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PREFAȚA 


Motocicleta, ca oricare alt mijloc de transport, a etnoscut un 
anumit grad de dezvoltare, în funcția de posibilităţile oferite de re- 
lisările tehnicii. 

Dezvoltarea construcfiat de motociclete а avut loc după cel de 
al doilea război mondial, ajungindu-se în prezent la fabricarea de 
motociclete cu performanțe remarcabile, 

În afară de țările care aveau încă înainte de cel di al doilea 
räzboi mondial tradiție în acest domeniu, după cel de al doilea război 
mondial, o seris de [ari au început fabricarea motocicletelor cu pers 
formano mărite, 

"Folosirea motocicletelor pe o scară atit de mare se datorește fap- 
tului că motocicleta. еме un mijloc de transport puțin. pretenjios, 
necezitinal cheltuieli reduse pentru ezploatare gi întreținere în compa- 


clotei 


te de conducere a motocicletei. 

ena împărțită în dauă capitole: 

Г cuprinde descrierea şi funcpionarea motoarelor de 
eo y 


Iul 1 se desorie inatalaţia de ungere și de кйсй а moto- 
tolul TII sint descrise echipamentul de alimentare, 
upraalimentarca motoarelor. 


- Capitolul IV cuprinda instalația electrică 

a 1 le instalati icd, în capitolul V 
descrie EET DA la motocicletele cu ат dau: cu И. 
n capitalu se descrie cadrul, suspensia și mecani- 
On. pensia şi mecanismele de 

Capitolul VII cuprinde tipurile de motociclete fabricate în 
ultimii ani, performanțele pi caracteristicile lor constructive, 

Tehnica conducerii motocicletei este arătată în capitolul VIII. 
Lucrarea cuprinde tat ce а apărut nou în domeniul construcției 


de motociclete, 
GAPIIOLUL 1 


MOTORUL 


AUTORUL 


1, GENERALITĂȚI 


După inventarea, yi perfecționarea, motorului ou eleotroopri 
dare, tre anil 1886—1890 s-a fabricat un motor de 4 CP avind 
аа cu aer, oare sea montat ре un cadru de, bioiolott, 
Mai tirziu, printo serie de transformări şi perfeoționări teh- 
^ nioe, prim contruirea de motoare mai puternice, s-a realizat o 
тюе! oare a satisfücut În bună măsură nevoile de trans- 
\ 


port, din acel timp., 
їп ultimii 3035 ani motorul de motocicletă s-a perfecţionat 
ajungndu-s astfel Ja un mijlo de transport rezistent, economic, 
_sătetio şi din co in ce mai ieftin, 
Dup capueitatea cilindrioă, motoarefe motocicletelor se tme 
part tn motoare pentru motoreto а căror lUe esto cuprinsi 
Votre б0-—100 om", motoare pentru motociclete ușoare ou о барое 
de 100—350 om", motoare pentru motocicleto mijlocii a 
apacitate este de 350—760 om pi motoare pentru, moto 
‘gicle a ойгок capacitate este cuprinsă între 1904 500 ош? 
-O categorie аја o constituie motoarele pentru scutere, 
Du otontels pot fi rácite ou aer şi mai rar 
ou apă. A 
ШИЛ drilor, motoarele sint cu unu, doi saw patru 
cilindri pie numărul timpilor de funcționare, motoarele — 
tru timpi. $ 

otele se montează motoare cu ardere internă: 

‚ internă oste motorul termio în care energia 
mi care arde in interiorul motorului вва | 

уебап1ой. 

s amestecul de benzină ou ser (amestecul 
ii in alara cilindrului, ou ajutorul carburo- 
il carburant este aprins printr-o scinteie elootriol, 


b bii 


' pot clasifica după mumirul cilindrilor, după 
A numărul timpilor de funcționare şi dupà eapa- 
д. Motorul funcţionează după un anumit cielu, 


5 = 42 mm = 4,2 cm. 
Ciclul de funcjionare al motorului este un complex de procese | чш jk, de ETE 
succesive, care se repetă periodic, avind loo im fiecare cilindru letsoducind sceste valori in formulă, se ору 
al motorului și care determină transformarea energiei ehimice a 2D gi 
combustibilului în energie mecanică, Y, FINES 


D 


Motorul la care oíolul de funofionare se realizează in patr 
ourse ale pistonului, adică in timpul a două rotații ale arborelui 
cotit se numeşte motor în patru timpi. 

Motorul lu care oiolul de funojionare se realizeară în dou 
curse ale pistonului, adică în timpul unei singure rotații a arbo. 
relui cotit se numește motor în doi timpi 

Punet mort interior (PMI) зай punot mort superior este pozi 
ia pistonului corespunzütoare punctului celui mai depártat de 
аха arborelui cotit, 

Punet mort exterior (PME) sau punot mort inferior este pozi- 
Jin pistonului corespunzătoare punctului celui mai apropiat de 
„axa arborelui cotit, 

Distanța dintre punctele moarte se numește cursa pistonului, - 

La ficare oursh a pistonului corespunde o rotire de 180° a 
arborelui, cotit, Cursa pistonului S este egalü cu dublul razei 
manivelei arborelui cotit, 

Alesajul D este diametrul interior al eilindrulu 

Cilindreea sau volumul util V este volumul generat de depla- 
sarea pistonului unui cilindru motor sau а pistoanelor jumelate 
din punetul de volum minim în punctul de volum maxim $i se mi- 
sonr& in centimetri cubi sau în litri. 

Valoarea oilindroei se exprimă prin formula. 


+ 43-1 = 08 om? = 0,008 dm? = 0,008 1, 


i npresiune Ve ests partea 
olumul camerei de ardere sau de compresiune Ve 
in MA oilindrului tare esto ooupată do agentul motor ames- 
teoul carburant) Їп momentul otnd acesta аге volumul minimi 
ari în centimetri cubi. : 
se meant în comprvatune р cats raportul dintro volumul total 
al cilindrului motor și volumul camerei de ardere, mich 


i i mare volumul maxim; 
! cust raport arată de ette ari esto mai maro vo 
de deze. VA" V, deoh volumul minim Vs la slirgitul compresi- 
ini adion de cite ori se comprimi amestecul carburant la depla- 
unit adio de cito ori s Д 
ionului de la PME la PMI ос ү 

"Шин. Caro ete тарот de compresiune 1а motorul one 
shipeani motocicleta Simson "425, eunorelnd ch are 
e HS rum, cursa de 68 mm și volumul camerei de ardere Ve sa 
= 37 om? К 
‘Aplicind formulele eunoseute вө obţine : 


247 em, 
Y pM gg. 
IT NO 


Via IS 
A 


QUUM dé a mări şi mai mult acest raport, бене 
jul din factorii care permit creșterea puterii motoarelor, 
s 


Eaemplu, Care este capacitatea oilindrioî a motoruli 
cohipează motoreta Carpați СА avind alezajul D Brun 
8 = 42 пип si un singur cilindru? i 06 


Noţiuni de mecanică 


Pentru а inlesni înţelegerea unor fenomeno care se produc în 
funcționarea motorului motocicletei, se dau unele noțiuni de 
mecanică, 

Fora este acțiunea unui corp material asupra altuia, No- 
nea do forf este legată de multe exemple, astfel; un vagon în 
stare de repaus, fiind împins cu o anumită forță, Incepe sû se 
mito pe gina de cale ferată. Pentru a porni un motor cu ajutorul 
pedalei, aceasta trebuie acyionată ou o anumită forţă, De nso- 
menea, во pot cita ca exemple forța gazelor arse sau a aburuh 
dure apasă asupra pistonului unui cilindru, forţa la roata motoc 
clotei care face ca aceasta să înainteze, forja vintului care împinge 
în pinzele corabiei sau forța apoi oare apasă în paletelo turbinei, 
Гога se măsoară în kilograme-fortá. (kgf). 

Lucrul mecanio este produsul dintre forţă și deplasarea acestei 
forțe jn direcția ei. Astfel cind se trage un corp cu o forţă P, 
produoind deplasarea acestuia pe distanța d, în direcția forței Р, 
se spuno cù s-a efeotuat un lucru mevanie. Lucrul mecanio Z 
este on atit mai mare, ou olt intensitatea fortei si deplasaren 
punctului de aplicare a acesteia sînt mai mari, adică 


L 4. 
Unitatea de lucru mecanio este kilogram-forți-metru (коб. ш) 
Pentru o motocicletă, care necesită, de exemplu, la deplasarea 
pe o gosea asfaltată orizontal o forță de cirea З kgl, lucrul 


mecanie pentru deplasarea ei pé distanța de 100 km, respectiv 
100000 m este. 


300000 kgfm, 


De asemonea, omul care ridică o greutate de 10 kgf la iiül- | 


timoa de 2 m efeotuoază un lucru mecanio de 10 % 2 = 20 kgf «m; 
calul oare trage o căruță, vintul care suflă în plnzele corabiol 
пра care căzind de la o înălțime pune în mişcare û t 
toate acestea produc lucru mecanio, 

În practică interesează nu numai mărimea luorului 
ci pi timpul in care el a fost efectuat: astfel, de exempl 
о lucrare de zidărie, salahorul poate ridica 100 kgf mo 
înălțime de 10 m în timp de 2 h, efectuind un lucru mecan; 
1000 кої ш, Același lucru poate fi făcut însă de o табага nu- 
mai intrun afert de oră, adică de opt ori mal ejes ren 
а е е că macaraua are о putere de opt ori mai mare doo! 
salahorul. 


ТШЕ. 


лем mecanic produs în unitatea de timp (într-o, secundă) 
e MN putere, ге müsoarü tn kilognum-orflemetru pe se 
E qs Mim 


cundă sau în cai-putere (LCP } dacă deplasarea ре 


distanţa de 100 km a unei motociclete se face într-o oră (000 s), 
E oz „3 kgf + m/s = 4,1 CP. 


puterea neoesarü este de FAM = 7 

'nergia este proprietatea materiei de a produce, în anumit 
condi un er mecanie, Unitatea ou ае se mapari energia 

o kilogram-forjà-melru ^ 

P ik E uum se prezintă sub diferite forme; una dintre 
cele mai insemnate forme de energie este energia umană, Energin 
din natură pe care omul o stüpinegte astăzi se prezintă sub una din 
formele: energia: chimică, luminoasă, acustică, electric, calorică, 
mecanică, energia vinturilor, а oăderilor de apă gi, în slir- 
il, energia atomică, Toate aceste forme de energie pot fi trans- 
рө in Тоого meconio. Astfel, energia chimie a benzinei, 
prin arderea noestein În motor, se transformă în energie caloricit 
Саге la rindul său se transformă în lucru mecnnio. Prin arderea 
unii kilogram do benzină se produce o cantitate de căldură egală 
cu circa 11000 koal, Pe de alti parte, 1 koal poate produce un 
чеги mecanic egal ou 427 kgf- m! Prin urmare, cole 300000 kgf«m 


700 koal, 


din exemplul precedent echivalează ou oiron 


D 
are so obţin prin arderea a oivca 0,004 kg benzini, 
NI A inst, în motor nu tont energia caloric deevol- 
tată de benzina aspirat se. ү, în Juoru mecanio, oi numai 

parto din ea (oiron 25%). ү. 
о Б groutatea G Ja înalțimea A, вө cheltuiegte o 
energie mecanică egală cu produsul G'A, O dată greutatea idi- 
сад la înalțimea h, aceasta a inmagnzinat o energie ogal ou 
иам mecanio G'A, consumat pentru ridicarea acesteín ; aceasta 
se numește energie potențială. Dach preutalea aude, са restituie 
energia шли, sub forma potențială și produce un luoru 
eeünio egal tot ou produsul G^. — z | 
“Ое corp în mişoare oste capabil sh producă un duera mes 
ennio; energia produsă «e numește energie cinetică, Раса qu 
asa m și se mişo cu viteza v, energia sa cinetică este egală 


u produsul Ê , dat în kflogram-foryá-metru. 


— Un exemplu de energie cinotio este dat de volentul unui 
motor cu arderea internă, care, inmagazinează energia cinetich 
intr-un anumit timp al ciclului motor, cedind-o apoi în timpii 
ezistenti, pentru а asigura continuitutea mişcării, 


b. Noţiuni de termodinamică 


Studiul motoarelor cu ardere internă are la bază ştiinţa term 
dinamică, cars «e ocupă ou studiul transformării energiei calorice: 
în energie mecanică şi invers, a energiei mecanice in energie 
valorică. În cele ce urmează se dau unele noțiuni Intilnite free. 
vent în studiul motoarelor eu ardere internă $i care fac obiectul 
termodina 

Cantitatea di 


căldură este o mărime cûre se defineşte prin 
unităţile de misură adoptate (STAS 1647-52); 

— caloria (la este cantitatea de căldură necesară unui 
gram de арӣ pură са să-și ridice temperatura de la 19,5 la 20,596 
sub presiunea de 1 bar; 

kilocaloria (la 20°C) esto 
mare docht exloria, 

Căldura specifică esta căldura corpului а ойға temperaturi 
сторо gu un gråd cind primeşte o cantitate de vüldurü do o kilo- 
calorie pentru fiecare kilogram, 

Căldura speoitich a apei este egal cu 1, Apa inmagazineaxā 
con mai mare cantitate de căldură faţă de alto corpur care au 
mopeași greutate şi temper Pentru acest motiv, ара este 
folosită oa ngent purtător de căldură în instalația de rücire a 
motoarelor ou ardere internă 

Paţerea calorică a combustibilului, Se numeşte putere onlorivă 
a unui combustibil cantitatea de enldură dezvoltată prin arderea 

ram din acel combustibil, Puterea calorici a combustie 

se măsoară ou un calorimetru special numit bomba calori- 

metrieă, Puterea calorică a benzinei pi motorinei este de 
10 500 keal kg. 

Dilatarea și compresi 


itatea de o mie de ori mai 


atea gazelor. S-a arătat că motourele 
eu ardere internă sint caracterizate prin aceea el transform 
energia calorită în energie теспе, La motoarele cu ardere 
internă, purtătorul căldurii de la locul unde se produce arderon 
combustibilului si pin la Jooul transformarii ei In misoare I] 
constituie gazele rezultate prin arderea amestecului carburant 
Pentru înțelegerea funcționării motoarelor ou ardere internă 
nevoie sû se ounoaseă proprietățile gazelor, precum yi legile 
fundamentale ale acestora н i {ые 

Starea unui gaz este detern 
tunose. cele trei 
temperaturi 

Legile lui Boyle-Mariotte si 
volum determinat; cind si 
asupra pereților vasului 


dacă se 
iunea si 


stă. în orice moment 
mărimi caracteristice: volumul, pr 


Gay-Lussac, Gazele nu au formă și 
t intr-un vas, ele exercită o presiune 


Dacă gazul se comprim& pentri 4 capita 


10 


кы 


b 


Ё 
| 
| 


їй de gaz asupra pereţilor 


ui volum mai mie, presiunen exer 
vasului va fi mai mare, 
pus luj Boyle-Mariotte se exprimă astfel: volumul ocupat 
de un gaz a cărui temperatură nu se schimbă variază în raport 
cu presiunea la oare este supus ү 

ach se notează ou p presiunea și ew V volumul unti gaz 
la temperatura 0, jar ou Уу volumul aceluiași gaz la presiunea py 
şi aceeași temperatură t, legea se poate exprima astfel 


sau = = const, 


p = pV, = pn; 


Sub această formă, legea lui Boyle-Mariotte permite n se afla 
volumul unui gaz la o presiune oarecare, eid se cunoaște volu: 


mul la altă presiune, 
Haemplu. Cilindrul unui motor cu ardere interna are volumul 


V, = 0,5 dm, în care se introduce un amestee carburant. Ja pre- 
sinea p, at. 

Coro date proriunen дїї la ateșitul eomprestunit p ducă 
volumul gazului comprimat ajunge la volumul Vy = 0,07 dm? 


Rezolvare 


past = 000, m 10,7 at, 
deoi, presiunea Ja sfirgitul comprosiunii va fi py = 10,7 at 
Dup oum legea lui Boylo-Mariotte stabileşte o relație într 


алй starea unui gaz eid ena 


două mărimi p şi Vy caro caracte 
ere matins (шша тз олум, lagoa i. apa 
500 stabileşte relații între volum şi tomperaturá, eind presiunea 
este constantă, sau între presiune pi temperatură cind volumul 
este constant, ds forma 
Ve Voll + at: 
р = pll kat, 
În йге V este volumul gazului la temperatura tj 
Vo — vowmul gazului la temperatura f 
p — presiunea gazului la temperatura (°; 
Po — presiunea gazului Ja temperatura 0°; 


m — coeficientul de dilatare al gazelor por fete z 7 


Exemplu, Metorul unei motociclete absoarbe un volum de 
amestee corburant (ser ȘI benzinb) Vy meti cubi pe minut cind 
funeţionează, la temperatura de 07 d că puteren mororului 
scade eu eit motorul absoarbe mai puțin amestec carburant, se 
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întreabă сш oft va scădea puterea acestui motor vara, la tempe- 
ratura aerului de 80°С, 
Rezolvare 


V =V, + at) = 


E) 


afi + 


ceea ce înseamnă cà pentru aceeaşi cantitate de amestec carbu- 
Tent, ocupind un volum cu 11%, mai mare, umplerea cilindrilor 
se va face си 11% mai puțin amestese carburant si, în vonseoință 
puterea motorului va scădea cu 11% . 

Transformare izocoră. Această transformare o suferă un gaz 
gare îşi schimbă două din mărimile sale caracteristice p și t, 
volumul V răminind constant. O astfel de transformare Arc lo 
la motorul cu arderea interni, în timpul sourt al aprinderii şi 
arderii amestecului carburant. 

Transformarea izobară. La această transformare, în tot timpul 
variaţiei de volum, presiunea este constantă; o astie} de transfor- 
mare se poate reprezenta grafio, ducind o paralelă la axa abscisei 
ре care se notează volumul V la înălyimea dată de valoarea pre- 
siunii p. 

Transtormarea izotermă, Această transformare decurge la tem- 
peratura uniformă si constantă; ea rezulta din legea lui Boyle- 
Mariotte, p Vy = pala 

Transformare adiabatică, În timpul acestei transformări nu 
se primește și nici nu se cedează câldură tn exterior; în cazul 
gazelor perfeoto, presiunea și volumul sint date de ecuația lui 
Poisson, pVA = const, ecuaţie care reprezintă o hiperbol. Trans- 
formarea adiabatică are loc în timpul comprimării amestecului 
carburant in cilindru. 

În realitate, la motoarele ou ardere internă nu se produe 
translormâri adinbatice perfecte, pentru où totuși există un 
sohimb de căldură cu exteriorul, 

Fenomenele care se produe în cilindrii motoarelor cu : 
internă se numesc politropice, iar curbele care reprezi 
transformări, ca şi adiabaticele, au la bază ecuația lui. 
PP = const., unde k = 1,08 — 1,40. Ч 


) ии, 


2. ORGANELE MOTORULUI = 
Motorul se compune din organe fixe — cilindrul motar, chiu 
Тава, carterul şi baia de ulei care formează corpul motorului și 


din organe mobile — mecanismul bielmanivelà și mecanis 
mul de distribuţie, И 
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© Tn afarh de acestea, motorul mai este prevăzut eu echipamente 
limentare, aprindere, rácire şi ungere. 

4 jn lig. 1 este foprezentatà о secţiune prin motorul eu electro- 

aprindere in patru timpi. - 

Cilindrul motor 1 este piesa în 
interiorul căreia se deplasează pis- 
tonul 9. > 

Rolul cilindrului 1 este ca îm- 

preună eu ehiulasa 2 să determi 
iu) în core se pro 
amestecului carburant, permitind 
apoi destinderea gazelor de ardere, 
evacuarea, admisiunea și compre- 
siuneo. 
În același timp, cilindrul con- 
duce (ghidează) mişcările de de- 
plasare rectilinie alternativă а pis- 
tonului în timpul functionārii mo- 
torului, În interiorul cilindrului so 
amplasează pistonul 9 acționat de 
Шише, 
Cilindri se pot clasifica după 
numărul lor, după felul răcirii, pig? 4. Secţiune prin motorul eu 
după modul de montare şi după electroaprindere in patra timpi 
felul alimentării. 

După numărul cilindrilor, motoarele de motocicletă pat avea 
unul, doi, patru și în cazuri exceplionale, opt cilindri. 

Cole mai răspindite motoare de motocicletă sînt cele cu unul 
şi doi cilindri. " 

După felul răcirii, cilindrii se pot clasifica astfel: 

— cilindri дої ou aer, la care căldura degajată prin ardore 
mestecului carburant este cedată direct aerului înconjurător 
(răoiro directa); 

__—cilindri răciţi cu lichid (apă etc.), care sint pre 

gh de rūcire în interiorul căreia se deplasează 
răcire, împins de pompa de apă (răcire indireotă). 
—. Gilindrii răciţi cu apă se întilnese la motoarele de moto- 
ciolotê. i 
„După modul de montare, cilindrii se pot clasifica astfel 

„— cilindri verticali, atunci cind arborii cotiţi se айй în partea 

„de jos a cilindrilor, dar în același plan vorvieal cu ei; dacă 
motorul are mai mulți cilindri, acegtia pot fi aşezaţi în асесці 

linio ваш pe același rind 


— eilindri suspendaţi, cind arborii cotiti respectivi se afla 
deasupra cilindrilor ҮЙ aoslari plan үшын үшү OS 

indri ошен, cînd arborii cotifi se găsesc In același 
plan orizontal cu cilindrii respectiv: уыл zi 
jin Motoare ou un singur vilindru enleat se intilnese la o parto 
din scutere; cu doi cilindri culeati dar opuși (boxer) se tatilnese 
la motocicletele M 72, BMW-R 51, IFA-BK 350 eto; си patru 
silindri euleati, la motoarele BMW Ч 000; 

— eilindrii în V, cînd sînt aşezaţi înclinat unii față de alpi 
би un anumit unghi (motociclete Guzzi 500, care esto берїї 
ou un motor de apt cilindri în V, formînd între ei un unghi 
de 90°); 

cilindrii ticlinayi, avind axele lor fnclinate ou un anurait 
unghi față de verticală, În acest fel sint con er a 
motoarelor ЧЕ тойы (lawe, CZ, 19, "Gilera, MZ. ot 

ира folul alimentării, oilindrii pot fi dos i 
чең atol E N 

— cilindri pentru motoarele care funotionenzi în patr 
7 moționenză în patru timpi, 
саге pot fi cu supape laterale sau în сар. Їп cazul oind SU eld 
sint așezate lateral, cilindrii sint prevăzuţi în partea laterali cu 
proeminențe în care se află canale prin care se face adminiunon 
și evacunren 

silindri pentru motoarele care funoționează în doi timpi 
Aceşti oilindri au oaracteristio feresurele de admisiune și owas 
nare (baloiaj) i 

Suprafaţa interioară a oilindrului, în lungul căruia se dopla- 
cară pistonul, se numește oglinda oilindrului. Асвама trebuie 
preluctatii astfel pentru a se putea reduce freoaren dintre pistos 
nul ou segmenti și oilindru gi pentru а asigură o bună etongare 
a gazelor, ше 

Cilindrul este confeoționat din fontă special ou nichel sau 
шош, din alioje de aluminiu ew magneziu sau opel In салш 
speciale 

În primele două cazuri, cilindri stat provăzuţi eu cūmāşi 
de (ой ou fosfor şi michel sau dim ol, li A cimp 

‚ Сашафа cilindrului este piesa separată din interiorul cilindru 
lui îns care se deplasează pistonul și care la motoarele în doi 
timpi este provăzută cu ferestre pentru admisiune, pentru eya- 
sUare sau pentru ambele funotiuni. 

Cūmäşile de cilindru pot fi uscate ваш umede. La motoarele; 
de motocicletă se folosese cele uscnte, deoarece oele umede se 
Tolosese la motoarele răcite ош lichid, uc 
_ Deoarece 98% din totalul motoarelor de motocicleth «tnt 
ivite ou er, cilindrii sînt prevăzuţi cu aripioare de răcire. 8 


iți pi dooi cl 


pru a mări suprafața în contact cu aerul şi a permite eva- 
tuarea mai ușor a căldurii datorită combustiei, 

Chiulasa este partea motorului care inchide cilindrul în partea 
dinspre punctul mort interior; ва se montează la cilindru ou 
ajutorul suruburilor (prezoane), 

Între cilindru și chiulasà se montează garnitura de chiulasi, 
care împiedică schțiarile de gaze din cilindru, Garnitura este con- 
feaţionată din placă de azbest acoperită cu tablă subţire de alamă 
хац aram, 

Chiulasa este confeoționată din fontă, aliaj de aluminiu sau 
din bronz, pentru motocicletele de spor 

Chiulasu turnată din aliaj de aluminiu este mai bună condu- 
datoare do căldură şi de accea temperatura amestecului carburant 
din cilindru este mult redusă la sfirgitul timpului de compresium 
Din această cauză, se poate mări raportul de compresiune, Гага 
riscul aprinderilor premature și fără arderi detonante ale carbu- 
vantului. în timpul funoţionării motorului, 

Chiulasa împreună ew cilindrul și pistonul, vind acesta se 
alli la PMI, formează camera de ardere, Într-un orilieiu allt 
în chiulasă se înșurubează bujia 5; dno supapele 4 și 0 sint 
așezate în cap, canalul de admishume 3 şi cel de evacuare 7 вө află 
în ohiulasa motorului 

La chiulasa confecționată din motal uşor, senunele supapel 
sint fixate prin rücire cu zăpadă carbonic sau se introdu În 
ohiulasă. după o încălzire prealabilă a acestoiu la temperatura 
de 220°C 

Forma camerei de ardere, Puterea unui motor depinde și de 
forma pe саге o are camera de ardere. 

Forma onmerei de ardere exereità o mare influență și asupra 
funeţionănii motorului. Pentru a se ajunge la vele mmi bune 
forme ale camerei de ardere s-au făcut o serie de experiențe ou 
motoare avind diferite feluri de camere de ardere. Pentru fiecare 
formă de cameră de ardere s-a căutat să se obțină cea mhi mare 
putere posibilă, mărind raportul de compresiune și eiutind pozis 

lin сеа mai favorabilă pentru bujie 
Din punct de vedere constructiv, camerele de ardere se pot 


D 
— cameră de ardere triunyhiulară sau diedricā (fig. 2, e, d]: 

— cameră de ardere în formă ovală (fig. 2, e, f): 

Camera de ardere semisferică permite obținerea unei bune tur 
bionâri a amestecului carburant în cilindru, la sfirșitul compre- 
siunii, Ea împiedică formarea punctelor calde in camera de 
ardere în care amestecul carburant poate să se aprindă prin deto- 
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nație. Forma semisfericà a camerei de ardere se intilnete la 
motocicletele MZ. 

Camera de ardere triunghiulară permite funcționarea motoru- 
lui mai puțin dură, Ea este recomandată la motoarele care fune- 
fioncazî cu un raport de compresiune mai coborit, deoi cu un 
combustibil cu cifra ootanioă joasă 

Camera de ardere în formă ovală permite răcirea bună a bujiei 
şi a supapei de evacuare; de asemenea еп favorizează existența, 
la sfîrşitul compresiunii, a unui curent de turbionare a nmeste- 
oului carburant, evitindusse naşterea detonațiilor, 


Camere de ardere, 


Coa mai fecoventă cameră este ова triunghiulară, apoi сеа în 
formă ovală şi cca mai puţin recomandabilà este camera do 
ardere semisferi, 
Pentru coborârea temperaturii pereţilor i locurilor mai calde 
din camera de ardere саге favorizează tendința la detonație, 
s-au luat o serie de măsuri constructive: 
= aşezarea supapelor în capul cilindrului — poziție în care, 
sub supapa de ovaeuare se formează la scurgerea gazelor din 
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u, un tampon izolator de gaze de ardere care tmpiediod 
transmiterea de căldură şi încălzirea excesivă à capului supapei 
do evacuare; 

— aşezarea bujiei între supapa de admisiune 
тё, astfel încât electrozii ei să poată fi rüoiti per 
cul proaspăt гесе care intră în cilindru; 
cirea supapei de evacuare, umplindeo in interior cu 
sodiu metnlio; 

— micşorarea volumului de căldură al supapei de evacuare, 
facind diametrul acesteia mai mio decit al e admisiune 

— răoizea oft mai intensivă a părților mai calde ale fundului 
chiulasei, prin folosirea aripioarelor de răcire, 

Locașul în care se montează bujiile poate fi dintr-o bucată 
cu ohiulasu sau dintr-o цоў de bronz sau oțel turnati direot pe 
chiulasa motorului, după care i se taie filotul, 

Carterul motorului. Acesta constituie baza pe core se mon: 
vază pleselo principale ale motorului, La majoritatea motoare. 
lor în patru timpi, cantorul esto format dintr-o singură bucată, la 
partea. inferioară, so află un cûpao de tablă de oţel. ambutisată, 
caro formează buia de ulei prevăzută ou un dop filetat pentru 
scurgerea uleiului din motor, 

Carterul esto provizut în partea laterali ou un orificiu în oare 
se introduce tija pontru controlul nivelului de ulei gi ou un dop 
filotat pentru umplerea ou ulei a băii, 

Capa buţiei şi al volantului este turnat din ncoeapi 
bucată, eu cartorul, suu din părţi separate cind sint prevăzute ou 
ştifturi pentru contrara. 

Carterele motoarelor în doi timpi trebuie si fie înguste pentru 
a so obţine un randament ridicat al compresiunii în carter, redu- 
ondue astfel cât mai mult orice spațiu mort. 

Pentru a se ovita absorbirea norului fals sau piorderea gazelor 
comprimate în varter, acesta trebuie etanșat perfect 

torul esto prevăzut în partea inferioară şi pe părțile late- 
rale ou aripionre de răcire. Ln unele motoare, aerul necesar funo- 
jionârii motorului este aspirat prin nişte canale fixate ре carter, 
astfel că uleiul este răcit de acesta 

Carterelo dintr-o bucată trebuje să fie astfel construite, inoit 
şuruburi le de stringere. ale diferitelor îmbinări să nu fie solioi- 
tale la întindere, datorită presiunii gazelor, la motoarele care 
Tunetioneaza în doi timpi, 

În carter se introduce arborele cotit. prin faţă sau spate, care 
se sprijină pe lagăre de rulmenţi cu bile. 

Та partea superioară a carterului se montează, în majoritatea 
cazurilor, arborele de distribuție, 


i сеа de evi 
dio de ameste- 
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Este necesar en spațiul dintre aceşti i şi carter вй fie 
bine etansat cu ajutorul presetupelor, pentru а se evita pierde- 
zile de ulei, 


a. Mecanismul motor 


Mecanismul motor este ansamblul pieselor motorului care 
asigură transformarea mișcării de translație alternativă a pisto- 
nului în mişcare de rotaţie. 

Acest mecanism preia presiunea gazelor care se destind după 
arderea combustibilului şi transformă mişcarea de translație а 
pistonului în cilindru, într-o mișcare de rotaţie a arborelui cotit; 
se compune din piston cu segmenti și bolțul de piston, biel, 
arbore cotit şi volant. 

Pistonul (fig. 3). Pistonul este o piesă de formă cilindrică, 
vare se deplasează în oilindru cu o mișcare de translație alter- 
nativă, asizurind prin această mişcare realizarea fazelor snece- 
sive ale ciclului motor. El transmite arborelui cotit, în timpul 
cursei utile, forța necesară datorită presiunii gazelor in urma 
arderii amestecului în camera de ardere 

Pentru aceasta, pistonul trebuie să fie perfect etang pe supra- 
faţa oglinzii cilindrului, să evacueze căldura din camera de ardere 
spre pereţii cilindrului și spre carter, să întindă pe pere 
drului pelicula de ulei şi să readucă în carter uleiul rămas pe 
porții oilindrului, 

Pistonul se compune din capul 2 prevăzut cu șanțuri pentru 
montarea segmentilor, fundul 1, mantaua 4, umerii 3 în care se 
sprijină bolful și care face legătura dintre piston și Бе. La 
unele pistoane mantaua este prevăzută ou tăieturi 3 pentru asi- 
gurarea dilatàrii 

Pistoanele motoarelor moderne de motocicletă se confeclio- 
nează din aliaje uşoare de aluminiu. La motocicletele de sport 
so întîlnesc pistoane confecţionate din magneziu (Northon, Triumph, 
BMW) sau din oțel. 

Pentru motocicletele de performante se construiese pistoane 
bimetalice avind corpul din aliaj ușor, iar mantaua din oțel. 

Avantajele principale ale pistoanelor executate din aliaje 
uşoare sint următoarele: 

— greutate mică (greutatea speolfiok а aliajului de aluminiu 
este 2,9, iar a aliajelor de magneziu 1,8); 

— sonductibilitate termică mare. 
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După forma fund 
plană (fig. 3, a), conv 
filatà (fig. 3, d). 

onul ou fundul z 
concav îmbunătățește for- 
ma camerei de ardere, 2 


i, pistonul poate avea diferite forme: 
à (fig. 3, b), concavă (fig. 3, с), sau pro- 


pi 


x p 


punerea de calamină da- 


anii de ulei. 

Pistonul cu fundul con- 
vex permite scurgerea. de 
ulei care ende pe el, devi 
împiedică 


că. formarea cala- 
minei | 

Pistonuleufundulplam lia = 
este çel mai răspindit, de- 
oarece are о temperatură, 
de lucru normală și este 
mai ușor de confectionat. 

La unele motoare în 
fundul piste 
nelor are o formā profila: 
18, Fundul este prevăzut Zi d 
cu un deflector care ser- 
veste la dirijarea curen- 
tului de gaze în timpul 
baleiajului, Fundurile profilate pot avea și alte forme 
prevăzute си nervuri de întărire şi răoire 

Capul pistonului are pereții laterali îngroșaţi, deoarece aici 
зе află canalele pentru segmenti. Canalele superioare serveso la 
introducerea segmentilor de compresiune, cele din mijloo pentru. 
scamenții de ungere, iar cel din partea inferioară à mantalei, 
pentru introducerea segmentului de raclare. 

Canalele sogmenjilor de ungere și a segmentului de raolare 
sint puse în legătură cu interiorul pistonului printr-o serie de 
duri care conduc uleiul spre baia de ulei. 

Deseori, în partea superioară а capului pistonului se mai 
execută un canal ingust $i adine, care reduce transmiterea căl- 


Fig. 3. Diferite forme de piston. 


ele sînt 


durii din acta zoná. 
Umerii pistonului transmit. Гоце! 


preluate de piston; de 
sint prevăzuţi cu nervuri 


aceea, pentru a-i face mai rezistenți 
sau adaosuri, 
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Porma pistonului, stunel cind acesta este rece, au este perfect. 
eflindrica, ci prezintă o oarecare conloitate. 

În timpul funcționării motorului, adică 16 temperatura de 
regim, forma pistonului trebuie să fie perfect cilindrică, 

Pistoanele executate din je uşoare trebuie să aibă o 
execuție îngrijită, pentru a asigura un joo mic între piston si 
pereţii cilindrului, spre a evita bătaia pistonului cind motorul 
este rece şi griparea lui datorită dilatării în timpul funoţionării 
motorului. 

Pentru aceasta, mantaua pistonului esto prevăzută ou о thio- 
tură, astfel că pistonul devina mai elastic și în timpul funcio- 
mării motorul nu prezintă pericol de gripare. Tüieturile pot 
avea forma de I sou Т. 

La unele motociclete moderne, pistonul are forma puțin ovali 
(sectiunen în formi de elipsă) avind axa mare a elipsei perpendi- 
culară pe аха bolțului 

Regimul In care lucrează pistonul este їп funcţie de doi face 
tori opuși: cei care contribuie la încălzirea lui şi cei care contri- 
buie la răcirea lui, 

La încălzirea pistonului contribuie: arderile interne, canti- 
tatea de amesteo gazos care arde În interiorul cilindrului, tura lia 
motorului, detonatiile, soaparilo de gaze pe lingă segmenyi, tra 
tul de colamint, frecürile, reducerea avansului, amestecul săraci 
şi ungerea insuficientă. 

Răcirea pistonului so datorește, aerului de rüoiro, rücirii în: 
terne prodilse de gazele pronspote și de vaporizarea carburantului. 
în timpii de admisiune și de compresiune, stropilor de ulei care 
тавезо fundul pistonului pe partea de jos, mantalei pistonului în 
contact cu cilindrul, 

În timpul funcționării motorului, pistonul aro diferite tem: 
peraturi care produo dilatüri importante ale acestuia, În fig. 4 
se indict aceste temperaturi, În partea dreaptă a figurii se indică 
temperaturile caracteristioo pistoanelor de fontă și aluminiu 
alo motoarelor în eleoiroaprindere. Prin comparaţie, în parten 
stingă a figurii se indică, informativ, pistoanele motonrelor Diesel 
(acestea nu priveso motoarele motocicletelor). 

Dilatarea cea mai mare va fi spre capul pistonului, seüzind 
progresiv pînă la baza mantalei pistonului, unde temperatura este 
egală cu aceea a cilindrului. Aceasta explică motivele pentru саго 
pistonnele trebuje să aibă o forma conică, avind diametrul mai 
mic în partea superioară, 

Conicitatea nu poate fi aceeași la toate pistoanele, deoarece 
nici dilatajiile nu sînt egalo, 
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Gradu) dilatațiilor, deci și a jocurilor necesare, depind de: 
materialul din care este confecționat pistonul (felul alia- 


ului Ке, 7 4 
— märimea diametrului interior al cilindrului ; 
— folul eum este confecționat pistonul (prin. matrifare, for- 
jaro sau turnat în forme de pămint) ; 
— temperatura de regim a pistonului 
— gradul de compresiune al motorului, м 
Majoritatea pistoanelor pentru motoarele ou eleotroaprindere 
їп doi timpi sînt prevăzute cu ştifturi pentru n nu permite rotirea 


Motoare Diesel 
[йозле de fonts 


Fistsane dej 


m 
ао ooo! cap 


100° 200" 200" 


Vig, h. Temperaturile de regim ale pistoanelor: 


400 000° U 


sejmenyilor їп timpul funcționării şi a se ада capetele segmen- 
filor de orificiile do admisiune și evacuare a gazelor, 

La unele motonre de motocicletă, pentru а limita dilatarea, 
sa foloseso pistoane din aliaje de aluminiu prevăzute cu plăci 
din opel carbon sau din invar, care leagă onpul de manta. |. 

Invarul este un aliaj de oţel cu 37% niohel avind un coofioient 
de dilatare de 20 ori mai mio droit al aliajului de aluminiu. 

Pentru îmbunătăţirea rodajului şi micşorarea uzurii, se apliok 
pe capul și mantaua pistonului diferite straturi speciale de pro- 
бесе. k 

Meu poata fi obținut prin cositorire, eloxare, cadmiere, 
plumbuire, grafitare sau aluminare, avînd o grosime de 0,002— 
0,003 mm. y $ 

Stratul obținut prin eloxare şi aluminare, fiind poros, permite 
să rețină o cantitate mai mare de ulei în timpul funcționării si 
măreşte rezistența la uzură. 
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Jocul pistonului. Pentru ca la tempăratura de regim pistonul 
să se poată dilata fûrî a se infepeni în cilindru, între mantaua 
lui si pereții cilindrului se lasă un mio joe. 

Acest joc este necesar datorită urn irelor cauze 

— materialul din care este confecţionat pistonul (aliaj de 
aluminiu) are un coeficient de dilatare mult mai mare deett 
fonta din care este confecționat cilindrul 

— pistonul Iuorează la o temperatură de regim mai ridicată 
decit a cilindrului care este răcit direct de aer; 

între piston si cilindru trebuie să existe totdeauna un mio. 
joe pentru a permite patrunderea unui strat subţire de ulei n. 
cesar ungerii si ctanșării, 

Jocul ou dare xe montează pistoanele este dat de fabriol și 
este în funcţie de felul motorului, materialul din care este сол- 
festionat pistonul, felul răcirii el 

Pistoanele confecționate din aliaj de aluminiu, a ohror man- 
tale sint prevăzute cu tăieturi, se montează în cilindru ou joe 
extrem de mio (siron 0,04—0,09 mm). 

Cunosoindu»se ii anta forțelor de inerție, se impune en 
pistoanele u să fie egale oa greutate; de aceea Inainte 
de montare, fiecare piston trebuie cintărit tmproună cu segment 
Se admit diferențe de 0,5-=1% din greutatea totalt; deci pentru 
un piston do 200 g se admite o diferenţă de 1—2 g; Час aenasti 
diferenţă esto depășită, pistonnele sint aduse la greutate prin 
strunjire, 

Segment (fig. 5), Segmentii sînt piesele de formā inelară 
varo so introduc într-un canal din peretele exterior al pistonului 
și care sub arouire proprie apasă pe suprafaţa interioară a eilin- 
drului, impiedioind scápnrea gazelor prin spațiul dintre mantaua 
pistonului și peretele cilindrului 

Segmentii ве impart în trei eategorii 

— segmenti ce compresiune 7 (fig, а); 

Z kogmenli de ungere 2, d, 4 (Пи 5, a); 

segmenti de raclare 7, 2 (fig. 5, 0). 
итеп de compresiune indeplinese funofia de etanşare 4 
camerei de presiune, reprezentată de interiorul drului motor 
şi chiulasă 

Segmenții de ungere au rolul de a asigura distribuirea lubrifian- 
tului pe pereții cilindrului motor, 

Segmenţii de raclare au rolul de a rüzui (racla) uleiul de pe 
pereţii cilindrului, în cursa de la PMI la PME, 

La majoritatea motoarelor de motocicletă, fiecare piston este 
prevăzut cu doi sau trei segmenti de compresiune, un segment, 
de ungere şi un segment de raclare. 
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Segmenții sint caracterizați prin următoarele dimonsicni pri 
cipale; diametru, lügime şi adincime, | 

Diametrul se măsoară la exterior şi în poz 
complet inchis, În mod normal, atunci cînd segmontul nu 
montat, diametrul său exterior este puţin mai mare decli diam 
trul exterior al pistonului și mai mie decit diametrul inte 
al oilindrului "alezajul) 
acest caz segmentul аге formi 
pe piston și introducerea lui in oilindn 


liptioň, iar după montaren 
„are forma circulară, 


Fig, б, Segmenti, 


Segmentul, montat și introdus în cilindru, trebuie кй aibă 
Ja cupete un joc de 0,2—0,3 mm 

Adinoimon segmentulut arată dimensiunea рїї la core seg- 
mentul intră în canalul respectiv din piston, Între aceste dimensi- 
uni trebuie să existe totdeauna un anumit raport tn funeyio de 
felul motorului, dimopsiunile cilindrului ote, o К 
Jn sogment prea lat prezintă inconvenientul ей la o uzură 
ai ore a pistonului, HU mai oalon pe'suprafața roepaeuivi diñ 

ndru 

Dacă sogmentul este îngust și adine, calcă mult mai bine pe 
cilindru, dar s» uzează mai repede. XN. 

Segnentii au suprafața laterali lustruită, cea interioară aspră 
şi ева exterioară poroasă, — р 

Capetele segmentilor pot fi prevăzute cu tüioturi drepte, încli- 
mate sau în trepte, pentru a se evita cit mai mult scăpârile de gaze, 

Segmentii de compresiune trebuie să reziste unor presiuni de 
20—30 ка ом? datorită aprinderii amestecului earburdnt, iar 
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atunoi oind motorul funaționează eu detonaţii, presiuni de circa 


50 Kate, 
Datorită faptului că segmenţii de compresiune oft și cei de 
ungere lucrează la temperaturi de aproximativ C, ei 


se pot bloca în canale, cei mai expuși fiind segmenții de com- 


Blocarea segmenţilor so produce prin depunerea resturilor de 
ulei nears şi a reziduurilor din combustibil în canalele segmenti- 
lor, Prin aceasta se produc multe neajunsuri, printre care: 

— lipsa de etanpare a segmentilor; 

— sclplri de gaze pe lingă segmenti 
urmare un consum exag 
lalî a motorului, pi 
gripaje ete. 
Seotiunen. вертепу о de compresiune ponte fi dreptunghiu- 
lard, trapezoidală, ou faţa înclinată sau spoojali, еч 

Segmenții de compresiune cu scațiunea dreptunghiulară sint 
cei mai întrebuințați, 

Segmentii de compresiune cu seotiune trapezoidală pi cu fața 
fnolinată asigură un rodaj corect po cilindru, Ei ве vor monta 
în canalele din piston, ou fața pe саго se află un semn, o cifră san 
o literă în sus, 

Pentru a mări rezistența la uzurii, segmentit de compresiune 
şi coi de ungere se acoperă eu un strat de orom poros, Do usemenen, 
pentru a permite o frecare mai bună şi a evita griparen, ei se mai 
оре ou un strat de сойот, Grosimea stratului de cositor va 
le orom este de 0,10—0,15 mm. În acest fel, rezistența la uzură 
oreste de 3—4 or МЫ 

e f ; cm 
Segmenyii de compresiune speoíali sint. prevăzuţi pe fața ex- 
terioará cu canale fn care se RAN 0 rs WE i 

Atunoi ofnd se depăşeşte o anumită temperatură de funoţionae 
те, cositorul din canalele segmentilor se topește, aezindusse între 
segmenti, piston şi cilindru, evitindu-se griparea. 

ogmenții de ungere sint prevüzuji la exterior cu canale și 
analole servesc pentru formarea unor mici depozite de 

ulei po oare îl distribuie segmenti pe pereţii cilindrului asigu- 
rind ungorea. Orificiilo sint executate în canale sau pe fata săi 
ilor și pătrund pini în spatele acestuia, Aceste orificii co- 
munică eu o serie de alte orificii executate în canalul respectiv 
din piston, 

Surplusul de ulei aflat pe cilindru este impins tı i 

Д ilindru este împins în orificii, de 
nd diens în interiorul pistonului; de aci uleiul cade in Daia 


„și cilindru, avind са 
rat de combustibil, funcționare neregu- 
ого de putere, uzură anormală a motorus 
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Prin aceasta se evită са uleiul să pătrundă în camera de ar- 
dere, unde, prin ardere, s-ar depune sub formi de zgură pe capul 
pistonului, pereţii chiulasei, segmentii do compresiune, eleetro- 
zii bujiei, supape ete. 

Segmentii de raclare se montează în partea inferioară a ma 
talei pistonului, Există motoare a căror pistoane nu sint prevá- 
zute cu segmenti de raclare. {i 

Segmentii de raclare sint prevăzuţi eu canale pi orifi 
mânătoare cu cele ale segmenților de ungere, deosebindu-se prin 
muchia de raelare ou care este prevăzută faţa exterioară. 

Uleiul scăpat de la segmenfti de ungere sau cel aruncat prin 
barbotaj de chtre bielă, maneton ete. pe pereţii vilindrului, 
pentru a nu ajunge în camera de ardere, este raclat. de segmentul 
de raclare, Uleiul este dirijat prin orificii în baia de ulei 

Datorită, condiţiilor grele de lucru, segmenţii trebuie con- 
fecjionaţi dintr-un material care să îndeplinească următoarele 
condiţii 

— să aibă o foarte bună conduetibilitate termiot ; 

— sii asigure o mare rezistență la acţiunea de coroziune, da- 
torită arderii amestecului carburant și a uleiului şi proceselor 
chimice onre au loe în camera de ardere; 
să reziste Їп temperaturi ridivate, 

Materialul care corespunde acestor cerințe este fonta males 
abilă sau fonta aliată cu cupru, crom, nichel şi molibden, turnati 
prin procedee specialo, 

Există şi segmenti confecyionati din opel, folosiți la motourele 
care echipează unele motoviclete de competiţii 

Sogmenții se montează po piston ou tüietura 1а un anumit 
mumür de grade ре cireumferinja pistonului pentru a se evita 
piorderilo de gaze printre piston ndrul motorului şi а se 
asigura etangeitaten. 

Bolţul de piston (axul pistonului). Acesta este o pies de 
formă cilindrică, rezemati la cele două capete ale sale în ori- 
ficiile din umerii pistonului și caro în partea centrală trece prin 
vohiul din piciorul biolei. 

Boltul trebuie sù reziste la eforturile alternative create de 
fortele de inerție ale pistonului, care sînt foarte mari la turajiile 
mari ale arborelui cotit, 

În timpul funetionürii motorului, boljul este încălzit atit 
de mult înci poate depăși uneori temperatura de descompunere 
a uleiului de ungere, 

Datorită presiunilor mari care se exercită asupra, pistonului, 
polţul trebuie să îndeplinească următoarele condiții: 

— să айй o zezistență mare la uzură; 
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— să aibă o bună elasticitate; 
suprafaţa exterioară (de lucru) să fie lustruită perfect; 
— să fie prelucrat cu tolerante foarte s 

Rezistenţa mare la uzură se obține prin confecționarea holy 
lui din ojel carbon sau din ое! de cementare cu crom și nichel, 
dupa care se călește prin curenți de înaltă frecvenţă sau se се- 
montează ріпа la o adincime de 0,7—1,5 n 

Elustivitatea ridicată а bolţului se obține prin confecţionarea 

n oțeluri corespunzătoare. $i tratarea lor termică (cementare 
lire), саге permite са miezul să fie tenace şi rezistent, iar 
suprafața exterioară foarte dură, 

Lusteuirea suprafeţelor exterioare ale bolpilui trobuie sí. fio 
perfectă pentru a reduce uzura lui, а buoșei de bielă și a umerilor 
pistonului; prin această opera tie se redus la minimum frovările 
și se evită gripajele posibile, datorită presiunilor înalte, 
‚Во se montează in buoşa din Dietă ou un joo foarte mio, de 
0,001—0,005 mm, evitindu-se astfol jocul anormal care wear pros 
duce între aceste piese în timpul funeționăriă și deoi a apariției de 
tii caraoteristióe, Bathile due la obosiren materialului buegei, 
pistonului și a bolyului, inr ulterior ohinr la distrugerea lor, 

Bolţul trebuie sû [io destul de uşor, datorită forțelor do inerție 
Ja биге este supus, Pentri aceasta bolyul are forma cilindrici și 
esto gol în interior 

Bolţul se carasterizează prin wemitoarele dimensiunii lun: 
gime, diametru şi grosimea peretelui 

Lungimea bolpului este mult mai mich deot diametrul exterior 
al pistonului. 

Diametrul bolgului este proporțional eu. dimensiunea pisto- 
nului și este aproximativ egal cu 1/4 din alezaj, 

Grosimen peretelui bolyului este egalî ou circa 4/5 din diae 
metrul siu. La unole boljuri, această grosime este mai mare lu 
mijloc şi mai mios către capota, 

Pentru ea în timpul funoyionārii motorului, boltul si nu poată 
ieşi din piston si astfel să deterioreze peretele cilindrului, acesta 
ве fixează în următoarele moduri: 


"OH 

— lixat în umerii pistonului (fig, б, e) 

Boltul flotant se ponte roti atit în umerii pistonului 
orul biele; in 

иса de bronz, 

Asigurarea boljului Hotant se face astfel 

— cu ajutorul unor sigurauje confectionate din (ара de oțel; 


cit şi 
cest caz, pioionul bielei este prevăzut ou o. 


— printr-un inel elaştie de oțel introdus într-un canal circu- 
lar la mijlocul Боши; 

—eu ajutorul pastilelor de bronz sau aluminiu presate în 
lo. bolfului. 


АШИ 


Fig, б, Montarea bollului de piston 


Aceste boljuri au un mie joo axial între cole două siguranța 
de la cape 


La bolyul flotant, toată suprafața exterioară este activi, fapt 
care asigură o uzură mai mivà și roduee posibilitatea de gripare. 

În cazul asigurării bolqului printr-un inel elastio de oţel intro- 
dus într-un canal circular la mijlocul boltului $i al buoșei de bi 
la montarea lui în biol so folosește o Lij conică, care desface 
inelul, În acest fel bolpul sa introduce în piciorul bielei, 
dup tija 

Fixorea holului in piciorul bielei se ace cu ajutorul unuj urub 
oaro troco printr-o degajare a holului si o thiaturi a pioiorulu 
biolei, În acest oaz, pioiorul biolei nu este prevăzut eu buotî, 
deoarece Бои) lucrează direot în umerii pistonului 

La motoarele ou pistoane de aluminiu, bolful fixat în bielă mä- 
тене difioultatea porninilor Ja rece. 

Aceasta se datorește faptului că atunci cind motorul este race, 
boljurile se mişoŭ greu in piston, datorită montării lor cu un 
ajustaj foarte strîns, Prin aceasta, rotirea motorului va deven 
ШШ 

Deoarece aluminiul se dilată mai mult decit ofelul, introdu- 
cerea la гесе a bolțului în umerii pistonului se face cu ajustaj 
forţat pentru a se ovita apariția unui joe mare și deci a bătăilor, 
tind motorul se încălzește: \ 

аа ео Ооа, Бора ормо CREE ugor, prin 
împingerea cu degetul mare şi În stare тосо, 

Înainte de a fi montate la pistoane, boljurile vor fi bine unse, 
iar Ducele de bielă se vor unge cu grafit coloidal. 


РА 


Ungerea bolţului, în timpul funcţionării motorului, se poate 
face prin următoarele metode; 

— prin presiune cu ajutorul uleiului adus dintr-o conductă 
sau canal aflat în corpul bíclei. Acest sistem contribuie uneori 
la un consum anormal de ulei, datorită măririi jocului dintra 
bol şi umerii pistonului, astfel că uleiul va putea trece pri 
interstiţii spre cilindru; 

— prin stropii de ulei aruncați de In lagărele de biclt 

гїп vaporii de ulei-care se află în motor in timpul funetío- 


— prin uleiul rüzuit de segmenti de pe cilindru și Impingerea 
lui spre boly şi interiorul pistonului. 

Deoarece majoritatea motoarelor de molooiclet au bolyul 
flotant, ungerea lor nu ве face prin presiune, decit într-o măsură 
шай redusá, oi prin celelalte metodi 

Biela (fig. 7). Biela este piesa саге face legătura cinematic 
între boltul pistonului si manetonul arborelui cotit şi prin inter- 
mediul căruia, impreună cu elementele articulate de la capatele 
sale, mişcarea de translație, û pistonului se transformă în migoaren 
Че rotaţie a arborelui cotit şi invers. 

Ansamblul format din piston gi biolă 
complet montate se numeşte ambielaj. 

Biela este compusă din capul 1 numit 
şi lagăr de biclă situat spre maneton 
corpul 2 și din pioiorul d situat spro axul 
pistonului 

La motonrele ou pistoane jumelate, biela 
are formă de furcă (Puch ete). 

Distanţa dintre centrolo capului și pioi 
mului de biel se numeşte lungimea bielei y 
ca este одаја aproximativ cu lungimea 
cursei pistonului, 

În timpul funoționării, miyetirile po cure 
le face biela nu sint acoleași pentru toate 
punctele oi, Centrul capului desorie un coro; 
iar boljul, o linie dreapti 

pul bielei şi maneton so găsește. 
cuzinetul 4 sau un rulment; orificiul oilin- 
drio din piciorul bielei este căptușit uneori 
cu buesa 4. 

Bicla in timpul functionárii preia de la 
Fig. 7. Biela, piston, prin intermediul bolţului, atit efor- 


Între 
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tul datorit presiunii gazelor cit şi cel datorit forțelor de inerție 
variabile ca mărime şi sens ale pieselor ou mişcare alternativi. 
Eforturile la care este supusă biela sînt următoarele: 
— compresiune, datorită aprinderii amestecului carburant 
şi a eforturilor de inerție ale pieselor în mişcarea alternativă 
— Incovoiere, datorită forţelor de inerție ale mișeării alter- 
native pendulare, a corpului bioloi; 
— tracjiune, datorită forțelor de inerție ale pieselor în mişcare 
alternativă în zona PMI. 


Datorită faptului că biola so mişcă ou viteze mari, schimbiu 
dus brusc sensul de mişcare, este necesar са ea să fie oft mai 
uşoară, 


Forma biclei variază atit on dimensiuni oft şi ca execuţie, 

La motocicletele de com so foloseso biele cu secțiunea 
sireularà sau ovală. Bielelo cu seotiunen dublu T prezintă avan- 
tajul ей se fabrică mai ușor și transmit efortul la lagăr pe o supra- 
faţă mai maro. 

Biela se confeoționcaz din ojel ou mangan, orom, nichel gi 
silioiu, prin matrilare la cald, După aceasta biela se prelucrează 
yi se tratează termio, 

Rezistența materialului din care se confecționează biela este 
do oiron 80—90 крл, iar la motoarele care echipează moto- 
oiolotele de sport, tozistența ajunge la 125 kgf/mm?. 

Existù şi biele fabricate din duraluminiu, avind secti 
inelară. Acestea au avantajul că sînt foarte njoare, 

i bine la turajii ridicate. 
letele de sport, bielele sint prelucrate complet, 
айй polizate şi lustrui 

Instruirea este necesară, deoarece experi 
piesele supuso Ja eforturi alternative rezistă mult mai bine cînd 
suprafețele lor sint luoioasé ca oglinda, 

Astfel, o bielh confeeționatä din opel avind o rozistenț de 
90 kf om? poate rezista la eforturi de mirime aproape dublă, cind 
suprafața este perfect. lustruită, 

Lustruirea bielei contribuie la o bună răoiro, Aceasta se expli 
prin faptul că o suprafață lueioasă pi de culoare deschisă radiază 

multă căldură spre exterior și, în acelaşi timp reflectă radia- 
de căldură pe care le primește, într-o proporție mai mare 
decit o suprafață cu rugozitáti si de culoare închisă. 

De asemenea, biela lustruită permite o economie de material, 
dindu-i o grosime mai mică eu 1—2 mm față de bielele obişnuite 

"Unele biele pentru motociclete au capul bielei compus din 
două jumătăți separate, dintre caro una face corp comun cu corpul 
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даг cealaltă demontabila, este capacul bielei ваш capaoul 
de lagăr. 

Capacul so fixează prin două buloane de ote] care se string 

min piulite speciale lungi, asigurate eu splinturi, slau 
prin piuie speoialo Jung te ou splinturi, siguranje din 

Capacul de bielà si buloanele resp 
рма mari, mai ales la turatii ridioulo, cind forţele de шет 
desvoltate de piston si bielă sint preluate exclusiv de etre bulon- 
ach și oapaoul bielej 

Datorită. acestor eforturi, o parte din capacele de bi 
prevăzute ou nervuri exterioare de mitrie de Biol sint 

În capul bielei so introduce Jagărul de bici, Pentru a reduce: 
freenrea şi uzura manetonului arborelui cotit, lagărul do bieli 
este acoperit ou un strat de alinj special de antifrisiune. 

Avost aliaj este fabricat după diferite formule, Astfel, se Inill- 
neso aliaje formate din 53% staniu, 6% cupru pi 11% antimoniu 
sau din 80% staniu, 12% antimoniu, 6% cupru gi 297 plumb! 

Aliajul se poate turna direot pe lagăr sau po tuzinetit de 
tabili oare se montează apoi in capul Мен, 

Îtzatul do aliaj turnat în lagărul do bili se preluoroază ou 
multă preoizie, după diametrul corespunzător al тано 
arborelui cotit. Pe Jagăre se exeoutt orificii ваш șanțuri рати 
trecerea uleiului 

Vuzineţii demontabili sint confeoţionați din abla de opel ou 
grosimea. de 1—2 mm, acoperită ou un strat de 0,2—0,1 тш du 
aliaj antifrioțiune, 

In oazu) folosirii ouzineților ou pereţi subțiri, avind un strat 
subțire de aliaj antifeictiune, tusarea lor în timpul. поро 


i pre- 


tive sint supuse Ja eforturi 


motorului este foarte redusă, fapt ce usigură phstraroa formi 
ойе a 


nărește durabilitatea 
û lucrările de reparație a lagărelor, în ea 


пе simplifia 


neţii sînt asiguraţi contra rotirii, eu ajutorul unor ghem 
Indoite care pătrund intr-un locaş corespunzător din capul Ши. 

Гаа montarea motorului, lagărele de bielă so ajustează риш 
la manetoanele arborelui cotit, În cazul uzurii lagărului și a 
manstonului arborelui cotit, fntre ele apare un joc anormal vare 
înrăutățește condiţiile de ungere a lagürului, provoacū bathi 
ş o uzură prematură, 

Pentru a se putea remedia ușor și repede jocul produs prin 
uzură intro lagărul do bielt, avind stratul de alia dul Pi 
turnat direot pe ol si maneton, suprafețele de contact Între enpae 
și corpul capului de bilă se separă la montaj prin garnituri de 
reglaj, 
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Acoste garnituri sînt confecţionate din 
0,1—0,3 mm. Ele sint necesare pe 
lor, prin scoaterea lor, in fun 
Dacă biela are ouzineți de 
ură, miei, acești eu. 
їйї mari, rt тесем pr 
esta se simplifică şi se accel 1 
С cazul unor uzuri mai mari, se rea 
cotil gi se Inlocuiese cuzi 


F La majoritatea motoarelor de 1 
ut dintr-o singură buoati și este pi 
lo subțiri de formă oilindrioh (ace) sau ı 
În acest caz, demontarea bielei de pe 
lepresarea părţilor 

funojionare n unui motor pr j 
Ten trebuie să aibă aceeași greutate. 
F Ungerea piciorului şi a сарша 
presiune, barbotaj, vapori de ulei yi pri 
ou ulej (la motoarele саге funsționează | 

üngerii sub presiune a bolyului, biela e! 
central, Temperatura n 
să depügeuset. 150°C. i 

Dacă s-a ajuns Ja temperatura de 
pe lagăre se topeşte, iar bilele, în cazul 
folosirii rulmenților, încep să-și. piardă 
calitățile lor mecanice, 
Viorel cotit este piosa seu anam 
lul antrenat în mişcarea de rotayie de 
către bieli prin intermediul căruia se 
mansmite migoaren, respootiv energia 
ecanică In exterior, 

“În cazul motoarelor d 
ind arborele nu are coturi; el se numește 
i arbore moto d 

Arborele, cotit (fig. 8) oste format din 
lusurilo paliere 1, braţele 2, maneton- 
nele 3 şi contragreutitile 4 Pe man 
tonul 3 so montează biela 6. А 

Arborele cotit se confeoționează din 
"lel carbon sau din oțeluri aliate (nichel, 
«ош eto prin foriare ru matritare 

Fusurile paliere $i maneto 
Vemienteazh sau se cüleso superficial cu 
ajutorul curenților de înaltă frecvenţă. 


e motocicletă, 


г componente ale arborelui cotit, 
otar prevăzut ou două sau patru biele, aces 


de biel se poate face prin 


in amestec de combustibil 
фа їп doi timpi). În cazul 


300—350°С, compoziția de 


tablă de alamă de 


entru ajustarea rapidă a lagăre» 
ipie de gradul de шалга. 
li și 
locuiese ou alţii, de din 
prealabilă a arborelni cotit, Prin 
ай luere de reparație, —— 
tificà manetonul arborelui 


in lagăre apare о 
de dimensiuni 


jori de motocicletă, capul de bicld este 
ERRARE oa rulmenţi ou 
sau rulmen le, 


aneton se fa 


prin 
Pentru o bună 


prevăzută cu un canal 


ali de funcpionare a bielei nu trebuie 


Fig. 8. Arborele cotit. 
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Arborele cotit, la majoritatea motoarelor de motocicletă so 
aşază ou fusurile paliere pe rulmenţi montați în carterul moto- 


тий. 

Fusul palier din spate este prevăzut ou un defleotor de ulei 
care împiedică scăpările de ulei din carterul motorului. 

Arborii cotiti montați pe rulmenţi cu bile nu sìnt prevăzuţi 
cu canale de ungere în interiorul lor, deoarece aceștia se ung prin 
bül&eire. 

Volantul asigură rotația uniformă a arborelui cotit, ușurează 
rotirea acestuia și învingerea rezistentelor datorită compresiunii 
motorului, Datorită onergioi acumulate de ol în timpul той, 
voluntul contribuie la învingerea suprasarcinilor de durata scurtă 
la ойо esta solita: motorul (de oxemplu, la pornires motos 
cletei, 

Pentru calenlul energiei înmagazinată de volant în timpul 
oursei utile, se porneşte de la relația 


P= mi 


în care m esto masa volantului egală cu  , adică ou raportul 
D 

dintre greutatea volontului P, mäsuratā m kgf gi ¢ noce- 

leraţia căderii libere, 0,81 m/s, inr v este viteza liniari müsurati 


în m/s. 

În cazul volontului, migoaroa de rotație este dată de rotația 
v ==@ Н, în care w este viteza phiulară măsurată în radiani 
(rad) şi Л este raza volantului măsurată în met 
In acest oaz, relația anterioară so poate serie sub forma 


тё _ тө! 
Pe 


З 


Produsul mR? se numește momentul de inerție al volantului. 
Pentru o viteză unghiulară о dată, volantul 
atit mai multă energie, cu oit masa și raza h 

Pentru aceasta 
să fio olt mai concentrată spre periforie. 
mitate de locul unde se montează, 
de fora centrifugiü oare acționează asupra lui sí de acooloralje) 

Viteza liniară a volantului nu trebuie вй depășească 50 m/s 
їп cazul cînd este construit din fontă și 100 m/s atunci cind este 
construit din oțel, 

Volantul trebuie să se comporte bine la mersul în gol avind 
un coeficient de regularitate a cărui valoare este cuprinsă între 


vor fi mai mari, 
volantul se construieşte astfel, inoit masa lui 


Dimensiunile lui sint li 
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ust coeficient se 


poate cu ajutorul 


4o si 40. 4 
formulei 


maximă, 
a arborelui cotit în timpul unui cielu, 
in înmagazinată de către volan- 
w o groutate de 10 kgf si viteza 


Vv 
Va — viteza minin 
аира. Să se caleuleze ene: 
tul motocicletei BMW 11-598 care 
lininr de 100 m/s. 
Rezolvare, 


1,02 -5000 = 5100 ки 


Volantul se confecționează din fontă sau opel pi are forma 
unui disê, la care, pentru considerentele arătate, osa maj ma 
Mash este distribuità la periferie, El trebuie si fio bine echilibrat 
dinamio impreună cu arborele cotit, pentru са în timpul rotirii 
să nu dea naștere 1а forțe, centrifuge neechilibrate, oare provoacă 
vibrații ale motorului şi uzura excesivă a lagărelor de sprijin. 

În interiorul volantului se montează discul de ambreiaj cu 
guruburilo de ghidare și placa de presiune. Gitul volantului este 
Jreyüzut la exterior ou un filet tăiat în sens invers sensului de 
rotire pentru a nu p ulei din carter ай fie impins la 
ambreiaj. La periferia volantului sint trasate semne pentru punes 
Tea În punet a aprinderii şi pentru reglajul distribuţiei 

În cazul motocicletelor cu pornire automată (scuterul Manet 
8 100, motocicletele Northon, Gilera, BMW anumite tipuri) vo- 
lantul aro la exterior o coroană dinlatà introdusă prin presare, 
care angrencază, în momentul pornirii, cu pinionul demarorului. 


b Mecanismul de distribuție 
Mecanismul de distribuție serveşte pentru admisiunea ameste- 
soului carburant si pentru evacuarea gazelor arse din cilindrul 


motorului, potrivit cu desfășurarea ciclului de funcţionare, Meca- 
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nismul de distribuție al unui motor este format din supapele de 
admisiune și de вуаспате, tacheți, arborele cu came și roi de dis- 
tributie. 

Supapa este piesa care prin comanda primită de la arborele, 
ew came închide, sau deschide, eu ajutorul talerului său, orificiul 
de oomunioaro al cilindrului motor ou un canal de admiabune sa 
de evacuare, 

upapele care permit intrarea amesteoului carburant în oilin- 
dru se numese supape de admisiune, iar cele oare deschid iey 
zelor se numeso supape de evacuare, La (осаго eilindru s 
wel puțin două supape, una de admisiune și alta de c 
Supapa este formatii din taler și din coadă, 

Talerul supapoi este partea în formă de diso ou oare se termini 
conda supapei și cu care se închide orificiul comandat de supapă; 
talorul este prevăzut cu o suprafață tronconică periferică numità 
contrascain care se așază. po scaunul supupei gi oaro reulizaăză, 
la unele matuare, inchiderea; supapele pot avea talerul pre 
cu o cavitate intorioarü umplută cu un lichíd de ràeire. 

Coada supapei este tija cilindrică asupra căreia neţionoazi 
organul care comandă intrarea fn acțiune û вириреї, precum și 
arcul care comandă ieșirea din acțiune a supapei, 


en 
азоо 
'aeuare,. 


gi 


fi 
isiung yi do 600—800°0 14 оеп 


de 300—400°C la supapa de ad 
de ova 

Supapele se confecționeuză din bare de oyl prin refulare, 
dupi care se prelucrează mecanio și se tratează termic 

Uneori talerul supapei de evacuare şi tija se execută din ma- 
teriale diferite: talerul te confecționează din oțel ou erom și silioiu, 
iar tija din oțel carbon, după care celo două părți se sudeazi. 

Asţionarea supapelor se realizează prin camelo de pe arborela 
do distribuție oare este acționat de arborele cotit. 

Pentru reducerea greutății pieselor in mişcare alternativi, 
arborele do distribuție este montat uneori pe chiulasn motorului, 
în special la motoarele motocicletelor de performanțe, 

În acest caz nu se folosese tijo împingătoare, camelu arborelui 

tie nofionind direot culbutorii, La unele construelii,. 
camelo arborelui de distribuție acţionează direct coada supapelor- 

Cind motorul este rece, trebuie să se lase un joo între tija supa- 
poi și tachet sau capătul eulbutorului, Acest joc este necesar pentru 
са prin dilatarea tijei supapei în timpul functionarii să во men? 
țină etanseitatea discului supapei po scaunul ei; jocul oste cuprins 
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intre 0,1—0,2 mm la supapele de admisiune pi 0,15—0,35 mm la 
pele de evacuare. 
TP d insuficient Iu supapa de admisiune determină o compre- 
sino slabi şi întoarceri de fincări la carburator, 
aei existi joc anormal la supapa de evacuare, acesta pro- 
оой o compresiune slabă şi o ardere prelungită a gazelor; din 
î pauză supapa este încălzită exagerat, putind determina 
ardoren sa. 

Tn cazul cînd existi un joo prea mare la supapa de admisiune, 
umplerea oilindeului cu gaze proaspete se face incomplet, astfel 
că randamentul scade. 

Un jov prea mare la supapa de evacuaro provoacă o evaonüre 
incompletā a gazelor arse, o contrapresiune la deschiderea supapei 
do admisiune şi funcționarea ou bătăi a motorului, datorită jocului 
dintre taoheţi și supape: 

Funopionarea fară joo la supape duce la deteriorarea supapelor. 
Pentru a se reduce solicitările termice la cure sint supuse 
supapele, în. spovial vele de evacuare, trebuje asigurată o bună 
moire, 

În ultimul timp, supapele motoarelor de motocicletă sint 
suite eu săruri de sodiu, care so introdue întrun gol din into 
mul supape: 

La restore temperaturii, soluția, chimie se бореро şi la 
duplasarea supapei se mişe „spălind“ golul interior al supapei, 
own caldura dinspre talorul, supapei apre tijă. De la tijă, 
Aldura se transmite la porefii ghidului supapei, саге о transmite 
hii. depnrte mediului înconjurător (serului). Pentru a ef 
E, supapele „calok“ pe вопип, 

Scaunul supapet exte. suprafața inelară, de formă tronconieă, 
ul motorului, de po shiulusi sau executat 


erului supapei pentru 
iliciului comandat de supapa respect 
Din cauza temperaturii ridicate, scaunul supapei de evacuare 
ûû mai mult decit scaunul supapei de admisiune. 
Pentru aceasta, la unele motoare de motocicletă, scaunul 
apoi de evacuare se execută în forma unui inel din oțel refra 
г sau din fontă spenială care se presează în bloc ваш în chiulasă, 
“Pentru o mai bună umplere a cilindrului eu amestec carburant. 
pentru o mai bună evacuare a gazelor arse, dimensiunile supa- 
elor trebuie să fie eit se poate de mari, în másura în саго construi 
a și dimensiunile chiulasei sau ale cilindrului permit aceasta, 


| 


35 


pe bilele de oțel 3, care rulează pe planuri înclinate. Componenta 
orizontală, care ia naştere datorită planurilor înclinate, obligă 
supapa #0 ве rotească cu citeva grado faţă de are. 

Motocioletelo au mecanismul de distribuție eu supape (la 
motoarele care funcționează în patru timpi) sau mecanismul 
fără supape (la motoarele care funcţionează în doi timpi); 


r 


b 
Secflune АА 
y 


Fig, 11, Supaph eu diapozitiv de rotire, 


Mecanismul de distribuție ou supape poate fi 
vale sau eu supape în бар, 

Mecanismul eu supape laterale (fig. 12), La acest motor supapele 
sint. așezate lateral faţă de cilindrul motor, El cuprinde supapa 1 
care este provărutii ou 

Arcul are rolul de a închide supapa şi a o pine presată ре 
senunul său, 

Mişcarea de la arborele cotit se transmite la arborele de 
distribuție cu ajutorul roților dințate. 

borele de distribuție acționează cu ajutorul camel # taches 
tul 3, care ridică supapa respectivă. 

Raportul de transmitere între roțile dințate alo arborelui ootit 
şi arborelui do distribuție, la motorul în patru timpi, este de 2 : 1, 
adică la două rotații ale arborelui cotit, arborele de distribuție 
se roteşte o singurii dali. 

Aceasta esto necesar, deoarece la acest motor, la fiecare cielu 
de funcționare (cînd arborele cotit se rotește cu 7207), баш de 


u supape late- 
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siune şi cea de evacuare trebuie să se deschidă o singură dată, 
oivindu:se astfel un timp de admisiune şi un timp de evacuare, 
Mecanismul cu supape in cap (fig. 13). Cind supapele sint ape- 
te în cap, arborele do distribuție ponte fi așezat in blocul sau 


Fig, 12, Mecanismul de distribuție en supape laterale; 


o ohiulasa motorului, În асем! caz, cama Z acţionează prin 
intermediul taoheyilor 2 sau chiar direct, іар tija 3 buseulenză 
culbuțorul û în jurul axei б, Culbutorul prin cobortre acioneazi 
supapa 7 de admisiune sau de evaounre, La oupătul opus, eulbu- 
torul este prevăzut eu şurubul de reglaj de 

Comanda desmodromică, La motoarele clasice și anume la 
motoarele cu supape laterale desohidorea supapelor este comandata. 
de arborele eu came prin intermediul tachetilor yi prin inter- 
mediul Wjelor impingâtoare şi a culbutorilor, la motoarele cu 
supape in сар 

La motoare! 


14 000 rot/min) 
produo 
astă 


moderne ou turatit ridieate (800. 
s-a constatat са datorită теша proprii a supapelor 
ngcelera caro ating valuri de circa 1 000 162, Din a 
бояд, n Inchidere; supapele rienpenzt de pe sonun și se mni ridivà 
Win, deroglind funcționarea. motorului. 

Di el abea nenjuna. a motoarele motocicletelor 
de ourse şi sport (Honda, BMW, Moto Guzzi ete), se folosește 
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comanda desmodromieă n supapelor, 
«ste comandată atit la deschidere ol 
сате si eulbutor dublu. 
Comanda desmodrainică (fig. 
rele ew came 7 montat de 


la care mişcarea acestora 
și la închidere prin două 


14, a) se compune din arbo: 
asupra supapei J, prevāzut pentru 
fieonre supapă си vamele 4 si J. 
Саша 4 comandă deschiderea 
supapei iar cama 6 comandă 
derea ei. 
omanda desmodromică mai 
uprinde un culbutor dublu, oon- 
Vionat dintro singură bucată 
prevăzut ou brațele 2 si d. 

Bratul 6 al culbutorului este 
acpionat de сата д, 

Supapa Z oste do o construo 
ție deosebită avind coada tormis 
matü eu piesa 4. 

Еапојіопаге, La deschiderea 
supapei, arborele on сате 7, 
prin intermediul camei £ actio: 
nazi asupra piesei & şi deschide 
supapa 7, 

Închiderea supapei se faca ou 
ajutorul camei û care nctioneazi 
brațul 6 al oulbutorului dublu gi 

prin mișcarea lui obliză bra- 
jul 28d ridioe supapa, tnchizInd-o, 

Un alt sistem de comanda desmodromiet (fig. 14, h) este 
folosit la motoarele motocicletelor NSU, Gnome-Ithon eto 

El se compune din arborele o1 came. 


Fig. 18, Mecanismul de distribuţiei 
cu supapa In cap. 


provāzut ou came 


ИЛ 


Culbutorul cu brațele 2 și 6 asigură desehiderea și Inhidoroa 
supupei 7. Braţul 6 este introdus între saibelo 3 montate 
supapei 1 

Sistemul oste 


ро coada 


asigura 
brațele oulbutoru- 


a supapei, cama 4 aaţionțază 
care арша asupra Зарар, 4 pe A б 
Pentru închidere, cama 5 actioneaz& braţul 2 al oulbutordlui 
sare fiind fixat pe braţul б, apasă prin intermediul acestuia. 


asupra știbelor 3 şi ridică supapa, pe çare o închide, La погана, 
contribuie într-o măsură foarte redusă şi aroul 7. 


vi în cazul cînd unul din 
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Fig, 14. Aeflonarea. desmodromică a supap 


ig. Mi, a esto oli fn 
Avantajul acestui sitom үй de eel din fig, V, a ete oh tn 
ий ruperii unui ret al орот, supapa ete inu Iochi 
astfel ой вө evită eventualele incendii oare ar pute 
Minlnorea deschisă a suphpei. 


©, Punerea la punet a distribuției 


i il pentru n se. 

Pentru oa motorul să funeționeze, normal, adică porteu AA 

ime puterea maximi ow un conum minim do combustibil 
Sine puteri dosohiderea i Inchideren supapelor sà se 


Bees ui ou arborele eu came esto sul 
Deoarece camele fac corp comun iR a a SI 
ient sf se pună la punet distribuţia pentru un eilindpu, dec 
ФЛЕШ cilindru (fn nzul ола motorul aro doi cilindri) datorita 
xiii camelo, este fn mod automat pus la pet олко за 
PU inerea la punot a Arii e nee după кеша cue ы 
айй pe roata dințată a arborelui со 
de rin sau pe volant. uni pi none, astfel oa м 
Popi taie pă osti e do arbol e О singuri 
рош. Montarea mevamismnului de distribuție so face pal са 
ШЕШ qu атай [un punot аш о crestături) кше RS 
Vintro între doi dinţi cu semn ai celei de а doua soți dinţate, 
Ce Alta d V. aistribuyiei se ponte faco și ou ajuto 


somnelor de pe volant, astfel: 
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= зе roleşte volantul cu unghiul indicat de cotele de теша}, 
folosindu-se un dise gradat montat pe volant; 

ndr sontrolează apoi poziția pistonului în cilindru și poziţia 
supapelor, 

În cazul cind lipsese reperele sau cind pinioanele sînt montate 
gropit in urma unei reparații, punerea la punet a distribuţiei зе 
mai poate face cu ajutorul supapei de sdmisiune sau de evacuore 
Sind. trebuje să so cunoască avansul sau intirzierea desehidonit 
admisiunii, 

Punerea la punet a distribuției eu ajutorul supapei de admisiune 
e face азе: se scoate bujia unui cilindru (dast motorul as dd 
cilindri), so trasează pe o tijă lungimea oursei pistonului, după care 
e inuroduee tija In oilindru Istud-o să se sprijine pe piston, 
So aduce pistonul la PMI si se verifică spațiul parcurs, astfel on эй 
corespundă cu reperele de. ре tij, 

Supapa de admisiune trebuie вй їпсеарї să se deso а, adică 
să vină în contact eu tachetul, cind pistonul mni are no а 
pinî la PMI în raport on avansul, la deschiderea nd 

n uceastă pozitis se angrenează roata arborelui de d; 
cu асова a arborelui cotit, 

Punerea la punet a distribuției cu ajutorul supapei de 
se foloseşte cind nu se cunoso nici un fol de date de reglaj 

Pentru moonsta, se demonteazii una din roţile dințate și sa 
aduce pistonul Ja PMI 

La cele doua supape ale cilând 
ii cu un joe maxim de 4 mm. 

Totegte încet arborele de distribuţie, tn sensul de rotita al 
motorului, pla. old supapa de evacuare, respeotiva боро Și 
se închide, 

Зо aite arborele de distribuție în poziţia mijlooie, aflata 
între inchideren supapei de evacuare și desehideren ol da аш 
Tenet determinarea, precisă se face unăsurtnd jocurile la tache 
(arty în aseastă poziție, trebuie să fie egale la cele dou supape 
(mai тий do 1 mm). 


nului se reglează provizoriu tucho: 


Бе amgrencazk pinioanele distribuției Tari a deplasa arborii 
respecti 


Se verifică din nou punorea la punet aduci 
la PMI observind dacă, 


Ind. pistonul exact 
n această pozitio, jocurile de la cele Чопа 
supape sint perfeot egale, Se reglează apoi normal jocurile Incir 
tilor. 

Aceast punere la punet se ехееш fără demontarea ohiü- 
lasci, 
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d. FUNCȚIONAREA MOTORULUI CU ELECTROAPRINDERE 
V PATRU TIMPI 5 


Motoarele folosite la echiparea motocicletelor pot funcționa 
n patru sau in doi timpi, д M 
О eu eloteonprindere în pateu tipi este motorul la 
MEO ENE ашшы] motos estê di patru curse alo 
istonului (dou la urcarea şi două la coborlren pistonului), iar 
EA sotii senu окин сооро jurul axoi sale (720°), 
Caractotistioile motorului ew eleetroaprindere sint date їп 
ш, i oielului teoretic care se 
— Timp sau timp funopional esto o parte a ojelului te 
йога їп inl fine dintre două puncte consecutive de volum. 
(maxim și minim (PMI 5 B EM Se 
i motor este complexul de procese suoce J 
К re оно отри şi oaro condiționează funopionarea 


К tzoretie esto construit pe buza unuia din eiclurile termo 
dinamica, corespunzător motorului respectiv. Wm 
piene int ovoluyin reală a proceselor din cilindru, 

{ aonhrii. motorului, AMET 
ЖЫНЫ шш esto reprezentarea ciclului teoretio, 
Sun sistem de coordonare, in general biuxiale ИК 
igrama oeluluieoretie mai роце fi defini prin oun 

are reprezintă variațiile de presiune бага ао A asupra pistos 
i în timpul funcționării motorului. 

TO 
mash gazoasă pe abscish, iar pe ordonată, уа lo de presiune, 

omt, {, 

istem de coordonate, in general biaxial. —— RR 
puse mp тер tarea, grafich а сіб real 

ate во obține cu ajutorul unui indicator, ADAM 

CUERO RENE ORIS eC 

— timpul 1, admisiunea; 

— timpul Pb oompresiunea; o 

— timpul IH, arderea și expansiunea 

— timpul IV, evacuarea. E. 

EL n iio ен тора de umplere а cilindrului 

motor cu încărcătură noun Ru deter depresiunii create p 

la pistonului între PMI și să А 
ве facă după diagrama cjolului teoretic, În PEDE 
E ê MUR aate impu ба {алей опатва Tut эй ж» (бей dup 
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Jui toatatio si a diagramei ciclului real se Тап pe abscisă variațiile 
e volum v și pe ordonată variațiile de presiune p, care au loe. 
i interiorul cilindrului (fig. 16), 


Darr 
боме 


b 


Fig 40. Diagrama motorului In. patru timpi, 


Admisiune epe о dată ou deplasarea pistonului 
de la PMI Io P sest timp, supapa de admisiune se deschi- 
de și amestecul carburant format din aer şi combustibil este absor- 
prin teava do admisiune datorită depresiunii purțiule care ко 
produce în cilindru prin deplasarea pistonului. În acest timp 
supapa de ovacuare rümine închis 
Iniţial, volumul ocupat de amesteoul carburant (fig. 10, a) 
esto egal cu volumul camerei de ardere Vj. Presiunea in acest 
timp este egală ou presiunea atmosfericù (1,002 Ка от) 
Prin eoborirea pistonului, volumul ocupat de amestecul carbu- 
rant se măreşte, astfel că atunci cind pistonul ajunge la PME, el. 
este egal cu volumul camerei de ardere V, plus cilindreca V. 
În tot acest timp, supapa de admisiune fiind deschisă, presiu- 
nea p vămine constantă şi egală nu presiunea atmosferică, 
Cind pistonul ajunge în PME, supapa de admisiune se inchide | 
Pe diagrama ciolului teoretic, admisiunea este reprezentatii | 
prin dreapta punctată ab, paralelă la absoisă 


Ardent și expansiunea Evacuarea 


Fig, 15, Timpii funepionärii motorului eu élestroaprindero 
in pateu timpi. 


am 


Teoretic admisiunea se face după o izohară 

Admisiunea, (real) se produce atunci cînd presiunea în cilin- 
dru esto superivarà presiunii atmosforice, deoarece în camera de 
ardere se găsese gazo arse rümase de la ciclul anterior, 

Umplerea cilindrului eu amestec carburant în timpul admisi- 
unii, dacă ar avea loc după diagrama teoretică, s-ar face incom. 
plot. 

Aopasta se datoreşte inerției amestecului carburant, care în 
timpul pătrunderii n cilindru nu poate urmări deplasările atit 
de repezi ale pistonului 

De asomenea, amestecul carburant este frinat într-o anumită 
măsură de едіге supape şi colectorul de admisiune care prezintă 
coturi şi asperităţi pe pereţii interiori, datorită prelucrāri 

Pentru remedierea acestor deficiențe, supapa de adraisiune 
se deschide eu un avans faţă de PMI (punctul А, fig. 10, a). 
Valoarea avansului la deschiderea supapei de admisiune ADA 
(fig. 16, b) esto cuprinsă între 5—40°, 

n timpul coboririi pistonului dela PMI la PME, datorită 
depresiunii care se creează in cilindru, presiunea coboară sub. 
valoarea presiunii. atmosforiee 

Cind pistonul a ajuns tn PME, supapa de admisiune mu se 
închide. Ea continuă să ráminá deschisă pînă cînd pistonul a 
ajuns în punctul B (fig. 16, в) cînd se închide. 

Se produce deci o intirziere la închiderea supapet de admisiuno 
JIA (lig. 16,0) a cărei valoare este сиргїпзй inire 40—80°. 

Po diagrama ciclului real, ad misiunea este reprezentată prin 
curba АВ (fig. 16, a). 

Urmărind variația de presiune, se constata că în momentul 


cînd pistonul a ajuns in PME, ea este egală cu presiunea atmosfe- 
E 


În timpul deplasării pistonului de la PME la PMI (respectiv 
punctul A pini în momentul cind ajungo în punctul В), presiunea 
continuă să ortască, fiind superioară presiunii atmosferice, 

Compresiunea are са scop micşorarea volumului. inohroktu- 
rii proaspete, ridi iunii în cilindru, omogenizarea 
amestesului carburant, ridicarea temperaturii pinî la cirea 
380—480°C făoindu-l mai uşor inflamabil şi înlesnindu-i astfel 
aprinderea, 

Compresiunta (real) începe o datî cu de 
de la PME spre PMI. 5 

La ineeputul eompresiunii (punctul b, fig, 10,72), volumul 
ocupat de amestecul carburant este egal eu volumul cilindralui, 
jar presiunea este egală cu presiunea atmosferică, 


rea pistonului 
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papele de admisiune şi evacuare fiind inchise, po. măsură 
a niken de in AER Вона иг. 
comprimat 7 
[n timpul compresiuni 
te. n 
stiegitul compresiunii (punetul e, Tig. 10, a), pistonul se 
"uli la i volumul coupat de amesteoul carburant ete egal 
BE UD camere de e 1059 etem, cind pistonul e aft în 
TEM: (punctul 4 fig. 16, a) la 7—8 kgf/emt, eind pistonul se află 
a PME (punctul o, fig. 16, a) BT 
I Gu eti raportul de compresiune este mai mare, cu atit ameste- 
1 carburant este încălzi Га o temperatură mai sidicată, itr presi- 
Шыр елего аса asupra pistonului de gazele produse prin ardere 
e mai mare și funoționarea motorului esté mai economică, 
“Compresiunea se produce, în mod teoretic, după dreapta be 
ilie. 16, a), fară schimb de căldură eu exteriorul, adică după o 
Boos real, nu începe cind pistonul se află în PME, ci 
momentul închiderii supapei de admisiune, adică in punctul Æ 
(lig. 16, a); oa se continuă pînă în punctul C. ч 
1 În uenit timp volumul йр An ш se micjo- 
wazî, fiind mai mare deoit volumul camerei de ardere. 
B eset: de ; avtad loo şi un schimb 


volumul deseregle, iar presiunea 


Valoarea presiunii esta destul de ridica 
aldură eu exteriorul 

Nous şi capansiunea (teoretic) se fao cînd pistonul ajunge 
Ia PMI (punctul e, fig. 16, a) si amestecul carburant se află compr 
mat în camera de ardere. Supapele de admisiune şi de evcuare 

sint închise, s b А 
În acest moment se produce o seinteie electrică între electrozii 
juijiei care aprinde amestecul carburant. 

Prin arderea amestecului carburant ca : 
face instantaneu, presiunea gi temperatura crese bruse, iar volu- 
тїш! amestecului rámine acelaşi (arderea sub volum constant). 

Presiunea creste de la 8 kgf/em? la 25 kf Jem? si transformările 
se produc după o izocoră (dreapta cd, fig. 16, a). Pistonul este 
împins în jos acjionind biela și агроге cotit. ^ 

Expansiunea gazelor arse începe teoretic o dată cu deplasarea 
pistonului dela PMI la PME, deoarece volumul aselecași cantități 
de gaz creşte, evoluția gazelor se face după o adiabatică reprezen- 
tată prin dreapta edo (Hg. 16, a). 

La sfirgitul expansiunii, volumul osupat de gaze este egal ou 
volumul cilindrului, iar presiunea este de circa 4—5 hgf/emt. 
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Arderea şi expansiunea (real) mu se fo i n à 
кон Giron 0 ne de fo Mgr ы RU 

În acest timp, pistonul începe să se deplaseze de la PMI |, 
PME, astfel сй arderea se va prelungi și în timpul cursei de cobos 
тїгө à pistonului. 

Din această cauză, presiunea maximă de ardere nu poate fi 
obţinută decit dindu-se un avans Ја aprindere (punstul C, fig. 10,4) 
mors хонй атым în aprindere (AA) sate cuprinsă intre 

—40* (fig, 16, b), faţă de PMI; el este cu atit mai maro o 
їчга}їа motorului este mai ridicat. i yu eee 

Datorită avansului la aprindere, Intreaga masă a amo: i 
ааг е complet aprinsă ofnd pistonul se айа In аргон 
фут! este complet aprinsă ond pistonul se află în apropiorea 

Presiunea maximă este în punctul D, iar arderea esi 
zonlată prin оша OD era ae УЗ 

Pentru a reduce di amestecului carbura 

amestecului. carburant. 
mom a rată lei getii let о 
bustibilului să fie cât mai fină, iar bujia să fie judicios amplnst 
în camera de ardere. NARRA QT 
Expansiunea gazolor se termini, real, n punetul Æ 
A у al, in punctul Æ ch 
supapa do evacuare se deschide ou avans CADE, fig, 10, D). IN 

Acest timp este singurul timp util al motorului In patra timpi 
башга esto oporațiu de golive a cilindrului motor de produc 

vacunrea ure loo în trei faze: prima fază, numită evacuare 

û este determinată de suprapresiunea produselor arderii din 
vilindru; a doua fază, numită şi evacuarea forjat, este produsă 
prin deplasarea pistonului (la motorul in patru timpi), far a trei 
аха, evacuaren prin inerție, este faza de continuare a trecerii 
produselor arderii, în virtutea inerliei, prin organele de evacunre 
rămase deschise după trecerea pistonului de punctul mort, 

Evaouarea (teoretic) ке face cind pistonul se afla la PME. 
Volumul ocupat. de gazele arse este egal ou volumul total al 
cilindrului, Presiunea este de cirea 4 kgf]em , Я 

Evaonaroa începe în punatul e (fig. 16, a). In acest тотеп 
supapa de evacuare se deschide. Cilindrul este pus in p 
t mn dar gazele arse ies абаха prin țeava de evacuare, 

Presiunea scade bruse de la 4 kgf/em* la presiunea atmosferioñ 
urmind. dreapta eb (fig. 16, a), în care timp volumul тїшїп 
za p (fig. ) timp volumul rămine 

Pistonul începe apoi cursa nscendentà ovacuind gazele 
în afara ҮЙ УНИ ИШ 1 E ugar 

Cilindrul, comunieind eu atmosfera, se consideră oñ presi 
nea rămîne ogală cu presiunea atmosfericà (1,033 kgf ferm). 
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ипи} ocupat de gazele arse se micşorează, pe măsură ce pisto- 

se apropie de PMI. 1 

Cind pistonul a ajuns la PMI, supapa de evacuare se închide; 
шг evacuarea este terminată (dreapta b a fig, 10, a) 

Transformarea la care sint supuse gazele arse, în timpul еуасий- 
i, sub presiune constantă şi volum variabil, este o transformare 

bară, 

“fivaduarea (real) se produce la deschiderea зираре de evacuare, 
"Insü presiunea gazelor arse nu coboară imediat la presiunea atmos- 
tonică, Aceasta arată că gazele arse nu sint evacuate in exterior 
RU do repede, datorită inertici pe cure o аш. ы 

dn timpul evacuării, presiunea vămine superioară presiunii 
tmosforice, ceea се orsează o contrapresiune pe care pistonul 

«hui sû o învingă în deplasarea lui do 1а PME la PMI, pentru 
a evacua gazele arse, 

TA sfiepitul ovavunii, presiunea esto superioară presiunii 
“atinosterice, Aerasta arată că evaeuarea oste inuperfeotă, ràminind 

VW gaze arse in înteriorul cilindrului, in momentul când supapa 

e evacuare se Inohide, 

Pontru remedierea acestei funoționări defectuoase, se J avans 

deschiderea supapei de evaenare (ADE, fig. 16, b), ou 35—80°, 
înainte ca pistonul să ajungă în PME (punotul Æ, fig. 10, а). 

În acest fel, supapa de evacuare este complet deschisă etnd 
pistonul se află la PME și cind volumul gazelor este egal ou acela 
al enmerel de ardere, Ve 

Pentru n asigura o evacuare elt mai vompletă a gazelor din 

drul motor, supapa de evacuare se înehide cu Intirziere (11E) 

de 5-—10° după PMI (punctul F, fig. 16, a), 

Din această вашей, gazole arse, datorită vitezei olgtigate prin 
P impingeren lor de oñtre piston, continuă să fie evacunte ou toate 
oñ pistonul a început cursa de enborire spre PME. 

Cînd pistonul а ajuns la PME, volumul este egal ou volumul 
camerei de ardere plus volumul cilindrului (Ve + V) 

Evacuarea se face după curba EF (fig. 16, a). 

Datorită deschiderii cu avans a supapei de admisiune şi a 
tuohiderii cu intirzierea supapei de evacuare se produco o supra- 
punere a acestor timpi, 

Perioada de suprapunere а admisiunii și a evacuñrii este per 
onda de timp in care sînt deschise atit organele de admisiune oft 
şi vele de evacuare ale aceluiași cilindru, 

Acenstă suprapunere nu are nicio influență asupra funcţionării 
motorului, mai ales la turatiile ridicate de 400 — 12000 rot/min, 
da care funcționează motoarele de motociclete. 


Puneţiouarea motorului în 
patru timpi vu doi eflindri 
orizontali (boxer) (fig. 17) 
este ürmitonrea: 

poziţia J, îneilindrul din 
stinga se execută admisiunea 
amestecului carburant, iar în 
vilindrul din dreapta se pro 
duge arderea; 

— poziția 2, in cilindrul 
din stinga se produce com- 
presiunea amestecului. corbu 

» iar în cel din dreapta 

e loo evacuarea 

— poziția d, în cilindrul 
din stînga se produce arde- 
ron amestecului. carburant, $i 
expansiunea, iar in ойі 
din dreapta” are loo admisi- 
unea nmostecului carburant 
pronplit; 

— poziţia 4, oilindrul din 
parten stingă oste evacuat de 
gazole arse, iar în cilindeul 
din partea! dreaptă are loo 
compresiunea; 

[УШ ашны TAA 
rea motorului ou 
ig. 17. Schema funețiunârii motoru, OrÎzontali este silenționst și 
руе re a р! motorul. bine echilibrat, 

ou doi cilindri окшош boxer)! Matooioletelei ealipato, ап 

cent. motor snt: M72, M72 Н, 
BMW, R 60, BMW R 69 8, BMW R 66, BMW R 71, Zündapp 
ES 000, IFA-BK 350 ete. 


A FUNCȚIONAREA MOTORULUI CU ELECTROAPRINDERE. 
ÎN DOI TIMPI 


Motorul ou eleetroaprindere în doi timpi este motorul la caro 
durata în care se efectuează ciclul motor este de două curse ale 
pistonului, 

Motorul eu electroaprindere în doi timpi (fig, 18, а) se compune 
din cilindrul motor, mecanismul motor și cartcrul 
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ndrul motor 2 este prevăzut în atera 
d 2 pentru amestecul carburant, orificiul de evacuare 
jor arse 4 și canalul de transfer $. P 

"fn partea superioară cilindrul este inohis de chiulasa 6 in 


те se montează bujia 7. 


ig, 18, Schema de functionare a mptorului eu sleotroaprindere In doi timpi; 


Mecanismul motor se compune din pistonul & enre esto a 
dulat la arborele motor prin маш Ы 

La partea inferioarü, motorul este închis prin сагїеги1 Z oare 
inchuie Wi asigure o etanșare porfeotă, deoarece compresiunen 
prealabilă a amestecului carburant înainte de а fi introdus in 
vilindru во face chiar în cartei СА! од l 

Motorul їп doi timpi are în general aceleaşi párli componente 
ca motorul în patru timpi, cu deosebirea cû la motorul în doi 
timpi lipseşte mecanismul de distri Te 

La majoritatea motoarelor fn doi timpi lipsește instalația 
de ungere, cu excepția motocicletelor TWN ete. care se ung prin 
caror useat, 


În cazul cînd motorul în doi timpi nu este prevăzut cu insta- 
laie de ungere, ungerea lui se realizează ou combustibilul ameste- 
са! în proporție de 4—35% ou ulei de motor. 

La motorul în doi timpi, printr-un orificiu constructiv, 
patru timpi ai motorului în patru timpi sint reduși la doi timpi: 

— primul timp, admisiunea amestecului carburant și compre- 
siunea oare se execută Într-o singură ошай a pistonului 

— al doilea timp, arderea, expansiunea. și evacuarea gazelor 
arso cure so execută în a doua cursă a pistonului, 

Pontru a fi posibilă aceast funcționare, s-a preconizat forja- 
Tea adimisiunii prin introducerea sub presiune a amestecului 
carburant în cilindru, 

Diagrama ciclului teoretic. Pentru ol 
lui teorotio (fig. 18, b) reprezentată prin linii punctate, se inu 
douî axe de coordonati bsois se tree variațiile do volum v, 
inn po ordonată variațiile de presiune р care au loo în interiorul 
silindrului, ` 
+ Timpul I — admisiunea amestecului carburant. şi compre- 
siun 
În acest timp pistonul se află la PMI 

tà egal ou Volumul camasi de a 
si V (punetul f). 
nalul de transfer 


inerea diagramei ciolu- 


ciià volumul ocupat 
lere V, plus volumul 


orifioiul de evacuare sint desohiso. 
Amestecul oarburant aflat tn carterul motorului la o presiune 

1,3 kgffem? intră în cilindru prin canalul de transfer; 
aoi gäseyto gazele arso rezultato do la ciclul precedent, tn curs de 
evacuare, pe care le tmpinge ou mai multă viteză spre iosiro 
(porțiunea fa), 

Această operaţie este cunoscutii sub numele de baloiaj, 

Baleiajul este evacuarea forțată а produselor arderii din cilin- 
drul motor d proaspătă introdusă în cilindru, la o 
presiune mai ridi 

Pistonul, continuind sä urco, la un moment dat, închide cana- 
lul do transfer si apoi orificiul de evacuare (porțiunea. ea), iur 
presiunea coboară la presiunea atmosferică (punetul a). 

Cind pistonul a ajuns în PMI, compresiunea amestecului car- 
burant oste terminati, iar presiunea este de 6 егете, În acest 
timp, volumul ocupat de amestecul carburant este egal cu volu- 
mul camerei de ardere, 

Compresiunea se ехесш!й după porţiunea ab, 

În timpul deplasării pistonului, în spatele lui, se formează 
o mică depresiune, În momentul cind partea inforibara а pisto- 
nului deschide orificiul de admisiune, amestecul carburant intrà 
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деги! motorului, datorită depresiunii create prin deplasa- 


după o izobară — izotermă, ior compro- 
nea, după o adiabatică. 6 
И os oon лишин е о ооа ои 
е де circa 380—180". К ‚ 
Primul timp al aocstui motor oste un timp rezistent, 
Timpul LI — arderea; expansiunea și evacuarea gazelor arse. 
шй, cina pistonul a ajuns la PMI (punctul b), bujia 
“produce seinleía care aprinde amestecul carburant, avind loo 
arderea. y 
А Ше se consideră că se face instantaneu după o izocoră 
mea be). 
[шиле tn interiorul eilindeului se ridică Druso fa 26 kg Jam 
Suh efectul pre elor de ardere, pistonul este impins 
неге, de la PMI la PME. În ent mp se produce expansi« 
telor de ardere (porțiunea ed). x 
C innen se consideră ch se face după o adiabatioch, 
În timpul expansiunii, volumul ocupat de gaze crește, iar 
presiunea scade ajungind la 4 kgffom® vind. pistonul se află în 
unptul d. ^ 
B олеш otd pistonul a ajuns în punetul d, desooperă 
Пош de evacuare și apoi po cel de admisiune, avind loc eva 
wa gazelor arse (porțiunea de) 3 
SUCI pistonul a ajuns fn ponotul e, deschide canalul de trans 
for Si incepe baleiajul (porțiunea ef). 
Baleiajul se continuă apoi și ìn timpul olnd pistonul începe 
sû uree spre PME porțiunea je). 
2 Cind pistonul se ай în PME, volumul ocupat de gata este 
аа] cu volumul camerei de ardere, plus volumul cilindreei, 
ratiunea este superiori presiunii 'atmnosferie (1,000 kg atat). 
Dupa nocasta ciclul reincepe —— 0 { 
La motoarele care funeționcază în doi timpi, timpul al doilea 
еме timp util жу 
ША ач zeal Capi In немее tn patru timpi, 
mielul teoretic al motorului саге funoţionează în doi timpi nu 
poate fi realizat din urmatoarele m 
CT rezistența (Irinarea) pe care o opun gazelor orificiile de 
admisiune si cel de evacuare, datorită voturilor si asperităților 
suprafeţei interioare, ca rezultat al prelucrării, este apreciabilă, 
Hel că umplerea se face incomplet; 
E cio ea oara 10 mişoă pistonul ене oaste mare] din care 
олий gazele nu pot urmări deplasările atit de rapide ale pisto- 
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nului, astfel ей se produce un decalaj între mişcarea pistonului 
şi aceea a gazelor; 

— în momentul aprinderii amesteoului carburant, deși timpul 
do ardere este extrem de scurt (jumătate pini la o miime dintr-o 
secundi), totuși, pistonul are timp sû parcurgî o anumită por. 
giune din cursa, înninte ca arderea să fie terminată, 

Din această cauză presiunea maximă din interiorul cilindrului, 
în timpul arderii, este mai redusă аео presiunea din diagrama 
teoretică, 

Datorită cauzelor arătate, diagrama ciclului real, reprezen- 
tată prin linii pline, este diferită de cea teoreticñ, ust 

Timpul F— aduisiunea amestecului de carburant şi compre- 
siunea. În acest timp pistonul se afli la PME, cind volumul peus 
pat de gaze esta egal eu volumul опао de andare plus volumul 
cilindr 

Pentru a realiza o umplere olt mai completă а cilindrului 
ou amestec carburant, canalul de transfer se deschide би antiei- 

astfel, cind pistonul se află la PME, canalul de transfer 
ioiul de evacuare sint desohiis 

Presiunea din interiorul cilindrului este inferioară presiunii 
atmosferice datorită Tneeperii baleiojului. 

Pistonu] urcă și avind loo baleiajul după o izobară-izotermā 
(porțiunea FE), amestecul carburant din carterul motorului se 
Аййй la o presiune de 1,200 kgfjom®, 

Pistonul continuind să uree, închide canalul do transfer, 
(punctul Æ) gi apoi orificiul de evacuare (punctul A). În acest 
timp presiunea din interiorul cilindrului sende, ajungind la 
valoarea presiunii atmosferice, 

Această fază se produce după o politroph (porțiunea LA), 

Continuind cursa ascendentă, pistonul comprimi amesteoul 
carburant și presiunea creşte, avind loe comprimarea саге ке 
exeout după o politropà (porțiunea AB), 

Volumul ocupat de amestecul carburant se mioșorează, iar 
presiunea ajunge la 4—5 kgt/emă, deci inferioară celei teoretice, 

Timpul 11 — arderea, expansiunea si evacuarea gazelor arse, 

Cind pistonul a ajuns în punctul B, deci înainte de PMI, 
amestecul carburant se aprinde cu anticipal 

În acest fel, amestecul carhurant аге timp suficient să ardă, 
astfel ca presiunea maximi a gazelor de ardere să fie objinutà 
cit mai aproape de PMI, 

Prin aceasta, pistonul va fi împins ou putere spre PME, 

Arderea are loo în porțiunea BC și se execută după o izocari. 
În timpul arderii, volumul ocupat de gaze ташіпе aproape inva- 


|, pe cînd presiunea oreste ajungind la 23 kgffem®, fiind 
Soar presiunii de ardere din diagrama teoretioð. _ 
“Бира aceasta are loc expansiunea gazelor de ardere care i 
aduce după porțiunea CD. În timpul expansiunii, volumul 
mt de gaze oroşte, lar presiunea scade. 
- Expansiunea se produce după o politropă. 4 
“Când pistonul a ajuns în punotul D deschide ou дура, ti 
fiviul de evacuare și gazele arse încep să iasă afară datorită dife- 
дей de presiune dintre gazele aflate în cilindru şi presiunea 
АШЫ D. presiunea este dp ncn 3 аон? dup care 
sonde sub valoarea presiunii obținută în diagrama teoretici 
jungind în punctul Æ la cirea 1,200 kgf/em?, 7 
Evacuarea aro 100 în porțiunea DE şi se execută după o poli- 
M pistonul a ajuns în punotul Æ, deschide canalul de 
tranisfer şi fneepe balojajul саго se face im porțiunea EF și apoi 
în ciclul următor pe porțiunea PE | 
Baloiajul se execută, după o izobarü-izoterm! 1 
(mil pistonul а ajuns In PME, volumul ocupat de masa gazoasă 
este egal eu. volumul camerei de ardere, plus volumul cilindr 
Timpul al doilea este un timp util, 
Avantajele motorului în doù timpi sint: 
— greutate spooifioă mai mică pe cal-putere decit motorul 
în patru timpi „А 
КОР, инт mai simplă deolt motorul tm patru timpis 
deoarece îi lipseşte wmceanismul de distribuie; datorită acestui 
fapt, ol este mult mai ieftin deolt motorul în patru timpi; —— 
pierderile de «д prin pereţii rieifi ou aer sînt mai mini, 
datorita reducerii. timpnlui de evacuare, adică n timpului clt 
zelo calde pot fi în contact ou pereții cilindrului; 
ea motorului făcindu:s chiar eu amestecul, carbu 
ayia de ungere lipseşte nu US de ulei, filtre, 
i de legătură, manometru oto.) 
“ШИШ funcționează mai regulat, deoarece la fiecare două 
cure ale pistonului, motorul în doi timpi ate o cursă utilă, iar 
utatea volantului este redusă; 
Ve аец сарасйиа айный și aosengi turafiey puterea 
motorului în doi timpi este mai mare eu 50—609 decit a moto- 
тиі în pateu timpi- PS 
Dezavantajele motorului în doi timpi sint: К 
—datorită timpului redus pentru admisiune şi GINE 
gazele arse nu pot fi complet evacuate, ceca бе micșorează din 


cantitatea de amesteo carburant proaspă ie d 
SONS proaspăt care trebuie sî intre 
— consumă o cantitate mai mare de amestec carb i 

0 cantitat ге de amestec carburant din 

enuza үш inevitabile care se produo în timpul admisiunii 
eoarece о раме din amestecul carburant este evacuat impreună 
cu gazele arse. Ma vi E 


iii unor turații mari care să permită obținerea unor motoare 
mai puternice, 

Dintre motoa) cu piston rotativ, realizate în ultimii zece 
ani, col mai reușit este motorul realizat de inginerul Wankel și 
construit de fabrica NSU, 

Motorul Wankel (fig. 19) se compune din rotorul 6 prevăzut 
cu trei laturi, jucind rolul pistonului de la motoarele lasice și 
din statorul 10, 

Rotorul este cuplat eu arborele cotit Z printr-un angrenaj. 
Rotorul față de arborele cotit so roteşte excentrio asigurind tot 
timpul o etanșoitate perfectă faţă de stator, 

Pe arborele cotit se află montat volantul б şi contragreutățile 7. 

Motorul Wankel este echipat cu oarburatorul olasio 8 caro 
primeşte aerul necesar formării amestecului carburant prin fil- 
imul do aer 9. | 
Amestecul carburant format în carburator intră în molor, 
prin colectorul de admisiune 3, iar gazele arse sint împinse afari y 
prin colectorul de evacuare d. 

Răcirea motorului osto asigurată de o pompă de apă eu palete 
folosite la motoarele de autovehicule, caro împinge apa pri 
genvn 2 

Funcționarea, (fig. 20). Motorul Wankel este un moter cu 
electronprindere care funoţinnaază în patru timpi şi onre ofootu- 1 


5, MOTORUL CU PISTON ROTATIV NSU-WANKEL 


Ideen de a înlocui motorul elasio, folosit 1 i 
s; iren do а ырш motorul clari, folosit Jn. autovehicule 
și alto mijloace de transport, printrsum motor eu piston rotativ, 
Avantajul pe care 11 prezintă motorul eu pi i 
ant в il prezintă motorul ou piston rotativ constă 
în posibilitatea oblinerii unei echilibrăzi bune şi deci a reali- 


ООО Compregiunea 


u 


prinderea, frpansiunea 


PO 


Fig. 20. Schema de Funcționare a motorului ou piston rotativ NSU-Wankel, 


Fig. 19, Motorul on pistan rotativ NSU-Waukel, 


w a 


sază ciclul de funcționare în timpul unei гота} complete a 

rotorului. 
Carncteristio la acest motor este faptul că fiecare din cele 

trei laturi nle rotorului execută eite un ciclu de functi 

timpul unei rota 

Dacă se notează laturile rotorului eu litere: AB, BC şi CD 
se porte urmări funcţionarea motomlui, 

Pentru exemplificare, se va urmări lucrul mecanic efectuat 
de latura AB. 

Timpul I, admisiunea, se produce cind latura AJ a rotorului 
termină de închis canalul colectorului de evacuare 1 și incepe să 
deschidă canalul colestorului de admisiune 2. Datorită depresi 
unii create de latura AB, amestecul carburant intră în motor 
(poziția 1). 

Admisiunea se continuă în poziţiile I7, IJZ si IV. Terminarea 
admisiunii so face in poziţia IV, cid canalul colectorului de 
tdmișiune, se închide datorită poziției pe саго о ocupă rotorul 

Timpul 11, compresiunea, хе produce cind latura AB a roto- 
zului începe să comprime amestecul carburant aflat intre ea pi 
slator [poziţia V) 

Spaţiul în care se comprimi amestecul carburant continuă să 
se rolesoreze datorită poziliei pe care o ocupă rotorul (poziția КТ) 

Timpul 111, arderea şt expansiunea, se produce cind rolorul 
a ajuns cu latura АВ în poziţia VII, scinteia electrică dalî de 
bujia 3 aprinde, amestecul carburant si rotorul este impins cu 
putere in continuare 
După aceasta are loo expansiunea care se produce în рог 
tile VIII, IX şi X 

n acest timp, Volumul ocupat de gaze se mărește, produetndu- 
se expansiunea, incepind din poziţia VIII, astfel că in poziția X 
acesta are valoarea maximă, 

Timpul IV, evacuarea, se produc» cind rotorul a ajuns cu. 
latura AB în poziția XI, începe să deschidă canalul voleeto- 
тїїчї de evacuare 7, astfel gazele încep să fie evacuate. În po 
ţia XII evacuarea şi deci și ciclul de funejionare se termini. 

Faze similare în funcție de poziţia pe care o ocupă rotorul 
se execută şi de laturile BC si C. 


În acest fel, la o rotație a rotorului se produs trei admisiuni, 
trei compresiuni, trei aprinderi şi trei evacuari 

Aceasta arată că motorul Wanhkel 
оша cislurile de funcţionare pe саге 


1 în timpul unei rotații exe- 
гаг efectua ua molor eu 
trei cilindri, cara funcţionează în doi timpi, Acost motor cete în 
curs de experimentare, 


Avantajele motorului. NSU-Wankel: 

— greutate redusă şi volum mie, dato 
triplu; 3 

— lipsa maselor aflate in micare alternativă — rectilinie; 

— posibilitatea de a lucra po un cuplu convenabil între 1 000 
şi 5000 rot/min ale pistonului, сееп ce permite folosirea unei 
cutii de viteze numai си două trepte. 


pistonului eu efect- 


Dezavantajele acestui motor aint. ъ 
— їлгайїа ridicată а arborelui de ieşire care este de trei ori 
mai mare deett a pistonului, ceea се produce o uzură apreciabilă 


a motorului; 
— folosirea unor bujii foarte reci 
Чеге сато să facă faţă marelui număr de scîntei ce trebuie dai 
fiecare secundă; 
ге} do cost ridicat datorită tolerantelor de prelucrare foarte 
i materialelor cu calităţi superioare care sint folosite la 
fabricata motorului Wankel 
— numărul defeotiunilor care pot să apară la acest motor pot 
fi mult mai numeroase decit ale motoarelor obişnuite 


ispositiv de aprin- 


С. PUTEREA ȘI RANDAMENTUL MOTORULUI 


Dacă o forţă oarecare acționează asupra unui corp, deplastu- 
du-l, forţa execută un lucru mecanié. 
în kilograme 


Lucrul mevanio se exprimi prin produsul fortei, g 
ti, оа drumul parcurs în direcția forjei, de corpul asupra căru 
AA ен, s meety pre dica on cap Ке 


rime б 
ано dosi ines ta. ашасанг шр 


în cilindrul motorului) poate, produce același lucru mecamis in 
diferite intervale de timp, adică mai repede sau mai încet, 
produsă într-o secundă se numește 


atea de шати mecai 


Cant 


se numeşte cal putere (CP). 
La un motor ou е interni, forta dată de presiunea gazelor 
acţionează asupra pistonului, deplasindu-l şi punind in mişcare 
de rotaţie arborele cotit; astfel, gazele execută un lucru mecanic, 
La arborele cotit al motorului, lucrul mecanic executat in 
unitatea de timp (puterea) se măsoară în CP, 
Puterea indicati оно puterea dezvoltatā în oilindrul motoru- 


lui. 


вт 


indicată se calculează cu formula 
00 
care P, esto puterea indicată a motorului, CP; 


pi — phterea medie indicată a cărei valuare este dati, do 
diagrama indiratà; 


ES = 
2" = —suprafaja pistonului, оше 


scura pistonului, mm; 
п — tuzaţia arborelui cotit, rot/min; 
i — numărul de cilindri, 
Puterea indicată a motorului în doi timpi oste dată de formula 


[ЄР]. 


P= و‎ 


Energia calorică a combustibilului introdus în vilindru se 
transformă incomplet în lucru mecanic din cauza сейдгй do с; 
dură mediului do răcire, a arderii incomplete a combustibilalui, 
^ frecčrii în lagăre, a acţionânii mecanismului de distrib 
a тесей pistonului p 
lui ete, 

Puterea efectivă sau reală este puterea dezvoltată la arborele 
cotit al motorului; se determină cu ajutorul unor instalații spesiale 
de frtnare. Puterea efectivă este mai mică decit puterea indicati, 
deoarece o parte din puterea indicată esto consumati, prin бево 
rile dintre piesele motorului si pentru acționarea diferitelor moca. 

Puterea efectivă pentru un motor în patru timpi se calcul 
«ч ajutorul formulei d R 


е 


Pe 


— presiunea medie efectivă avind valo 
6,5 Кон; 

vestul relațiilor sînt cele folosite la formu 

Puterea efec 


ara mijlocie 


a preceden 
vă pentru un motor tn doi timpi este 


mpm 


Puterea nominală a motorului, P,, este puterea dezvoltată di 

; Py, ste puterea dezvoltată de 

motor $i care este garantată de fabrica constructoare, 
condiții de funtyionare a motorului; se exprimă în CP. 


02 


Pentru un motor care funcționează în patru timpi, puterea 


Puterea litrică este un parametru care indie numărul de cai 
putero care se obțin la fiecare litru do volum util al cilindrului 
fi саго caracterizează gradul de utilizare a capacității cilindrice 


motorului 


ce] 


те Y, cate märimes A. i, care reprezintă capacitatea 
în care Y, esto märimea 2.7 р р 
cilindrică a motorului, 


La motocicletele moderne valoa 


a puterii litrico este cupri 


între 30 şi 35 CP] 


Greutatea motorului (greutatea motorului uscat) este greutatea 
motorului fară pombustibil, lubrifiant şi lichid de răcire 

Greutatea litricd este greutatea motorului uscat raportat la 
silindrec, 

Greutatea pe cul putere este groutaten motorului useat raportat 
la puterea nominală a acestui 

“Turaţia motorului este viteza de rotație a arborelui cotit al 
motorului, exprimată în rotații pe поч ў А 

"uplul motor sau momentul motor este valoarea medie а ou 
КО к QU uq a sup c aa AUS MED 
ele cotit al motorului; valoarea lui este datî do relația 


în care Meste valoarea cuplului motor, în kgfm; 
P — puterea efeotivă, in CP 
n — turația arborelui cotit al motorului, în rot/min, 

Consumul de combustibil este cantitatea de combustibil ton- 
sunăată de motor in unitatea do timp. 

Consumul specific de combustibil este raportul dintre cantitatea 
do combustibil consumată de motor în unitatea de timp gi puterea 
sicotivà dezvoltată de motor 

Caracteristic exterioară а motorului cuprinde ourbele de varia: 
io ale puterii motorului, alo cuplului motor şi ale consumului 
Me арада funcție de tura а arborelui cotit, curbele fiind 
ridicate la funoționarea motorului la plină admisiune, 

Randamentul mecanic ty, este raportul dintre puterea efectivă, 
şi puterea indicată, adică 


63 


"=н ат 3 


Deoarece Pc Pi, rezultă că randamen 
anume este de 0,5—0,9, 
este complet. deschisă. 

Randamentul efectiv m, este raportul „dintre luorul 
efectiv echivalent în unități calor 
dezvoltată prin arderea с 
Iucrul mecanic. efectiv. 


ind clapeta de admisiune 


Tai şi 
carburatorului 


mecanie 
ice şi cantitatea de căldurii 
onbustibilului consumat pentru a obtine 


„Randamentul indicat тү este raportul dintre lucrul mecanio 
indicat, echivalent în unităţi eal, i cantitatea de căldură 


dezvoltată prin arderea combustibilului consumat pentru a obs 
acest lucru mecanic. 


Pentru determinarea valorii y, care 
derile mecanice cit și de cele ter 

ds «Pentru motoarele 
între limitele 0,2 şi 0,2 


line senmă atit de pier- 
mice, se poate folosi relația 2, 
cu carburator, valoarea v, variază 


Bilan} termic al unui motor se numesste rej 
disponibile de căldură, tutre căldura efectivă s 
în motor. Prin căldură disponibili se înțelege 
de căldură a combustibilului, inclusiv cîld 
încărțăturii proaspete, 


diferitele pierderi 
cantitatea totală 
a de полето a 


7. RODAJUL MOTOARELOR $t AL MOTOCICLETELOR 


О motocicletă nouă sau care a suferit оте 
poate fi încărcată normal şi nici nu зо 
maxină admisă, decit după e 


paratie capitală nu 
poate deplasa cu viteza 
xecutarea unei perioade de roda 
Prin тойа] se înţelege procesul la cure %0 su eo li 
mecanismele de motocicletă noi sau reparate, în atelierele special 

лаја е, înainte do a fi date în exploatare, în vederea aju 
finisănii reciproce a suprafojelor diverselor piese can 
în feccare, 


se qni 


Rodajul cuprinde două etape: 


c rodajul pe bancul de probă care se execută de uzina construc- 


toare pentru motoaro noi şi de atelierul de reparații, pentru moton. 
rele reparate; 


"—rodajul motocicletelor po parcurs, care se execută uneori 


de uzina constructoare, atelierul de reparatie și in continuare de 
către beneficiar, 

Rotajul ре bancul de probi 
toare şi după fiecare те 
de reparaţie, 


execută de câtre uzinele соз "ues 
alie capitală sau de către atelierele 


Motocieletele de sport se livrează, de obicei, cu motoarele 
complet rodate, astfel că beneficiarul nu mai trebuie să execute 
această operaţie. ә 
И О ioo ve Devon do probei elettuenzá 
asupra usmitosrelor agregate: motor, cutis de viteze și grupul 
vonie (mumai Ja motocicletele eu transmisie cardanică) 
Motorul este montat pe un bane de probă fiind antrenat de 
un motor electric. Puterea acestui motor electric trebuie să 
mai mică decit a motorului de rodat, 
Pentru obținerea diferitelor. regimuri de rotire, între motorul 
electric si motorul care se rodează se introduce un reductor de 
viteze, 
Rodajul pe bancul de probă cuprinde trei faz 
— rodajul la тесе; 
— rodajul la саМ în gol; 
БФ la enl ta uei, E 
iodajul la rere al motorului se face cu ulei gru 
pede Iniţial, se toarnă în cil 


dru 50 g 


Durata totalā de rodaj la rece a unui motor este de circa 4 h, 
după următorul regim 


10 mín la 100 rot/min 
20 min 1а 200 rot/min 
6) min 1а 400 топ 

50 min Ja 000 гоп 
70 min la 700 rol] 


în timpul rodajului, rhoirea motorului se va face forjat cu 
ajutorul umuî ventilator puternie, püstrinducse totuşi o tempe 
ratur în jurul a RC. А 

Pinî la 400 rot/min, rodajul ве va face eu chiulasă demontată, 
apoi la 600 rot/min, se va face eu chiulasă montată, continuindu-se 
astfel ріпа la terminarea perivadei de тойа la песе. 

în acest timp se va controla presiunea indicat de 
de ulei, gradul de încălzire al organelor motorului, ap 
„asculta cu stetoscopul dacă nu există zgomote anormale 1а cilin- 

u, lagăre, mecanismul de distribuție şi se vor elimina toate 
pierderile de ulei Н 

Dacă au apărut defecte, se opreşte тойа 7 
ju a иек os enu EEE După terminarea 
rodajului la rece, se evacuează uliul uzat, după care se spalt 
"bine eu ajutorul a 1/2 din cantitatea normală. de ulei vare tre- 
buie introdusă în baie, din grupa 102 Y 

După spălare se umple instalația de ungere cu ulei pronspă 
i se incepe rodajul la cald. 


5 — Motocicleta 05 


se controlează tensiunea bateriei 
tatea și nivelul electrolitului 
apă distilată sau electrolit; 

ar ie String. piulijele tuturor tmbinărilor fixe și se reglează 
jocul la mecanismes 

— se eontrolea; 
date de fabrică; 

— so string toate suruburile şi 
de viteza; 

— so string suruburile de 
motorului, carburatori 
ulei, culbutorilor eto. 


de acumulatoare, densi- 
» far la nevoie se completează cu 


jocul la supape gi se reglează după indioayiile 


piulitele de la capacul cutiei 


fixare ale cilindrului la earterul 
ului, fevii de egapament, conductelor de 
8e verificà jocul onblului pentru comanda ambrei 
— зо verifică stringerea piulijelor axului oardaniy 
violetele ou ax ardani 

25 wlează jocurile la cablurile pentru ncfionarea. felnei 
de mină, a avansului la aprindere, decompresorul кү, 

Se verifică jocul la ghidon astfel 

“mah, demontează complet roata din faţă și amortizorul ghi- 
donului 

— so apuci cele două braţe ale furoil 
longitudinală a lor; dacă se o 
se reglează, jocul; 

g7 de Mring suruburile pi piulițele cadrului, axului roy 
fat, capacului carcasei angrenajului roții din spate e 

оде MM du unsoare consistentă, conform schemei de ingore 
n motooielolei respective, toate locurile prevăzute eu шут, 


uito „controlează, suspensia roții din faţă și din spale dach 
funoionează normal; 


e examinenză frinele, cablurile și 
manda frtnelor pe fiecare din roți si încălzirea tamburclor rotilor, 
În a doua perioadă da rodaj de 500 km ве procodeaza astfel; 

Z olapeta de acoeleratio exte deschisă 3/4 din cursa; 
s, limitatorul de viteze sau dispozitivul de ohturare a ca merei 
de amestec rümine montat la carburator; 
— vitezele maximo în această perioadă sint: 

viteza 1 10 km/h; 

— viteza a 2-a km/h; 

— viteza a За km/h 

— vileza a 55 km/h 
Pentru motoviol 


айн 
(la moto: 


şi se mişoñ în direcţia 
onstată un joe anormal, atunci 


i tijele de nofionare, со- 


letele cu atas viteza va fi eu 15% 


88 


După terminarea celor 500 km se execută următoarele operaţii: 
E fe schimbă uleiul la motor; — 7 ber 
EL nun din papacitatea băii ou ulei йө, apei 
{o lasă motorul să func’ 5-26 min, după caro ге n 
— se completează nivelul uleiului la motor; 
— se controlează intinderea lanţul $ A A 
— se controlează dacă nu sint scurgeri de Tun ; 
р amnioleaza fixarea тиш pe adru; 
y hores puruburile ере 
BU ы И ы jen Jost de. Iu саша upto 
E RAMIS 
BE С шна tonsiunga азгы! di acu votre, densi: 
ya și nivelul eleetrolitului, iar la nevoie se tomy 
A distilată sau electrolit Mie cd 
e эрй, flt de se gi ав controlează сае 
se controlează starea bujilor; —, p m 
КО RACE йа EE а mano aia small 
з controlează теа gionis О 
фе o mtrolează jocul la maneta pentru comand 
ТТЕ n. 
О regleara jocurile la cablurile pontrü noi 


де mină, decompresorului eto, i 


— ке controlează fixarea pieselor mecanismului de comandă, 
j de Viteza; му o A 
е verițiet dacă nu eint sourgeri de ulei la cutia de 
Si Horse КҮ din eutik a şi din cutia. gru 
ului tonie la motocicletele eu ax сми}; oo 
D on E A O TSAR Sap i 
dato de fabrică; à vite. MS 
— se demontează carburatorul şi se durăță camera de nivel 
constant și jicloarele, prin suflare cu aer; 
п iulitele roţilor; n е 
Ero e nl 7 
E do oontroleank starea instalatiei electrico, füngflonNeR d 
i, luminilor de poziție ete. n - 
к generatorului. pi se unge rulmentul 
totorului cu citeva picături de ulei de pate A 
d ~se ung cu unsoare et аш UE de aie 
Losisleiei respeotive, toate lacurile prevăzute eu nul; 
ке, UA starea şi fixarea aripilor, a suporjilor pi 
tru picioare ele. 


Їп ultima perioadă de rodaj, ріпа la 1500 km, se procedează 
astfel: 

— clapeta de acoeleraţie este deschisă complet; 

— limitatorul de turație sau dispozitivul de obturare a came- 
zei de amestec rămine montat la carburator; 

— vitezele maxime în această perioadă sint: 

— viteza 1 15 km/h; 
— viteza а 2-а 30 km/h; 
— viteza a da 45 km/h; 
— viteza а фа 60 km/h 

Pentru motoeicletele ou ataş, viteza va fi ou 15% mai пей. 

După terminarea celor 1 500 km parcurși se exeoutit ubmătoa 
rele operații; 

— se sohimba uleiul Ja motor; 

— se umple 50% din capacitatea ЫЧ? ец ulej subțire, apoi se 
lasă motorul să funcjioneze 5—6 min, după care se evocurazi; 

— se completează, nivelul uleiului; 

— se controlează fixarea motorului, a coleotorului de admisie 
şi evacuare, a tohei de evacuare j 

—ве string sumiburile ohiulase 

— se controlează jocul la supape si se reglează după indica- 
iile date de fabrică; 

— se demontenză carburatorul şi se curăță camera de nivel 
constant de impurități, iar jiclonrele se curăţă prin suflure cu 
wer; 

= se curăţă filtrul de пег și se controlează etanjeitatea ; 

— se curţii bujiile, se regleazü distanța dintre electrozi 
şi se controleaza funcţionarea lor normali ; 

— se controlează starea și fixarea eondonsatorului, rotorului, 
capacului ruptorului»distribuitor și a hobinei de inductie: 

— se controlează starea colectorului și a periilor generatorului 
se suflă interiorul cu aer comprimat și dacă este nevoie se șterge 
colectorul cu o cirpà muint& în benzina; 

— se controlează frinnrea şi starea releuluisregulator; 

— se controlează nivelul şi densitatea eleotrolitului din bate- 
tia de acumulatoare, iar la nevoie se complsteuză ou ара dis- 
tilată sau eleotroli 

— so cură bornele bateriei şi apoi se ung cu unsoare consis- 
tentă; 

== se controlează funcţionarea, sohimbătorului de faze, a 
Slaxonului, a farului şi a tuturor lämpilor motocicletei; 

— se controlează starea și funcționarea fureii din faţă, a 
dispozitivului de amortizare $i a suspensiei din apate; 

— so controlează stringerea ghidonului; 


— se controlează și la nevoie se reglează jucul la maneta pen 
tru comanda ambreiajului; a 

— se controlează dacă mu sint scurgeri de ul 
viteze şi la grupul conie (la motocicletele cu ax ci 
— se controlează întinderea lanțului; i Н 
— se eontrolează şi se reglează jocul manetei pentru aelio- 
а frinei din faţă şi jocul pedalei pentru frinn din spate 
— se controlează mărimea, jocului între saboli și tambure; 
— se controlează starea şi frinaren aripilor și atașului (la 
motocicletele ou ata); — Ў 
se controlează starea vailor, pneurilor, ventilelo 
siunen aerului in anvelop Sen 

se controleză stringerea yuruburilor și a piulițelor de la 

end: i ү К x 

— se controlează Їўхатеп roților, starea piulitelor gi sigu- 
mantelor, starea spițelor ete.; A 
| ung ew unsonre consistentă, conform sehemel de ungere 
а motocicletei respective, tonte locurile prevăzute cu ungätonre j 

se scoate dispozitivul de obturame a camerei de amestec 

de ln en 


la cutie de 
danie); 


CAMTOLUL, 11 
RĂCIREA ȘI UNGEREA MOTORULUI 


1, INSTALAŢIA DE RĂCIRE 


Instalaţia de süoire serveşte la evacuarea forțată a один 
din cilindrul motorului în aerul Ineonjuritor. | yd 
A tea răcirii so datorește arderii combustibilului 
cilindrul motor jj RR 

In momentul aprinderii, temperatura gazelor din eilindrul 
motorului njunge Intr un timp foarte sourt lu 1 RQ0—2 000C. 
Media acestei temperaturi în timpul unui oielu esta de 0005: 

„Daci nu we evacuează căldura pieselor care sint in conta 
direct ou gazele fierbinți, incălzirea lor puterniet ar duce In gri- 
paren si ruperea pieselor prin dispariţia jocurilor normale 
înrăutățieii proprietăților de ungere şi a ardori Шейн 

Pentru a se asigura funvyionaren normală a motorului, piesele 
onre vin în contaet ou gazele fierbinți trebuie râoite 
săldurii. pe care nu inmagazinat-o [ie direct 
fie unui fluid intermediar 

La motoarele mod 
en 


zvoltà în 

prin gazele de evacuare, 3% se pierde 
% se evacuează prin aerul. inconj 
Temperatura la care trebuie să fie menţinuţi peret 
lui este de 250—900", adică interioară temperaturii de 
a uleiului de ungere, N 

Dacă motorul nu este răcit suficient, puterea dezvoltata de el 
nu numai că nu стене ei, dimpotrivă. se порога din салда 
urăutăţinii condiţiilor de umplere ale eilindrului, a autouprinde- 
rii combustibilului şi a apariției detonafici, 


Û răcire insuficientă duce la o uzură intensă а pieselor moto- 
t 

În vazul unei rüciri prea intense, crește cantitatea de căldură 
acuntă, datorită micgorürii cantității de căldură care se trans- 
má in lucru mecanic util, iar amestecul carburant, ajungind 
la pereţii reci ai cilindrului, condensează combustibilul care se 

“sourge în canterul motorului unde dilucază uleiul, 
Din uccastă cauză, puterea motorului scade, iar uzura crește 
De aceea, văoirea motorului este limitată la unele valori de 
lemperaturà care trebuie så asigure condițiile optime de funcio- 

motorului 

Motovicletele au instalația de răcire си aer și numai in cazuri 
ioletele do sport ele, au răcire cu apă prin ter- 


cu aer, căldura pereților cilindrului este nbsorbiti 
Че пети! înconjurător care este în contast cu suprafaţa exterioară 
a cilindrului, chiulasei, earterului si băii de ulei, 

Aoţiunea aerului va fi ou atit mai mare, ou elt suprafața do 
contact este mai mare, eu oft calitatea materialului acestei supra- 
feţe de à ceda căldura aerului înconjurător este mai bunt, viteza 
de trecere a norului în jurul cilindrului este mai ridivatà și tempe: 
atura aerului este mai scüguti, 

Pentru a mări suprafața de răvire, cilindrul, chiulusa, carte- 
тїї și haia de ulei sînt prevüzute ou aripioare de тйсйгө. 

Aceste aripioare, in пина variabil, au anumite dimensiuni 
în raport cu intensitatea de răcire care trebuie realizată în dife- 
rite puncte ale motorului. 

Pentru a mări ott mai mult suprafața de rücire, pereții exte- 
viori ai cilindrului şi aripioarele sint lăsate in stare aproape brută 
(poronsă). 

Cel mai bun material care cedează ou ușurință oñldura aerului 
înconjuriitor este aliajul de aluminiu; din această cauză chiulasa 
Şi eilindrul se sonfeoționează din alinj de aluminiu şi megteziue 

În acest caz, cilindrul este prevăzut cu buege în interior, 

Avantajele instalaţiei de răcire ou aer sint următoarei 

— nu are niei un organ susceptibil de a fi avariat; 

— mu necesită o întreţinere. speolală j 

— nu prezintă pericol de îngheţ, 

Dezavantajele. sînt: 

pierderi de putere din cauza rezistenței aerului pe timpul 
deplasării; 

— inegalitatea sciri , diferitelor puncte’ ale cilindrului, 
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Motoarele motocicletelor pentru sport carenate acrodinamio 
sint prevăzute cu orificii speoiale pentru dirijarea aerului de 
răcire, spre motor 

Răcirea forjatà cu aer se întilnește la motoarele carenate (seu- 
tere) unde pătrunderea aerului pentru asigurarea răcirii este 
nesatisfăcătore;, In acest caz aerul se trimito sub presiune cu aju- 
torul unui ventilator montat ре capătul arborelui cotit al motoru. 
lui. Paletele ventilatorului trimit jetul de aer peste motor, ou 
pulore, astfel са se realizeuză o răcire foarte bună. 

[їйсїгеа cu apă se lutilnește la motoarele destinate competi- 
Зон sportive, 

n soost caz, cilindrul motorului este prevăzut са o limaje do 
răcire obişnuită; printre cămașă şi cilindru oiroulă ара de răcire, 
Circulația apei se face prin termosifon sau prin pompă, 

În vazul acesta, instalația de rücire este prevăzută eu un 
radiator de răcire pentru арй, 

Räcirea prin termosifon se întilnoște Ia motocicleta S-2D 
de 250 отд, la motooiolota RMC, iar rüeirea prin pompă, la 
motocicleta: Brough de 4 000 ош. 


2, UNGEREA MOTORULUI QU ELECTROAPRINDERE 
ÎN PATRU TIMPI 


Instalaţia de ungere a motorului. ou oleotrouprindere în patru 
timpi serveşte Ја alimentarea ou ulei a tuturor pieselor în frecare 
ale motorului în timpul funcționării lui, realizind astfel redu 
cerea pierderilor de putere și micşorarea uzurii suprafețelor în 
frecare, 

Uleiul mai are și rolul de a roi suprafețele care sint unse, 

Stratul de ulei саге se formează la marginile segmenjilor tn 
timpul deplasării pistonului contribuie la etangarea cilindrului 

Ungeren diferitelor piese ale motorului depinde de condițiile 
lor de faneţionare pi anume, do sarcina și de viteza de deplasare, 

Solicitärile si vitezele maxime apar la mecanismul bielü- 
manivelă. Piesele шогаш de distribuis atu ol: 
Фйїгї relativ reduse şi de aceea trebuie unse mai puțin intens, 

Ca sisteme de ungere se folosește ungerea prin barbotaj, 
ungerea forţată şi mixtă. 

La ungerea prin barbotaj instalație este construită astfel, 
inoit în timpul funoționării motorului, capetele, inferioare ale 
bielei împrăștie uleiul din baia de ulei sub forma unor particule 
foarte fine, care, ajungind la suprafeţele în frecare ale pieselor 
le ung. 


1 i i i oate suprafe- 
Este greu să se asigure un debit sigur de ulei la toate supr. 
în frecare ale pieselor prin barbotaj îndeosebi cînd acestea 
i puternic solicitate; din această cauză acest fel de ungere nu 
e mai folosește, ^ 4 
La ungerea forțată uleiul este adus sub presiune la piesele vele 
mai solivitate en ajutorul unor pompe de diferite tipuri 


ig. 21. Schema de ungere mixtă, 


Ungerea forţată a tuturor pieselor sub presiune nu se folosește, 
deoarece. instalaţia este complicată, 

La ungeva miziă o parte din piese sint unse sub presiune, 

û parte din barbotaj (fig. 21). 

à motusrele moderne de obicei se ung sub presiune lagărele 
paliere 9 si de biela Z (sau rulmenjii), manetoanele arborelui 
cotit, lagărele arborilor de distribuie 4, holpul pistonului 19, 
tucheţii supapelor 13 si alte piese. 

În timpu) funcgionàrii, pompa cu pinioune 3 care se aflà in. 
bain de ulei a motorului, absoarbe uleiul 6 printr-o sită metalică 
și îl împinge în conducta principală 9. Din conducta principali, 
uleiul trece Ja lagărele arborelui cotit, de unde este impins la 
lagărele de Dielă pe care le unge şi de aioi surplusul de ulei vade 
în baie sub formă de piehturi. O parte din ulei este barbotat. 
ungind astfel boljul pistonului, pereții cilindrului si biela 77. 

Din conducta principală de ungere, prin canalele e 
în peretele oarterului, uleiul este Пирїп« Ia lagarele штык! da 
distribuție, de unde uleiul este trimis mai departe la axul culbu- 
t prin conducta 3. O derivație din această conductă, îndoită 
putin la capăt, lasă uleiul să curgă deasupra tmpingātorului de 
tachet, pe care 1 unge împreună eu capul său semisferie și asupra 
полог de supape, Uleiul cure rămine de la culbutori, impinga- 
torii do tacheți si cozile supapelor este lăsat să cadă in mod liher 
spre buie, ajungind la pompă. De la pompă, uleiul este impi 
prin conducta 2 la un filtru de filtrare fină 7, unde se depun imp 
vităţile mecanice antrenate de ulei în drumul său, Instalatia 
esto prevăzută ou încă un filtru cu sită 10 care completează fil 
trarea uleiului, De asemenea, instalația este provüzutá cu supape 
de siguranță 14, onre acurtoizeuitează filtrul în cazul suprasatu- 
ării lui cu murdărie sau atunci cînd uleiul este prea viseos (ре. 
timp de iarnă). 

Га motocicletele moderne (BMW, Honda ete.) a început să 
se foloseasol din се în ce mai mult filtrul de ulei cu acțiune con- 
trifuyi (Fig, 22). 

Curâţirea centritugă a uleiului este o realizare interesantă 
care constă în înlocuirea filtn de ulei cu о centrifugă cu 
reacție, montată în capul arborelui cotit (Honda) sau pe acelaşi ах 
ou pompa de ulei (BMW). Un jielor montat după centrifuga de 
ulei asigură existența unei diferente de presiune între centritugă 
și conducta principală de ulei, deoarece presiunea necesară pentru 
o curățire efectivă a uleiului este de 4—6 kgt/om:, în timp co 
presiunea in conducta principală poate ajunge, pe mäsura uzurii, 
la 1,5 katjemă, 


“Firul еви se compune dln corpul 3. în lnteriorol м» 
află rotorul б care so roteşte pe un ах solider cu «трн, 

A gol In interior; е 2 шга RR puisse 
forul rotorului prin orifi „iar po de rte, on comi 
К, л: NUI de pompa. Doua filtre verticale 4, soli 


2. Filtra centrifug de ulei 


е rdv. A sn 
imese uleiul prin orificiile 6, în filtrenzh şi 
Sire ou rotorul, mle douk duza Z allato. lo partea lor ferar 


le siguri 8 completează filtrul, — f 
И а, 
cu o presiune de 6 kgf/om? prin interiorul axului SUM ori Jj un 
Е А ajungind la duze, datorită Impingeti 


citate asupra lor roteste cilindrul 5, ou turația de 6000— 

exercitate asupra lor roteşte «i 

ш (үй rezultatā, proiecteazā, impurititile pe pereli 
pului filtrului pe care se depun, п Am joe н SIE n 

он iese apoi prin canalul 7, trecînd în carter corului, 

И este condiţionată de cuplul de reacție 


care depinde de caracteristicile constructive (diametrul conducte- 


lor şi distanțele care le separă), de con 
(valoarea presiunii), de viscozitatea i temperatura uleiului, 
Nivelul uleiului din baie este indicat de o riglà gradată care 


este fixată la un dop care servește și pentru astuparea gurii de 
umplere cu ulei a earterului şi băii de ulei, 


Pentru golirea uleiului, baia este pr 
golire 

Pinioanele de distribuție sînt unse printra 
din lagărul arborelui de distribuție, 

La instalația de ungere a motocicletelor moderne există o 
supapă de reducfie montată la pompa de ulei caro servește pentra 

mitarea presiunii uleiului din instalație (de exemplu, là pornirea 
motorului rece, clnd viscozitatea uleiului este maro, 

Cind presiunea uleiului orește, învinge presiunea dati de 
aroul supapei, deschide bila supapei și trece din camera de refu. 
lare a pompei înapoi în camera de aspirație a pompei, 

Presiunea în instalație trobuie sû [ie intre 2 și 4 kgl/em* la 
mersul motovielstei ви viteza de 70 km/h. 

A douu supapă, numită de trecere, este montată la. filtrul 
pentru filtrare Wink i asigură debitarea uleiului in conducta 
prinoipală, atunei otd filtrul se infundà, 

Pompele pentru ulei pot fi ou roți dințate, ou piston plonjor 
sau rotutive, Cele mai rüspindite sint pompele ou roți dinţate, 
deoarevo sînt simple gi sigure în funoţionare 

În vorpul pompei se află două ropi dinate, dintro oare una 
de vomandă și una comandată; Jooul dintre dinţii roţilor dinate 
ȘI pereţii corpului este redus, În timpul funcţionării pompei, 
roțile absorb uleiul din camera de aspirație 
umple golurile dintre dinți și pereţii pompei 

De wici, uleiul esto împins în camera de refulare, de unde 
treve prin orifioiul de ieşire, în conducta principală, Pompa este 
aejionatà de la arborele de distribuţie al motorului. 

La unele motociclete, presiunea uleiului s vo 
ajutorul indicatorului electriw de presiune, 
farului, im fața motociclistului, 

La motoarele Їп patru timpi, 


iile de întrebuioţare 


аша cu un dep de 


un jet pulsator, 


a pompei și uleiul 


olează cu 
ontat pe corpul 


cu cilindri orizontali care fune- 
Viontază simultan, in timpul funcţionării, presiunea din carter 
oreste, prodoindu-se o pierdere din puterea motorului, Pentru n 
e evita aceasta, la motoarele moderne este prevăzut un dispo- 
zitiv de поле (fig, 29) care so fixează la unul din capetele arbos 
relui votit sau al arborelui de distribuție. 


ии “ тт т 9 


mul atmoslerie, 
Cind pistoanele mo- 
torului зе depărtează, se 
creează o depresiune. în 
carter, sertărașul închide 
comunicarea eu atmos- 
Tora gi in acest fel vaporii 
do ulei din carterul dis- 
iribupiel sînt absorbiți 
їп carterul motorului 

Sortäraşul schimhind 
ода pune din nou în 
Кт carterul ou at- 
mostera, astfel ей sint 
ovitate tondensările var 
porilor de combustibil în 
carter, ovitindusse. dilu- 
area uleiului, 


“în proporție de 


în, rezervorul motociclet 


drului, 


care se va ие 


La unger 
de ungere lipseşte 


tocioletelor TWH. 


acesta ox 
cost al fabricării motorului, —— ў 
Ungorea. prin carter sec (lig. 24) este cnracteristi 


i i mentul cind pi 
Те rotirea arborelui, su cama 1, în momentul tnd 
je, serlêraşul 3 pune in legătură orifioiul de a 2 
брама 4 yi astek se stabileşte domunioarea dintre carter şî 


i) р! ERE 
3. UNGEREA MOTORULUI CU ELECTROAPRINDI 
een ÎN por МРТ 


i mesteo și carter вое, 
Ungeren motorului se face prin amı n е 
Та мира rin amestec, uleiul este amestecat cu benzin 
Pag wet Ya 1001 e Li; AM 
Asst amesteo se prepară Într-un vas Înainte dea fi introdus 


. Amestecul carburant este absorbit 


iniial în саліст motorului, unde o parte din pig 
ine de ulei se depun pe mecanisme mul eu 
Sagen clo und prih partilele etre se depun pe pareti ll 


le fonrte 


în mişcare, iar pistonul e 


În perioade de rodaj, acest amestec va fi de 5% ulei, după 
s In amesteoul normal. 

O cantitate prea mare de ulei produce ar de alain 

In bujii, po oapătul pistonului pe pereţii camerei de ardere е 

ului în doi timpi prin amestec, 

PS atribuie la reducerea. prețului de 


depuneri de calamină 


шна. 


motoarelor 


лә 


Instalaţia acestei ungeri se е 
eu patru roti dinţate 1, cu cor 
din fundul carterului 4 şi îl 


ompune dintr-o pompi dublă 
p dublu; una din pompe trage uleiul 
j | trimite în rezervorul de ulei 2, 
n ба QE este SE printr-un filtru de ulei de 
către а doun pompă, care apoi il teimite sub presiune la ране 
“Ж care trebuie unse, de unde cade în carter sub ЮА» 
Practic, în carter nu există ule 
de pompă. 
Pompele sint. acționate de arborele cotit. 
Arborele cotit, pistonul, bolyul si tacheţii sint u 
siuno, iar restul pieselor sînt unse prin amestec, 
Acest sistema de ungere prezintă avantajul еп uleiul este depo- 


t Intr-un rezervor de ulei și nu în carter, astfel că încălzirea 
de 1а motor este evitată 


, deoarece este absorbit imediat 


gi prin pre- 


Fig. 24. Ungerea prin carter aeo. 


De asemenea, datorită acestui sistem, ungerea motorului In 
loi timpi nu poate fi perielitatä chiar dach se amestecă enmbusti- 
Ын! ou o cantitate mai unică de ulei decit cea normală, 


4, LUBRIFIANTI 


Lubrifiangii se extrag prin distilare din ţiţei, care este un 
amestec de hidrocarburi. 


Principalele caracteristici vare dete 


à calitatea uleiurilor 


şi posibilitatea folosirii lor penteu ungerea motorului sint: visco- 
titatea, onoluoritatea, temperatura de congelare, stabilitatea la 
oxidare, impuritàtile mecanice, prezența apei în ulei, indicele 
de coos, temperatura de inflamabilitate. 


Viscozitatea uleiului permite să se aprecieze capacitatea lui 
de a unge în bune condiții suprafețele în frecare, Гага a fi expulzat 
din interstijii şi de a ptrunde in оніо eu sec[iunea destul 
de miot. 

În multe cazuri, viscozitatea uleiului se măsoară în grade 
ngler CE), care reprezintă raportul dintre timpul în care se 
scurg 200 g din acel ulei la diferite temperaturi (20, 50, 100°C) 
i timpul În oare se surg 200 g арӣ 1а 20°C, prin viscozimetrul 
Bagio Cu cit acest număr este mai mare, cu atit viscoz 
uleiului este mai man 

În prezent, s-a adoptat en viscozitatea uleiurilor si se exp 
în unități de viscozitate einematioñ Stokes (St) sau centistokes 
(650), Ca unitate oSt se ia viscozitatea apei distilate la 4-202C. 

Variația viscozitäūții unui ulei este în funeţio de temperatură 
şi este diferită de la un ulei la altul. Cu ott viscozitatea uleiului 
variază mai puțin, cu atit el este de calitate mai buni 

Din această сацал uleiurile folosite pe timpul verii stnt diferite 

le folosite 

La pornirea motorului, uleiul trobuie să aibă o viscozitate 
misî pentru ca motorul så pornească ușor, iar în timpul funețio- 
nûri el trebuie så adere totuşi ей mai bine de piese. 

Modul cum viscozitatea unui ulei depinde de temperatură se 
caracterizează prin indicele Dean Davis (DD), 

STAS 871-49 indică uleiurile universale folosite la maşini 
şi motoare; Cifra unităților şi zecilor reprezintă. viscozitatea 
uleiurilor în °E la 50°C, iar cifra sutelor indică grupa respectivă 
după indicele de viscozitate Dean Davis (DD) și anume: 
nbolul 100 reprezintă ulei fără condiţii de indice 
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Aper 


— simbolul 200 reprezintă uleiurile din gru В 

de viscozitate, minim 40 ыле pă la E dig 
— simbolul 300 reprezintă uleiurile din grupa ou indic 

viscozitate minim 005, ку E Rn 
— simbolul 400 repi 
tate minim 90. 


ezintā uleiuri 


din grupa cu indice de 


vis 


leiurile simbol 102 se folosese pentr аген ji 
s pentru spălarea angrenajelor, 
Uleiurile simbol 106/4 se folose: 

4 r 1 se folosese pentru ungerea motoarelor 
B Rosie in perioada de iarnă, primăvară și toammni, in 
imbo! 109 pentru ungerea motoarelor de motocicletă pe b 
Presoriptii speciale PDAS 

Uleiurile simbol 209 se folosese 
N al 200 se folosese pentru motoarele motoeiclo- 
telur uzate pe limp de Чагай, iar uleiurile simbol 212 ponini 
motoarele motocicletelor uzate pe timp de v 


чш simbol 403 se folosene pontu motoarele motociclo- 
telor pe timp de iarnă, uleiurile simbol 309 pentru mutoarels 
moto olote pe timp de primăvară şi tonmnh, uleiurile 
“у к, 312 [жен motoarele motocicletelor pe timp de varii si 
uliiurile simbol 310 pentru motoarele mutovioletelur pe ti 
varii cu calduri excesiv 0 ST 

Uleiurile simbol 403 se foloseso pentru motoarele motociclos 
telor și ungere în perionda do rodaj, ре timp de inā, шеше» 
simbol 405 pentzu motoarele motocicletelor Mm cursul anului In 
perioada de rodaj atit iarna olt și vara, in general, pentra moto. 
ielete iarna la temperaturi de 012°C. Uleiurile simbol 408. și 
110 se folosese pentru motourele motocleletelor pe timp de 
miüvari, vară şi toamnă, iar uleiurile simbol 419 pentru molon. 
rele motocicletelor noi pe timp de vară, 

Onotuozita tea sau puterea de ungere а uleiurilor e 
tate caro buds m pop 
un ulei la altul. 

Această proprietate: permite uleiului să 

" e ului вй udere la suprufa 

metalisă în frennre, pe cînd viscozitatea menţine o pelicula qu 
ulei între suprafețele care se freacă. 

Temperatura de congelare a unui ulei est 

E ongelare а unui ulei este temperatura Ja care 
uleiul turnat într-o eprubetă rămine nemis k imm 

t nir-o eprubetă rămîne nemigont um qm 

la Spolirares ei sub un unghi de 45°, un 

n general, pentru uleiurile folosite la autovehioule, v 
temperaturii do congelare este cuprinsă” inre 0 i РО О 
„ Impuritățile. mecanice (nisip, praf, pilitură de metal) con- 
ținute. in ulei nu sînt admise, deoarece acestea infunda canalele 
și ovile de ulei şi măresc uzura pieselor motorului. 


de 


Aceste impurități se determină prin filtrarea unei probe di- 
luste ou benzină, cântărind filtrul, inainte şi dupá filtrare, 
Prezența apei în ulei nu poste Îi admisă, deoarece în timpul 
tunoţionănii motorului se formează spumă şi o emulsie care umple 
vanalele de ulei, înrăutățind condițiile de ungere a suprafețelor 
de frecare prin reducerea debitului de ulei, 
Prezența apoi provoacă și corodarea pieselor motorului, 
iicistenţa apei în ulei este periculoasă în timpul iernii, de 
тесе apa se depune pe fundul băii de ulei și, îngheţind, poate 
provoca, la pornirea motorului, avarierea pompei de ulei, care 
este de obicei montată în baie, 
Indicele de coes arătă capacitatea unui ulei de a forma oala- 
mină în cilindrul motorului, El se determină prin evaporarea 
și arderea combinată a unci anumite cantităţi de ulei, pînă ofnd 
nine un reziduu solid, format din cocs, care apoi se піша 
prin olntürire, \ ар 
Temperatura de influmalilitate a uleiului este. temperatura 
minim la care vaporii oare se degajenză de pe suprafața uleiului 
se aprind la apropierea unei flăcări 
Uleiuri speciale, Aceste uleiuri au rolul de n ajuta mult unge- 
ren motoarelor noi sau în perioada de rodaj și n motoarelor ou o 
turație ridienth, Dintre acesten cele mai tutilnite sint uleiurile 
ptalitate și uleiurile ou bisulfură de molibden. 
Uleiul grafitat oste ormat dintr-un amesteo de ulei de motor 
işnuit și grafit aflat în stare voloidalit, în proporție de 2—7%, 
ireulația prin motor, grafitul coloidal din ulei se depune 
sau palierele arborelui cotit, a bielelor, pe pereţii 
rilor şi segmonții pistonului. 
(coate suprafeţe au o mare afinitate pentru ulei, pe care-l 
rejin sub formă de strat fin, sînt insensibile la temperaturi 
te, în special în jurul camerei de ardere, au o mare rezis- 
me și un coofioient redus de frecare, 
Ulaiul eu bisulfură de molibden (Mo8j) a căpătat о largă 
пато la ungerea motoarelor en turayii ridicate, 
Bisultura de molibden este un lubrifiant uscat, 
Avantajele prezentate de uleiurile cu bisulfură de molibden 
sint urmûtoarele: 
— ungere sigură la temperaturi ridicate și scăzute, 
Frecare mai mică şi uzură mai redusă în cazul pornirii la rece 
la un regim de deplasare mai sourt; i 
“ungerea asigurată la întreruperea temporară a ungerii nor- 
male 


igatanță mărită în exploatare, 14 o oiroulayie forţată, în 
vinită la motocicletele de sport; 
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— mers liniştit al motorului 
„— siguranță mărită impotriva avariilor datorită blocării s 
eripării şi condiţii de rodaj îmbunătățite, i 
„Pentru ungerea cutiilor do viteze și a grupului conie se intrebu- 

inţează uleiuri speciale, cunoscute și sub numele de valvolind, 
: Uleiurile folosi e pe timp de vară, la ungerea cutiilor de viteze 
şi a grupului conic (la motooioletele prevăzute ou transmisie care 
danică) sint. eunoseute sub. denumi 10004 (STAS 387-49). 
Atest ulei se obține din Vileiuri parafinpase selectionate si rafinată 
cu solvenți; e] trebuie să aibă o viscozitate da 4,3—4,8* E la leme 
peratura de 100°C, d 
Pe timp de iarnă se folos riul Vx-5012 (STAS 800-53); 
фу ulei se obţine din ijoiurt parafinonse selectionate, Er 
iscozitatea pe care trebuie să о aibă este de 12 —14^E la tempe: 
ratura de 50°C, Md 
La sehimbarea uleiului atit din motor ott si din cutia de vi 
Д notor olt. și din etia de viteza 
şi grupul conie, se va evacun uleiul vechi, după co в-а parcurs ип 
drum pentru Ineilzirea lui, Ве reoomandă cal interiorul bail de 
ulei sau a ul puii de viteze sau grupului conie, după 
evacuarea uleiului vechi, să se spele cu ulei grupa 100, p 
a ndeplirta tonto reziduurilo. tab uiti 
Uleiul trebuie sohimbat la aceleași intervale, obiar dacă moto: 


rul consumă ulei, Un motor eare consumă ulei îl altereazü 

e rent mai 
tepede, astfel înctt primenirea prin adăugarea leeoventă nasi mic- 
surcază gradul de alterare, 


5. CONSUMUL DE ULEI 


Una din problemele importante oste cea a consumului de 
La motoarele care funcționează in doi timpi, uleiul esto amestecat 
cu benzina în proporție de 4—5% ; de acera, consumul exagerat 
de ulei nu se poate constata deett după fumul albastru de la eva. 
cures la motoarele сага funcfionenzà în patru timpi, consumul 
sle evident, datorită nevoii de а completa în mod frecvent шей 
egle avido pleta în mod frecvent uleiul 

Pe cind consumul de combustibil la un motor bine reglat este 
în legături directă ou puterea pe care o dezvoltă motorul, consumul 
de ulei nu are aproape nici o legă tură cu puterea furnizată de motor; 
atesta depinde de starea interioară а motorului şi de ali factori 

a un motor de motocicletă în perfectă store, consumul de ular 
este neînsemnat (cirea 100 g la 100 km); nu este necesar dectisă 
se schimbe la termenele indicate de fabrică. Uleiul care se vonsumà. 


в 


este eliminat în majoritatea cazurilor prin ţeava de evacuare sub 
formă de fum albnstru, 

Cilindrul est is de uleiul care iese din lagărele bielelor si ale 
arborelui cotit prin stropire, Acest ulei este împrospătat continuu 
prin împingerea lui în circuitul de ungere şi absorbţia din baie 
de pompa de ulei 

Uleiul de pe cilindru este răzuit în jos, la fiecare coborire a 
istonului, atit de muchia inferioară a pistonului eit şi de segmen- 
ţi. Această răzuire Însă nu se poate face în mod perfect, deoarece 
9 cantitate mică de ulei rûnîne lipită de pereţii cilindrului, care 
se scurge pe Ing scaunul supapei de evacuare, către fenva de evi 
onare, Gind motorul consumă ulei, se observă ieşind fum alb 
prin lola de eșapament. Din acest fum albastru cirea 10% ве pro- 
duce în camera de ardere, majoritatea lui luînd naştere în țeava 
de evacuare, unde se arde aproape tot uleiul consumat; pi acesta 
se depune sub formă de calamină în toba de eșapament, care cu 
timpul infundi toba de egapament, frinind evacuarea gazelor 
şi micşorînd randamentul motorului, 

ĉu vlt stropi de ulei aruncați pe silindri vor fi mai abundenți, 
cu atit marginea inferioară a pistonului şi segmenfii vor avea mai 
mult de талий. 

Consumul de ulei se mai datorogte jocului mare dintre supapele 
as admisiune şi evacuare și seaunele lor, prin antrenarea uleiul 
printr-o ventilație prea puternică a carterului motorului sau exa- 
gerat, prin scăpările de compresie şi lipsa de etanyeitate а раге 
miturilor, 

Ungerea prin stropire a cilindrilor este influenţată de oval 
zarea manetonnelor, uzarea rulmentilor sau а lagirelo 
produsă de pompa de ulei, viteza ou care vireulă uleiul (visco 
tatea lui, astuparea parțială a conductelor ete.), turația motor 
lui (viteză mare, drum greu ou rampe sau noroi) şi joo mare la 
bolfurile unse sub presiune 

Räzuirea cilindrilor este influențată de temperatura normală 

lor, uzura cilindrului, a pistoanelor și a вертеп ое. 
tul care а început să se uzeze are un consum de 
mult mai accentuat, atunci cind motocicleta circulă cu viteză 
asta se datorește faptului că la turație mare, ungerea 
prin stropite a cilindrilor este mai abundentă decit 1а turație pe 
dusi, iar puterea de raclare a segmen[ilor ràrine aceeași, 
ul din motivele pentru care se formează calamina este si 
consumul anormal de ulei. Calamina este stratul de zgură sau câr- 
se depune pe pereţii camerei de ardere, pe capul pistonue 
oriliciile de intrare a gazelor proaspete (amestecul carbu- 
ire a gazelor arse la motoarele în doi timpi. 


Cind stratul do calamini depășește 0,5 mm grosime, Incep să 
se producă pertutbări în funepionarea motorului, care se observi 
atunoi cind, după intreruperea contactului, motorul mai dà ойу 
explozii neregulate. Calamina are efecte dhunătonre asupra mota. 
ului, deoarece înlesnoște producerea detonatiilor și formarea punc 
telor oalde care pot provoca preaprinderi. Depozitul de aul re 
duce volumul camerei de ardere şi măreşte raportul de compresiune; 
de asemenea, din cauza stratului de calamină, camera de ardere 
ТА ж adică devine prea caldă și ușurează apariţia 

Pentru evitarea acestui neajuns, se procedează la reducerea 


avansului ген mult produce încălzirea moto- 
rului, ast 


introdue 5 сапог la fieco ta 


Dacă depunerile de calamină sint mai lente, iar motorul 
еме uzat, miaţorarea camerei de ardere nu are urmati, deoo 
areşterea raportului de compresiune ponte fi compensată prin 
pierdorile de gaze po lingă segmenți, 
m conclure, se recomandă em înlăturarea zgurii să se facă 
numai în cazul cind se produe perturbări evidente în funopionnrea 
motorului (preaprinderi, detonaii) sau se impune reducerea avan. 
sului In aprindere ou mult sub cel normal, 
„În general, se observă că la motoarele care funcționează în 
doi timpi sau la cele eu supape laterale, depunerile do zgură 
sint mai abundente decit la cele ou supape їп eap. 


CAPITOLUL TT 


ECHIPAMENTUL DE ALIMENTARE 


1. COMBUSTIBILI PENTRU MOTOCICLETE 


Energia calorică necesară funoţionării motorului cu ardere 
interni se obține prin arderea unui ameste format din benzină 
şi uer, în anumite ргорогу 

La motoarele de motociclete se folosește bonzină şi în unele 
cazuri alcoolul. 

Benzina este combustibilul cel mai întrebuințat pentru ali- 
mentatea motoarelor eu eleetroaprindere, Ea este un lichid a 
cărui densitate este cuprinsă între 0,700 şi 0,740, incoloră, se 
evapori uşor în contact eu aerul și se aprinde repede, Benzina 
se extrage din țiței, fie prin distilare directă, fie prin oracare, 

Benzina de distilare directi se obține prin fncülziren țițeiului 
şi prin condensarea vaporilor de benzină care se degajează între 
80 și 100°C. 

Benzina de oracare se obține, prin descompunerea țițeiului sau 
iduurilor petroliere grele, la temperatură si presiune inaltà 

Proprietățile principale ale benzinei sint volatilitaten, infla- 
mabilitatea, puterea calorică și tendința spro detonațio. 

Volatilitatea este determinată de temperatura la care are loo 
evaporarea unei cantități de benzină determinate într-un anumit 
timp; ea influențează calitatea și rapiditatea preparării ameste= 
eului carburant. Cu ofl benzina se evaporă mai repede, cu atit 
pornirea motorului este mai ușoară, 

An[lamabilitatea este determinată de temperatura minimă la 
care vaporii de combustibil degajați de la suprafaţa benzinei 
se aprind la apropierea unei flăcări. 

Puterea calorică arată cantitatea de căldură, másurati în kilo- 
culorii, care se degajează la arderea completi a unui kilogram 


an 


вт 


benzină sau amestecatyeu alcool gi benzină, ciad prezintă о sta- 
bilitate foarte bună; acest ultim amestec este format din 70%, 
benzină, 20% benzol si 10% alcool, 

сові «Ше СҮН,—ОН (etanolul) se obţine prin distilarea 
fructelor, cerealelor ete, El este un lichid incolor cind este pur, 
Densitatea lui este de 0,830, iar puterea calorifică este de 0 000, 
kealjkg. Datorită faptului că are tensiunea de vapori foarte sole 
элий, pornirea motorului pe timp reor necesită o bună încălzire 
Praetie, alcoolul etilic nu detoncază, din caro cauză raportul de 
compresiune se poate ridica рїпї la 10 : 1, 

21 este folosit la motocicletele AJS, Moto Guzzi ete; pentru 
competiții sportive, 

Alcoolul metilie CHOH (metanolul) este un produs obținut 
prin distilarea lemnului ete. IE) este un fichid incolor, atunci eind 
este pur şi are o putere ealorifiet de 4 800 keal/kg. Densitatea Iui 
te de 0,790 iar tensiunea de vapori este în jurul celeia benzinei; 
are o rezistență la detonație mai mich decit û oleooluluf etilic 
şi este sensibil la aprinderile premature datorită existenței pune 
telor calde din motor, 

Alcoolul metilie prezintă încovenientul ей, prin ardere dega- 
jew auhsanțe toxico (acidul formio si aldehida formic) 
atunci eind carburatorul nu este reglat corect 


2. DESCRIEREA ȘI ONAREA. ECIIIPAMENTULUI 
DE ALIMENTARE AL MOTORULUI 


shipamentul de alimentare este ansamblul pieselor c 
voso În alimentarea motorului ou combustibil in cantitatea cerută 
de regimul de funcționare 

shipamentul de alimentare a motorului cu electrosaprindore 
este compus din rezervorul de combustibil Z, prevăzut 
2 în oare se introduce benzina și de unde curge 
prin cădere, prin țeava 3, trecînd prin filtrul 4 prevăzut ou un 
binet eu trei căi de айо} benzina trece prin furtunul flexibil û la 
camera de nivel constant Û a carburatorului prevăzut ou plue 
titorul 7. 

Carburatorul conţine jiclorul 12, priza de intrare a aerului la 
carburator și camera de amestec В, În camera de amesteo culisează, 
sentărașul eilindrie (obturatorul) 77 prevăzut cu arcul /0епге este 
acţionat de motociclist prin cablul de oțel 9. 

Amestecul carburant format de carburator întră în cilindrul 
motorului prin jeava de admisiune 14 și supapa 15, datorită depre- 
siunii create de pistonul 16 acționat de biela 17. 


fig. 
ou dopul de ump! 
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Teava de admisiune are rolul de a conduse amestecul carbu- 
vant de la carburator la cilindrul motorului, La motocicletà, 
aceasta jeavî este foarte scurtă şi de cele mai multe ori lipsește; în 
acest caz, carburatorul se fixează direat la cilindrul motorului си 


Fig, 25. Eehipamentul de alimentare, al motorului eu electroaprindcre, 


ajutorul prezoanelor şi a garniturilor de etanșare, Interiorul jevi 
de admisiune trebuie să fie bine netezit pentru asigurarea unei re- 
zistențe minime la trecerea amestecului, carburant, 

Klangarea tevii de admisiune este foarte importantă spre a se 
evita pătrunderea aerului fals lu cilindrul motorului; de aceea gar- 
niturile trebuje să fie în perfectă stare. 

Rezervorul de combustibil este confectionat. din tabl de oțel 
şi este protejat în interior printr-un strat de lao care nu este dizol- 
vat de benzină sau acoperit cu un strat de cadmiu 

Dopul de umplere 2 este prevăzut cu o garnitură de etanşare 
şi un orificiu care pune în legătură interiorul rezervorului cu 
aerul atmosterie pentru a nu se отед suprapresiuni În rezervor, 
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| Teava 3 este mai lungă pentru a nu trece o dată cu benzina 
şi eventualele impurități, 
Robinetul de benzină are trei poziţii 
„— deschis: în legütur eu rezervorul 7 alimentindu-se prin 
orificiul superior al еуі dg 
— ре rezervi: alimentarea se face prin orifioiul aflat la baza 
ţevii; în rezervor se află o cantitate mici de benzină care permite 
тогон st ajungă pina Ja prima stație de alimentare; 
= închis. 
uh robinet se află un pahar decant коропа din metal 
sau stietă pe fundul căruia se depune apa și impuritàtile mecanic 
Tot în puhar se alû o sită metalică avind rolul de a reţine impu 
Mile mceunice aflate în benzină 
итуе camerei de amestec se lace prin or în de 
dopul 13. s 
Rolul și condiţiile de funetionare ale carburatorului, Procesul 
de funoționare a motorului ew electrouprindere constă În acera сӣ 
amestecul carburant care intrû în cilindrul motorului arde, iar o 
parte din căldura degajată în procesul de ardere este transformată 
în lucru metani 
„Procesul de formare a amestecului carburant, legat de vapo: 
vizatea combustibilului și amestecarea sa eu actul Intr-o proporție 


strict determinată se numește carburaţie, 
Dozarea benzinei, vaporizarea parțială și amestecarea sa eu 


merul se face în carburator. 
În funcție de raportul cantitativ în greutate dintre combustibil 
„amestecul poate fi normal, sărac si bogi 
ul normal este format din 18 kg aer și 1 kg benzină, 

Amestecul sărac are un mare exces de aer, Datorită depàrtàrii, 
mari dintre particulele de com bustihil pulverizut bn ner, amestecul 
sărac arde încet, iar presiunea gazelor este mich. Din aceastü 

motorul luneționează nestabi uterea dezvoltată este mios 
ele lui ве supratneklzese şi crește foarte mult consumul 
de combustibil, Puneţionarea ou un ameste хагао este de obice 
însoțită de explozii, se produc rateuri în carburator $i chiar se pot 
тй. 
cesul de aer ajunge la 19 kg pentru 1 kg benzină, ames 
tecul carburant nu se mai aprinde, 

Amestecul bogat este format din 1 kg benzină si 12-13 kg. 
aer. Datorită lipsei de aer, benzina arde incomplet provovind 
micşorarea puterii motorului şi un consum ridicat de combustibil, 

Da mestecul contine 5 kg aer și | kg benzină, amestecul nu 
se mai aprinde. Deci, în cazul cind prin condițiile de funcţionare 
motorul nu trebuie să dezvolte puterea maximá (la sarcini mijlocii), 


© amestecul cel mai convenabil este puțin sáraeit (pină la 16,5 kg. 


"aer pentru 1 kg benzină). 

onsumul de combustibil scade considerabil, iar reducerea 
puterii пи are nioi o importanță la sarcini incomplete ale mo- 
torului. 

La sarcini mai mari, pe timp scurt, se poate lucra eu un amestec 
puţin îmbogăţi! (13 kg aer şi 1 ky benzină), deoarece media consu 
mulul de benzină nu influențează prea mult media consumului pe 
o perioadă mai indelungatà 

Carburatorul (v. fig. 25) este ansamblul de piese care produce 
un amestec carburant cu dozajul şi în cantitatea cerută de regimul 
de funeyionare a motorului 

La motocielete se întrebuinţează carburatorul cu sertar, adică 
carburatorul la care obturatorul este un cilindru prevăzut ou 
orifioii și care îndeplinește funcţia de sertar, 

Casburatorul folosi la motocielete este de tip orizontal deos 
тесе aerul trece prin camera de amestec pe direetia orizontală; 
mni rar esto de tip înclinat sau vertical, 

Carburatorul este format din camera de nivel constant Û pro 
văzută cu plutitorul 7 gi camera de amestec 8, Camera de nivel con- 
stant а carburatorului serveşte la ment ea nivelului constant 
de combustibil pentru a forma rezerve de alimentare a jicloarelor. 

Combustibilul intră în rezervor printr-o jeavă sou lurtunul б, 
Interiorul, camerei de nivel constant comunică cu atmosfera prine 
trun orificiu aflat pe барап! camerei, În camera de nivel con: 
stant se află plutitorul care comandă, ou ajutorul unui ae, intrarea 
combustibilului şi îi menține cu 1—1,5 mm mai jos de virful 
pulverizatorului 'jiclorului 

Acest nivel asigură aspiraţia uşoară a combustibilului din 
jielor și evită prelingerea vind carburatorul nu funcţionează, 

Cind nivelul combustibilului scade, plutitorul coboară. des 
ohizind intrarea combustibilului în cameră cu ajutorul acului 
său, Dacă nivelul combustibilului în camera de nivel constant 
este normal, plutitorul se ridică, închide ou ajutorul acului ori 
ficiul de intrare si opreşte accesul combustibilului, 

Pulverizatorul, care este partea terminală a jielorului 12 ser 
veste la pulverizarea combustibilului, EI este format dintr-o leavü 
subtire care intră în camera de amesteo şi comunică eu camera do 

i constant. 
orul 12 serveşte Ја dozarea cantității de combustibil care 
treco la pulverizator si аге forma unui dop eu un orificiu calibrat, 

Сапега de amestee are rolul de a amesteca combustibilul 
cu деми. Ea este formată dintr-un tub scurt, drept sau cotit, 
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legat cu un capăt la țeava de admisi 
lega t la уа admisiune 14 a motorul 
us bes la filtrul prin care intră aerul la carburator 
ifuzorul este format din partea inferioară a serlüragului 11 
și peretele camerei du amestec 8. El asigură crejlerem vitezei 
egali da aer пш de amesteo și mărirea depresiunii dea- 
upra pulverizatorului, pentru a se obține o mai burā rie ri 
pulverizare a combustibilului, 2 Vins 
Sortarul cilindrio /1 servește la modificarea secțiunii de tre- 
cere a amestecului carburant, reglind astfel cantitatea de amestec 
vaze intră din carburator in cilindrul motorului, 
[fern ohbturatorul) este comandat de motociel 
cablu de opel, de la minerul de aeceleratie montat 1 
н slerație montat ре ghidon. 
Curburutorul funcționează astel; la rotirea poeti Чы j^ 
Vimpuladmisiunii, aerul trece prin camera de amostec û батыша 
rulni spre cilindrul motorului, 
“În difuzor, la trecerea pe li 
a trecerea pe lingă capatul pulverizatorului, vitezi 
aerului reste considerabil si deasupra pulverizutorului purius 
o depresiune, Combustibilul este aspirat din pulverizator Їп on- 
mera de amesteo, unde este amestecat cu aorul care trout du vitesh 
mare; de niei se deplassază impreună cu aerul, ве evaporă pi 
AN ajunge in cilindrul motorului. у 
п raport ou saroina motorului, sertarul carburatorului 
audi Port ou orului, sertarul carburatorului este. 
așezat de motooiolist tn poziții diferite yi în cilindrul motorului 
intră o cantitate mai mare san msi mică do amesteo carburant 
ue ad obținerea puterii necesare motorului, ў 
unoționarea earburatorului. Pe timpul f i i 
xi ч i. Pe timpul funoționării motorului 
: de ateu o seri de regimuri de funcționare on: pornirea, func- 
ionarea la mers în gol, funcţionarea la sarcini mijlocii şi fune 
nara а plini зага, Н PDA 
n funcție de aceste rogimuri, în cilindrul i i 
К muri, 0 ul motorului trebuie 
să зе introducă nu nuraj cantități diferite de amestee carburant 


vi, pentru a obține funcționarea ой mai eficace a moto 
Wonrile trebuie si jr bob 


iar cu 


list printr-un 


arburato» 


se deosehească În сева co priveşte compoziti 
ju Neb la pornirea motorului, în cilindru trebuie wi sa intro- 
ducă cantitate ott mai maro de vapori de bonzină ușor intlazmahili 
iar la tomperaturi joasă. Acost lucru se obține printr-o masivă 
mbogijire u amestetului, intensificIndusse debitarea combustie 
bilului în camera de amestec a carburatorului, 

ui Pornirea motorului, arborel 
duce i 


cotit rotindu-se tucet, se pro. 
difuzorul carburatorului o depresiuni fe au pes 
зарїга{їа combustibilului din pulverizator, Pentru aceasta, oar. 
buratorul trebuie completat eu un dispozitiv de pornire egre ай 
гелю depresiunea necesară deasupra pulverizatoru ind 


lui, asig 


Mis 


aspiraţia unei cantități de combustibil suficient pentru pornirea 
ușoară a motorului (clapeta de pornire). 

La mersul în gol, în cilindrul motorului trebuie să se introduci 
o cantitate neînsemnată de amestec carburant, care trebuie însă 
Tmbngatit pentru a asigura funcționarea stabilă a motorului, 

În cazul închiderii sertarului, pentru funeţionarea motorului 
la turație redusă de mers în gol, depresiunea în difuzor scade at 
de mult, încit combustibilul nu mai este debitat de pulverizator 
şi de aceea este nevoie de un dispozitiv special de mers în gol; 
deci carburatorul acesta trebuie completat cu un jiolor de mers 
încet pentru a funcționa la mersul în gol. 

La sarcini mijlovii, oilindrul motorului trebuie să fie alimentat 
cu diferite cantităţi de amestec carburant, însă compoziţia, aces 
tuia trebuie să rămină tot timpul aproximativ constantă şi upor 
sărăvilă, pentru a obține funcționarea cea mai economică, 

În cazul otud se mărește deschiderea sertarului, amestecul pre- 
parat de carburator începe эй se Imbogäpeasoã, Aceasta se explică 
prin faptul ei la mărirea deschiderii sertarului, depresiunea спете 
mult, provovind intrarea unei cantităţi prea mari de combustibil, 
care, nemaifiind proporțională ou cantitatea de aer vare trece prin 
difuzor, duce la îmbogățirea amestecului. 


La închiderea sertarului, amestecul începe; dimpotrivà, să 
wirivensot. 
Pentru a se obține compoziția optimă necesari a amesterulu 


la diferite deschideri ale sertarului la saroini mijlocii, adică pentru 
compensarea amestecului, 1а carburator, trebuie să se prevadă un 
dispozitiv special, Acosta se obține ou ajutorul unui ao conie, numit 
ае de dozaj, à unui jiclor compensator sau a unui jielor secundar, 

La plină sarcină a motorului, amestecul introdus în cilindru 
trebuie să fie îmbogăţit pentru a obține de la motor puterea ma- 
xin; pentru aceasta oste necesar un jiclor principal, 

La deschiderea rapidă a sertarului, trobuie să se debiteze în 
cilindru un amestec îmbogățit, pentru oa motorul să-și mărească 
repede turajia arborelui cotit. În raport оц aceasta se mă 
puterea dezvoltată şi se obţine o bună repriză, La desohiderea 
pidă a sertarului, în primul moment apare o sărăvire puternică a 
amestecului care nu permite o repriză corespunzătoare а motoru- 
lui. Explicaţia constă în faptul că aerul, care este mai puțin dens 
și mai mobil, reacționează mai repede la deschiderea sertarului 
Și tindo să treaoă în camera de amestee în cantitate mare. 

Datorită densităţii, combustibilul este mai puţin mobil; 
din această enuzà nu poate trece la fel de uşor ca aerul prin jielory 
produce sáricirea amestecului, 


ceea 
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Condițiile pe care trebuie să le îndeplineascii un carburator pen- 
tru satisfacerea în bune condiţii a cerințelor variate ale motorului, 
funnţie de regimul la oare functinncazá, sint. urmloarelez 

— să asigure ua amestec carburant cu un dozaj optim la orice 
ип de funcționare; 
asigure un amestec intim şi omogen 
furnizeze motorului o cantitate de amestee carburant, 
în funeţie de puterea motorului; 
— să funcționeze normal la orice temperatu 


3, CONSTRUCȚIA CARBURATOARELOR PENTRU MOTOCICLETE 


Motocieletele de diferite fabrientii sînt echipate cu carbura- 
toare a căror construcție diferă după tipul motocicletei, 
le mai frecvente carburatoare sint arătale în continuare, 

Carhuratorul K28 (fig. 26, a) se compune din următoarele 
părți principale 

— camera de nivel constant; 

— camera de ameste 

blocul cu jioloare 

Camera de nivel constant se compune din corpul Z inchis în 
parten superioară printr-un capac cu garnitură, plutitorul 2 si 
noul 3 

Pe capacul camerei de nivel constant se afl tija de înnecare 4, 

Combustibilul sosește în camera de nivel constant printr-o 
ţeavă Пана în capacul camere 

Plutitorul, de formā cilindrică. este confecționat din tablă 
de alamă avind grosimea de 0,45—0,20 mm. 

În interior este gol, prevăzut eu un canal pentru a permite Lre- 
cerea acului 

Аеш este confeoționat din oțel inoxidabil fiind terminat la 
partea superioară cu un virf de formå conică, care închide sau des 
chide intrarea combustibilului în camera de nivel, in funcţie de 
тейге plutitorului 

Аеш este fixat pe plutitor ou ajutorul unui inel de siguranță 
confectionat din strmi de oțel 

Tijo de innecare este aefiorati de către motociclist si serv 
pentru à da un plus de combustibil la pornirea motorului pe timp 
тесе, prin împingerea in jos a plutitprului şi deschiderea orificiu 
lui de intrarea combustibilului in camera de nivel constante 

Pentru a putea fi acționată mai ser, tija este prevazuti eu un 
apao care se împinge ou degetul şi un are care Vine tija ridisată 
atunci cind încetează acţionarea sa. 
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Ж. 26. Carburatoril K 


Camera de amestec se compune din corpul û în care culisează 
sertarul 6 

Sertarul comandă intrarea combustibilului în camera de ames- 
teo cu ajutorul acului de dozaj 7. 

Sertarul este comandat de motoi 
tat în partea dreaptà a ghidonului. 

Cursa sertarulüi se poate regla cu ajutorul unui gurub preväzut 
cu contrapiulitá. - 

Reglarea calitativa a amestecului carburant pentru funepiona- 
теа corectă la mers în gol se face cu ajutorul şurubului 8 asigurat 
cu о contrapiuliță. 

Reglarea cantitativă pentru mersul în gol se face cu ajutorul 
şurubului 9. 

Blocul jicloarelor este format dintr-un. corp compus din două 
piei bine etangato între ele prin garnituri de olingh 

а bloo Mat montate jielorul principal 1 şi jiclorul de mers 
încet 10. 

Legătura între camera de nivel constant. și blocul jieloarelor 
se faco prin canalul 12, 

Punăjionarea la mersul în gol. Cind motorul trebuie să funojio- 
la turație redusă (la mersul in gol) sertarul se inchida. În 
acest caz, depresiunea ereatà prin deplasarea pistonului în eilindru 
sonde foarte mult, În jurul sertarului se creează o depresiune pu- 
ternich care provoncă aspiraţia combustibilului din jielorul de 
mers incet, antrenat în această mişcare și de aerul care sosește 
prin canalele laterale, Această emulsie întră în camera de amesteo 
А carburatorului unde i se adaugă acrul absorbit din afară eare 
trece pe sub sertarul aproape închis și amestecul obţinut întră în 
cilindrul motorului 

La sarcini. mijlocii alo. motorului sertarul se deschide mai mult, 
depresiunea oreşte și întră în funcţiune, parțial, jiclorul principal 

fig. 26, 0), 
1 oom ilul вате sosește de la camera de nivel constant prin 
canalul de legătură iese din jiclorul principal şi pătrunde în caz 
mera de amestec, unde este antrenat de aerul absorbit din afară 

Jielorul de mers încet debitează o cantitate mai mică de com- 
Justibil care se adaugă la aceea debitată de jiclorul principal. 
În acest fel, funeţionarea motorului la aceast sarcinà este a 
gurată 

Ta. deschiderea totală a obturatorului, acul de dozaj se ridic 
complot, iar combustibilul este debitat direct de jielorul princi- 
pal în camera de amestec; aici benzina este antrenată de aerul din 
afară şi pătrunde în cilindru (fig. 26, 0). 

"Acest carburator echipează motocicletele IJ 350 si IJ 56. 


ist prin minerul rotativ mon- 


non 
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Din această categorie m; 
Ставит, А А ре 
ag Citburatorul Pallas (Fig. 27) are o constructio deosebita faţă 
and кор. Ш se compune din camera de nivel con- 
pueden ec și pulverizatorul, 
ivel constant este de construcție clasică. În o; 
de inchidere sau deschidere a orificiului 


ae parte carburatoarele Jikos, 


ului 


Camara de amestec в 


e compune dintr-un difuzor dublu necesar 
fio a aerului și n amestecului carburant, 


măririi vitezei de eirou. 
la trecerea prin difuzo 


Fig, 27, Carburatorol Pallas, 


Pulverizatorul. 2, este m m interiorul difuzoi n 
rizatorul 2, este montat în interiorul difuzorului, 1 
] 


poziție verticală, adică transvers: i 

torului, care trece prin difuzare 7 do eit de micare a 
Pulverizatorul se compune dintr 

pulvorizator, un tub de gardă şi tubu 
Tubul pulverizator este prev? 

Шм» combustibilul 
čava pentru intrarea com 

de nivel онш e EP 


un tub exterior numit tub 

1 port-jiclor, 

tut он o serio de oriieii pentru 

EL re termină în partea inferioară 
bilului care soseşte de Ia camera 


n interiorul tubului pulverizutoi 
ита ulveri; г se află ц 
de gardă, preväzut în partea superioară tu. n 
ШИ оеш cu jielorul de mers încet û 
ap abu de ardă are rolul de a nu permito o 
ЧЫ earo e айа inte el pi tubul port-jiolor sk out e 
,, Concentric eu aceste uri, in тау de 
ДҮ te tuburi, în interiorul lor se află tubul port- 


t tub, numit tub 
iiu circular, care 


- 


ог este montat jiclorul 


Та partea inferioară a tubului port 
incipal 8. ME ier 
bul port-jiolor este prevăzut fn partea superioară cu an ji 
г de frinare pentru aer, 1. ‚е Ж MM 
or ыг! de mers fncet este legat ou orifioiul pentru ivirea amon 
tecului carburant la funcționarea în gol prin canalul б. T 
Reglarea calitativă а amesteoului carburant În mereul n kol 
се eu ajutorul şurubului de reglaj 7, 
ao cotta de amosteo se află sertarul d рог comanda танї 
unei cantități mai mari n mai mici de amestec carburant, 
unetie de nevoile motorului, , ү 5 
{ ы carburatorului În repaus, cerb ei E 
camera do nivel constant întră prin jiclorul principal în tubul 
klor Și în tubul de garda pînă la un nivel inferior cu 
fA de nivelul combustibilului din camera de nivel 


port 
2—3 п 
constant. 

Combustibilul nu ponte с, 
care osto plin pe toată porpiunes 


curge în afară, datorită tubului de gardă 
фига cuprinsă In dreptul difuzoruh 
Funcționarea la marsul tn gol. Cind sertarul ве ай In porilie 
aproape închisă (v. fig. 27, a), depresiunea creată prin deplanarea 
ош) in eilindrul motorului, tn vimpul de admisiung, nu are 
Vici wn feet asupra combustibilului aflat în jurul tubului d 
gardà. ) 
ан са este însă puternică în jurul 
mite prin canalul 6 la jiolorul de mers t 
Prin aceasta se produce o absorbţie a oi 
află în tubul do gardă care este dozat la t 
Е formării amestecul 
ul necesor formării amestecului © i 
orit superioare aflate pe tubul exterior $i din canalul de aer 
afiat sub gurubul de reglaj calitativ al jielorului de mons inest 
A estecul astfel format intră in camera de amesteo undo este 
pulverizat fin, de unde este dirijat spre cilindrul motorului, | 
Funcionara la turație mijlocie. Pe măsură ce obturator! ee 
ridic, depresiunea erestă tn jurul acetuia este redusă, astíal că 
mu mai este capabila să aspire combustibil prin jielorul 
rop Me i i ternică, din 
epreaiunea în jurul tubului pulverizator este pui , dir 
qeu tau se aspirå combustibilul aflat între tubul pulveri- 
Lor și inl de garda. A 
“т, Arzi rā FOR PAN combustibilului aflat S Dun om 
Hye пао lui de câtre motor, 
rizator și tubul de garda coboară datorită consumului 
a раа айа orificiile aflate în tubul pulverizator таті de ds 
Не! cà o anumită cantitate de aer va trece gi prin aceste 2 


arului şi во transe 


ombustibilului care se 
eren prin jielorul de 


lui carburant este luat din 


Jiclorul principal debitează si el o cantitate redusti de combus- 
tibil, datorită diferenţei de nivel care există între camera de nivel 
constant și jiolor, 

În acest fel so completează cantitatea de combustibil necesară 
funcționării motorului la turație mijlocie, 

Combustibilul care iese prin orificiile tubului pulverizator 
este emulsionat și iese pulverizat fin, 

La intrarea amestecului în difuzor, acesta este antrenat, da- 
лагі depresiunii oreate de motor și amestecat ou aerul aflat în 
difuzor, în proporție normală, 

Ре mâsură ce motorul funcționează la această turație, combus- 
tibilul este luat direot din orifioiul de ieșire din pulverizator şi 
foarte puţin din jiclorul principal. 

Funcționarea la sarcină mazimd. Pe misură ce sertarul ве 
ridioî, depresiunea orent în difuzor oregte fonrto mult (fig, 27,0). 

Prin acoasta se mărește depresiunea care se manifestă asupra 
pulverizatorului, astfel ой ea aoyionoaxă direct asupra jiolorului 
rinoipal do la caro primește combustibilul necesar funcfiontrii 
a turație maximă, 

„ Combustibilul din jielorul prine 
rizntor, 

Po acest traseu, combustibilul so amestec cu arul caro treco 
prin orifioiile tubului de emulsie și împreună treo In difuzor sub 
formă де omulsie. 

În difuzor, ormulsiu se amestecă ou norul care sosește în camera 
de amesteo gi datoriră difuzorului işi măreşte viteza foarte mult, 


pal trece diroot la tubul pulvo- 


Pontru a so evita îmbogățirea” amestecului, fapt се poate 
duce la un consum exagerat de combustibil, tubul poi ARA al 
pulverizatorului este prevăzut în partea superioar cu jiclorul de 
тег 1. 


La turația maximă a motorului, prin jiolorul de aer intră o 
anumită cantitate de aer care, amostecindu-se ou combustibilul 
dobitat de jiolorul principal, fl aduce 1а proporţia de mors eeo- 
nomio, adică 1 sărăcoşte într-o anumită măsurii, 

Prin aceasta so realizează un consum economio, fürü a pree 
judicia cu nimio buna funcționare a motorului, 

Carburatorul K 37, Curburatorul K 37 (fig. 28) este de tipul 
ou ac do dozaj și obturator eulisant, echipind motooiolotele ou atag 
M 72 gi M72 Н; se compune dintr-o cameră do nivel constant, oa- 
moră de amestec şi blocul de jicloare. 

Camera de nivel constant 1 cuprinde un flotor confeojionat. 
din tablă de alam groasă de 0,15—0,20 mm prin care troc 
acul care închide si deschide orificiul do acces al combustibilului 
în оатегд, Ре vapacul camerei de nivel constant se află montată 
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TT TE ape ae 


tija pentru fanecarea [lotorului, asigurfadu-se un surplus deben- 
zină la pornirea motorului pe timp rece. 5 
Camera de amestec 2 cuprinde sertarul 14 care poate enlisa 


prin intermediul unui cablu, mărind sau miogcrind secțiunea de 


intrare a aerului Їп camerî. Ре sertar se айй fixat acul 13 cu aju- 
torul unui cui spintecat cure urmează fidel misctrile sertarului. 

Blocul jicloarelor cuprinde jielorul principal 8 și jiclorul de 
mers incet б, Ieşirea benzinei din jiolozul principal este comandată 
în poziția sa inferioară, închide intrarea combusti 
lulu, iar în poziţia superioară, o deschide complet. — 

Deasupra jiclorului principal se găseşte difuzorul 72 în care se 
formează emulsia, înainte de a intra în camera de amestec, 

Aerul necesar oratii emulsiei, atunci. cind sertarul este com- 
glet ridicat, esto luat din canalul 11 care pătrunde in camera б. 
Jiclorul principal se fixează prin ingurubare în blocul 7 situat la 
baza sa. 

Лоти de mar Incet ap limantoază ou Benzină dinttun sana) 
situat la baza jiclorului principal, Aerul necesar formării emulsii 
la acest jielor este adus prin canalele 9 și 10 iar emulsia se formează 
în canalul 3. A SN 

Reglarea cantităţii de aer, necesară funopinarii Ta mersul înce 
Кы a «Их ии дон pst de A canalul Че aer. 

La mersul în gol, sertarul se află în partea inferioară, iar acul 
de, dozaj inchide, complet iesirea combustibilului din jieloru 
principal, Depresiunea creatä, datorită deplasării pistonului în 
cilindrul motorului, se transmite în camera de amestec. Această 


de ac, care 


depresiune este puternică în jurul canalului de emulsie al jicloru- 
lui de mors încet și aproape inexistentă deasupra difusoralul 
jiolorului principal, 

Din cauza aceasta, combustibilul sosește în camera de amesten 
numai prin jiclorul de mers încet de unde este antrenat de aerul 
aspirat din afara corburatorului şi dirijat spre interiorul cilin- 
drului, 

la sarcini mijlocii, sertarul este deschis mai mult, depresiunea 
în acest caz nu mai oste atit de puternică deasupra canalului de 
emulsie al jielorului de mers încet, din care cauză debitul se mic- 
şorează. Depresiunea se manifestă lasă puternio deasupra jicloru- 
lui principal, provoetnd absorbția combustibilului ln cantitate 
suficientă, datorită si deschiderii orificiului $ al asostui jiclor, de 
către acul de dozaj, legat de sertar, 

Pe măsuri се sertarul se ridi û, secțiunea difuzorului camerei 
de amestec oreşte, iar combustibilul pătrunde proporțional cu 
асеза!й deschidere 

În jurul canalului de emulsie al jielorului de mers. încet, depre- 
siunea se micşorează continuu, ріпа la dispariţie, Debitul de com- 
bustibil реги această turație este asigurat numai de oltre jielo- 
ul principal, iar secțiunea de trecere este condiționată de poziţia 
pe care o ocupă acul de dozaj 

În timpul funcţionării motorului la sarcini mijlocii, sertarul 
se ridică de la 1/8 pînă la 1/4 din cursa lui 

Za plină sarcină, sertarul se ridișă mai mult, turatia motoru- 
lui crește, iar sosirea combustibilului nu mai este conditionata de 
mişcarea acului de dozaj, ci numai de depresiunea creată desupra 
jiolorului principal. Aceasta depresiune permite ca eombustibi 
Jul за tignenscà direct din orificiul jiclorului principal 

În acest fel, amestecul devine mai bogat permitind motorului 
să dezvolte puterea sa maximă. 

O îmbogățire exagerată a amestecului carburant este tmpiedi- 
айй datorită intrării unei cantitățișuplimentare de aer prin canalul 
11 în dituzorul 72, unde se amestecă cu combustibilul саге sı 
de la jielorul principal, formind o emulsie şi care micgorea: 
presiunea creată în jurul jiclorului principa]. 

Dezavantajul acestui carburator este că, la deschiderea rapid 
a sertarului, nu se asigură un arnetec bogat care 1 mărească tura- 
Jio arborelui cotit şi puterea motorului pentru а permite o reprizi 
Corespunzātoare 
Acest dezavantaj poate fi remediat în parte, prin ridicarea sau 
cohorirea acului de dozaj, 

Datorită faptului că funejionarea carburatorului depinde de 
existența și stabilitatea nivelului constant in camera de nivel, unele 


de- 
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carburatoare (Amal, Bing, Weber sto.) sint prevăzute eu o suse 
enrie elastică a camerei de nivel constant (fig, 29). yoy 
PS ispensia elastică se compune din legkturile de ouciue, şi 4 
(patru braţe) care sprijină camera de nivel constant 5. In a 
| fel carburatorul 1 este 
cameră, iar camera primeşte combus 
ЫН prin "tubul 2. Combustibilul 
trece din camera de nivel constant în 
camera de amestee prin tubul elastio 6. 
În acest fel, alimentarea motoru- 
lui se face în condiţii foarte bune, 
Acest sistem do prindere se tatil- 
nete la motocicletele IJ 58 — de 
250 еше, Northon (carburator Amal 
GP), Honda 305 (carburator Keihin), 
Suzuki 125 ote, 
огай SUM. Carburatorul 
SUM (fig. 30) se compune din camera 
de nivel constant, camera de ames 
difuzorul, blocul jieloarelor şi dispo" 
tiv отте. ^ 
Tiene donota Camera de nivol constant 4d өне 
ael e nivel contant qo aonntauație lasi pi 6 compune 
dinteun corp, în interiorul căruia se găseşte plutitorul £4 cu 
ucul 18, Combustibilul intră tn camera de nivel prin 


= [i cH 
سه‎ UN 
SANI 


are 15 
a moto- 


i sita de filtrare 10. În capacul camerei se află tija 
OO TM plutitorului, servind la pornirea upon 


pentru fnneons 
Tului pe timp rece. 
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Din camera de nivel constant, combustibilul treco prin canalul 
19 spre blocul cu jicloare. 

Camera de amestec 20 este formată dintr-un tub scurt legat 
ou un capăt la filtrul de aer. 

Difuzorul 4 cuprinde în interiorul său pulverizatoarele color 
trei jioloare; prin partea inferioară primește aerul neceson for- 
mării amestecului carburant. 

Sertarul 6 acţionează în camera de amesteo şi este comandat 
do către motociolist, eu ajutorul minerului de accelerație montat 
pe Partea dreaptă a ghidonului, prin cablul 22 prevăzut eu piu- 
liia de regloj 9 si arcul 21, 

Blocul jieloarelor este în legătură cu canalul 19 care unește 
qnmera de nivel constant cu jicloarele. In ol sint montate jiclorul 
Principal 10, jiolorul secundar 17 și jiclorul de mers се 12, 

ceste jioloare sint pravăzute în partea superioară eu pulveriza- 
toare care pütrund în difuzor 

Dispozitivul de pornire еме compus din pistonul 2 prevăzut cu. 
aro $i butonul de actionare Z, 

Principiul de functionare a carluratorului este urmütorul: 
Ja pornirea motorului esto nevoie de o cantitate mai mare de com- 
Jrastibil aceasta se obţine cu ajutorul dispozitivului de pornire. 
În acest scop, ou ajutorul butonului 7 se trage in afară pistonul 2 
i se roteşte la dreapta. În acest fel se deschide canalul û cure esto 
pus în legitură cu interiorul camerei de amesteo producindu-se o 
depresiune mai puternică asupra jiclorului de mors încet. 

Combustibilul soseşte prin canalele 6 și 7, osigurind In acest 
fol un amesteo bogat necesar pornirii ușoare a motorului, După 
pornire, butonul se roteşte în sens invers lästndu-se liber pisto- 
nul 2 care, împins de aro, închide canalul 6, 

Pentru mersul în gol, carburatorul este echipat cu 
încot care se alimentează din canalul 19, ul cărui 
ajutorul şurubului &, 

Combustibilul iese din pulverizatoral jiclorului de mers încet 
datorită depresiunii puternice care se creează, la cure so adan 
serul sosit prin canalul 3; emulsia astfel obţinută este aspiratii 
Prin canalul 7 în camera de amestec a carburatorului, unde i во 
adaugă aerul care trece prin fantele sertaralui închis complet 
și amestecul obținut intră în cilindrul motorului, 

да sarcini mijlocii intră în funcțiune și jiclorul secundar, da- 
toritii deplasării sertarului spre dreapta și creării unei zone da de 
presiune și asupra acestui jioloz, 


iclorul de mers 
iet este reglat cu 
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i itat ombustibil debitată de j lorul de 
sii al io S obținerea unui amestec 
согсарипәйгот funtiondrii motorului la sarcini mijlocii. — pA 
SORS blind sarcină, sertarul este deschis complet. Combustibilul 
i d Harb prin pulverizatoarolo jieloarelor, întră în camera 
d amosteo, unde impreună ou aerul formează. o emulsie care tre 
ded wrin camera de amostoo intei în cilindrul motorului, " 
ane Riurntorul Soler, Acest carburator funcţionează pe principi 
jiolonuhui „innecat“, deoarece jiclorul este apezat sub nivelul 
tombastibilului dim camera de nivel gontant, do nivel 

Carburatorul Solex (fig. 31) se compune е Те ЖЕЙ 

stant 17 gi camera do amesteo, În camera do nivol constant 
Son pompa do repriză; aceasta. se compune din pistonu Ed 
evi ou o garnitură de piole și paiba 14. Nivelul озан. 

i di ivel сол nt este drea] 1—10. 
ао 
фа атеш 18 si piulița de stringere а pompei А.р 0, ао 

în amera le monten e бюдш ital, car a 
тра amostecului carburant. 

mijlocul camerei de a: 
UE montează blooul 
jiclorului compus din jiolo- 
rul principal #4, tubul ex- 
terior б (port-jielor) și tur 
bul de formare a amestecu- 
lui 7 prevăzut ou о serie do 
găuri. În partea superioară 
а blocului jielorului prin- 
oipal so află capacul £2. 

Та partea inlerivară a 
camere? de amesteo esto 
montat obturatorul 29 pe 
axul 20. Carburatorul este 

revázut în partea suporioa- 
М и un capuo do ur pon- 
iru Inchidere 25 sau so 
fixoază ou ajutorul şurubu- 
lui 264 de asemenea ol are 
două. Папуе, una inferioa- 
тй 23 pentru prinderea la 
țeava de admisiune şi una 
superioară 10 pentru fixa- 
теа capacului, 


Pentru mersul tueet, carburatorul este echipat cu jielorul 13 
caro primeşte aer prin duza 72. Reglajul carburatorului se exc- 
sută cu ajutorul şurubului 27, 

La pornirea pe timp rece, carburatorul este prevăzut cu un dis- 
pozitiv de pornire (starter), format din piesa 2 orificiul 1 dinta 
tauera de amesteo şi canalul de combustibil сато esto pus în legi 
tură cu jiclorul de combustibil 4 al starterului şi orificiul calibra fa, 
Aerul este adus ln starter prin jiolorul de aer 2 al starterului: 

Principiul de funofionare al acestui carburator este ur] 
Jiclorul principal debitează combustibil sub inf 
@геа1й de aspirația motorului $i a unei căderi e 
bustibil, egală cu înălțimea de la nivelul din c 
stant pini deasupra jiolorului principal, 

Datorită combustibilului cai 
necesar este авіш 
motorului 

Du aprire, combustibilul pătrunde prin jiclorul principal, 
trece prin orificiile tubului de formare à amestecului 7 yj осир 
spațiul dintre acest tub si tubul exterior 6 [tubul рон о) iy. 
“ioindu-se la înălțimea, nivelului combustibilulul din caer, 
de nivel constant, neputind curge a 

De îndată се motorul Incepe să functioneze, depresiunea creat 
de piston începe să о manifèste asupra blocului jielorului prin- 
cipa 

La mersul în gol, depresiunea сеа mai puternică se 
Juru) obturatorului, cae estê aproape inchis, ustfel ea pri wi 
Sul jiclorului de mors încet este aspira combustibilul еге ecc 
меме din camera de nivel constant prin jiolorul 73 i vare se amas, 
лоса eu aerul din duza 19, 

Pe măsuri се turație crește, бер 
feste asupra blocului jicloru 

ilul dintre tubul exterior. 
Areetndu-l prin orificiile ace 
canalul 27, 
În acest fel tuburile 6 şi 7 se goles 
it direct din jiclorul principal 24 
Pentru pornirea pe timp rece, se acționea; 
de, pornire (starterul) si în acest fel combusti 
prin jiclorul 4 gi orificiul 5 trece ap 
Unde so amestecă ou norul care vine prin jiclorul de шет al sip 
torului 2, treoind prin orificiul 1 în camera de amestec. După 
Pornire se inchide legătura dintre jielorul de combustibil PA 


startorului, jielorul de aer și canalul de legătură, eu camera de 
amestec, 


orul. 
nta depresiunii 
onstante de dome 
amera de nivel con- 


Te sosește prin cădere, debitul 
› oricare ar fi condiţiile de functionare nla 


simte in 


unea incepe să se mani 
ui principal, absoarbo солих 
tubul de formare al amesteeului, 
sii tub, după care jese абаа prin 


iar combustibilul este 


ab- 
so 


lapeta sistemuluri 
ilul este absorbit 
în camera starterului, 


manelei 


La trecerea de la o turație la alta, prin nepionarea manelei 
le comandă a accelerației, pistonul pompei de reprize este coborit 
о combustibilul in canalul de alimentare al jielorului 


ОШЫН oare eu popă. ds гераі 4i camerî, de echilibrare, 
Carhuratonrele de acest tip (fig. 32) sint asemănătoare ou carbu 


ratorul K 37; deosebirea constă In faptul că in afară de camera 


20 M. 
T i cameră de echilibra 


Fig. 32, Carburatoral cu pompă de repriză și 
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de nivel constant 2, camera de amestec 5 și blocul jieloarelor 17 
iai conține pompa de repriză cu pistonul 22. 

n camera de nivel constant 2 se află [lotorul 3 terminat 
prin piesa 4 care acţionează cuiul-ventil 1. La partea inferioară 
se află filtrul de benzină 24 şi canalul de legătură 23 cu camera 
de echilibrare 15, Pe capacul camerei de nivel constant seafla 
montat dispozitivul pentru Innecare 2 şi şurubul de reglaj б 
Camera de amestec so fixează la corpul jiclorului principal cu 
ajutorul manjonului 7. 

În camera d amestec culiseazā sertăraşul 11 acționat de un. 
cablu care comandă acul de dozaj 10. Blocul jicloarelor 17 cuprinde 
jiolorul de mers încet 12, jiolorul principa! 20 si pompa do veprizà. 
Jielorul de mers inet 12 primoște combustibil prin canalul 18, 
şi aer prin canalul 16; amestecul carburant jese prin duzele 
13 şi 14. 

Pompa de repriză se compune din pistonul 22 си arcul 9 montat 
sub acul de dozaj 10, po suportul jiclorului pincipal 19, si o su- 
papă de retinere cu bili şi are, Blocul jioloarelor este inchis cu ea: 
paoul 21 

La deschiderile rapide ale sertarului 11 şi deci olo acului de 
dozaj 10, arcul 9 împinge pistonul pompei de repriză 22, care 
la rindul său prescază combustibilul aflat sub el {огы bila 
să so ridice, iar o cantitate suplimentar de combustibil sapă 
irundà în camera de amestec 8 pe lingî acul de dozaj 10, 
Motocieletele de sport şi competiţii au carburatoare prevfizute 
cu cameră de echilibrare 

Camera de echilibrare este un mie rezervor avînd combustibil 
în interiorul sáu, montatà în partea opusă camerei de nivel con 
stant 2, 

Cînd se aleargă la curse, motocicleta înserist în curbă este mult 
înolinată, În acest timp, benzina so proiectează pe peretele camerei 
de nivel constant, în sens invers de înelinare a motocicletei, astfel 
că jiclorul va primi o cantitate insufiriontă de henzinā. 

Camera de echilibrare este în legătură direct en jicloru! prin- 
сірої si pompa de repriză, astíel ой în acest сал asigară alimentarea 
acestora cu combustibil și funcționarea motorului so face tu con: 
diti optimo, 

In pornirea motorului este nevoia de n cantitate mai mare de 
combustibil; în acest scop, carburntoarele sint prevüzute cu o ela: 
peta ilo pornite. 

Clapota de pornire este montată la intrarea aerului în filtro 
astfel că se poate închide tatal sou parțial în momentul pornirii, 
permiyind intrarea unei cantităţi mal miei de ner decit este normal, 
сеа се provoacă imbozăţirea amestecului carburant. 
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Unele carhuratonro (SUM) au 


un dispozitiv care osigur o 


cantitate suplimentarà de combustibil песозага pornirii, prin 


entarea din jiolorul de mers 


Folosirea pompei la injootarea benzinei |, 
aprindere, asemănătoare eu pomp 


invet, 


INJECTAREA COMBUSTIBILULUI 


ntoarele eu electro. 
de injecție Tutrebuinjatà. la 


motoarele Diesel, s-a dezvoltat în timpul celui de al doilea război 


mii de n se 


mondial, datorită, 


mai suple și cu un randament ridicat, nevesare cchipăi 


alor, Л 
Rezultatele bune obti 


performanţe et 


ў, 


realiza motoare mai puternico, 
avion- 


ute cu această pompă, au făcut să se exe 
tindă si la unele motoare eu electroap 
mobilele sí motooiclotele cu destinație specială (oarso, 


dere care e 


hipeazh auto- 
diferite 


Motonrele echipate en pompă de injeoție pentru benzină 


sint: la motocicletele: BMW, N 


Fig. 33. Pompa de injecție 
pentru. benzină: 


U Lux 250 in doi timpi, 
NSU-Max S 260 în pateu timpi 
şi Honda 300, 

În аш! folosirii pompei de 
injeoție In motoarele eu eleetro- 
aprindere, benzina este napi- 
rată din rezervor de ctre o 
pompă, eare o tmpinge apoi la 
pompa de injectie, 

Pompa de ínj 
Ja indul siu, ben 
dueta în caro o trimito pompa 
slo henzint sio injectează direct 
im interiorul “cilindrului, la 
motoarele cu eleotroaprindero 
în doi timpi sau în coleetorul 
do admisiune, In motoarele eu 
electroaptindere in doi timpi, 

Benzina ajunsi tu cilindru 
se amestecă ou aerul 
den sau din colectorul de admi- 
siune şi datorită scinteii pros 
dusă de bujie se aprinde. 

Pompa de injecție (fig. 33) se 
compune din pistonul plonjor 1 


pie aspiră, 
na din con: 


gare se deplasează, în interiorul cilindrului 9. Pistonul plonjor 
este comandat (ridicat) de către cama 8 acționată de motor, iar 
goborirea se produce datorită unui are montat la partea inferiouri 
a pistonului plonjor. 

Pompa este prevăzută eu supapa de admisiune 2 
evacuare 2 și supapa de transfer 4. 

Supapa de transfer 4 este comandată de tija б oare se 
sprijină pe un braţ cuplat cu un capăt la mangonul pistonului 
plonjor, iar ou celălalt capăt la excentricul 7; acest excentrio 
aste comandat prin intermediul levierului 6 de ойте 
de acceleraţie, 

Funcționare, Cind pistonul plonjor 4 se deplasează în jos dato- 
Fit arcului montat la baza sa, se creează în cilindrul 9 o шй de: 
presiune care deschide supapa de admisiune 2, În acest fel inua 
în cilindrul 9 o anumită cantitate de benzină, 

Datorită camsi 8, pistonul plonjor esto deplasat în sus, eom- 
primind benzina aflatà in cilindrul 9, deschide supapa do evacuaro 
Ў ti benzina este înjeotară la sfirşitul timpului de compresiune, 
în cilindrul motorului. 

Prin ridicarea tijei 6 de către excentricul 7 și levierul б, 
aceasta acționoază supapa de transfer 4, pintado deschisi um 
timp mai sourt sau mai indelungat, tn funcție de mürlmen 
cursei tijei, 

În acest fel, o parte din benzina aflată deasupra pistonului 
plonjor va fi dirijată spre supapa de transfor £, do unde, brin c 
lul respectiv, va fi trimisi fnapoi în conducta de sosire a benzinei, 
Та pompa de injeejie. 

Din oauza, acestui transfer, cantitatea de benzină tmpinsă 
do pompa de injecție spre cilindrul motor va varia in funcție de 
turatia motorului (de accelerație), obpintndu-se astfel reglarea 
debitului benzinei, 

Pentru са o pompă de injectie să funcţioneze în bune condiţii, 
fn trebuie să debiteze a cantitate precisà de benzină yi să nu sc 
deregleze ou uşurinţă 
Avantajele echipării motoarelor cu electron 
de înjeoţie sint următoarele 

— uzura cilindrilor este mai uniform ; 
— cuplul motor este mai 


supapa de 


maneta 


prindere ou pompe 


ridicat; 
— se poate folosi un combustibil cu 
ZB 

— pericolul de incendiu este redus mult; 
ea motocicletei este mai plăcută datorită unei acce- 
Jerüri mai rapide și a mersului mai uniform al motorului. 


cifra ootanică mai 


in 


5, SUPRAALIMENTAREA MOTOARELOR DE MOTOCICLETĂ 


Supraalimentarea motoarelor are 

motoarelor are oa scop mărirea puterii şi 
veins em tat ы 
E са au) oa po usa) А ШИК ЫМАН E A 
E. carburant, n У BED RN 

Aspirafin amestecului carburant în cilindru se face dı 

„Anina а t indru se face datoriti 
nus iunii create p ЕСИ 
n poe ona, oeioiatul do umplere nu depieste 0,9 fn cazul col 
mai favorabil; de cele mai multe ori el se menține în jurul cifrei 


0,5 


Supraalimontarea. permito amolioraroa ali ii 
nen rmite amol a alimentării motorului 
h гейш ridicata de funcționare penteu a se obține Nonus 
ШЕ а crea aan hormia aent motar ште URS OR 
cu un raport de vompresiune ridicat să foloseasei емай RA 
octaniefi mai mică Їйгй detonatii. prs T 
Compresosrole folosito pentru aceast 
T t ч aceasta pot fi construite sai 
ш ni pe ag ANA 
cazul cînd oste, montat intro carburator şi motor, să сот- 
prime ишен ewburent caro pătrunde în indrul motoru- 
his Читы principiu este ool mai întrobuinţat, deoarece nu 
хура proprți dintr aer pi benzină. cere se {оше Im 
În vazul col mai favorabil 1 i 
mai favorabil, raalimentarea aplicată Ја un 
ueris anti poste produiw o Mono ри cl = 
a ARD benzina, parti ааа 
Motnoioletele pentru ourse sau competiții i 
urso sau competiții speeialo, bino stur 
diate din punstul de vedere al ungorii selber, datorită 
supraalimentârii pot atinge tumQii ale motorului de ordinul 
a B 0009—12 000 rot/min, (motovio i, Honda, Triumph, 
MN, Auer BM EA Dota). De Ja авам ură pie a uy 
folosirea compresoarelor este limitati datorilü grouti Mod 
cua аш do pede gazelo are din A a tai E 
“ompresoarele sint organe sensibila și destul de costi 
astfel а lo trbuie aopionato numai de арми à 
Compresoarele se împari în compresoare centrifuge, compro- 
тш ou angrenje ворон cu palete. 
ompresparele centrifugo au debitul redus; datorită turapiei 
mari de ordinul a 15000—20000 rot/min, acestea sint um 
Bile а забуде brute de regim; din ceată eauz ele рор 
i folosite deeft de motocicletele cari leargă pe piste in vedere 
recordurilor de vite eS 
Compresoarele си angi derivi j 
angrenaje derivă de la pompa ou angronaje; 
ШШ рїн mobio oara ae rolean їй Sen сога în 


озге, 
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bua pinioane şi se rotese ou acoeapi vitezi 


corpul pompei. Axele palotelor sînt antrenate prin intermediul 


Randamentul acestui compresor, relativ simplu, este în funopie 
de turatia care nu impune condiții speciale de regim, 

Cnbrerorul cu paleta este asemmânător pompei cu palete pente 
Ше PER doa vontojul că rotind eu viteză palatele ele exercită 
pe реге corpului compresorului, datorită farei селин fuge, forte 
Ph; din această cauză ol absoarbe о putere apreciabilă, inr 
Waurile sint destul de mari» 

Turayia maximă a acestui 
7 000 rot/min, 

Ото resoaro sint montate pe motocicletele M 38 K, 
M К, Norton. EN otos, dastinate stabilirii de recorduri de 
е эди pontra obținerea altor rezultata, eu totul deosebite 


compresor este de 6000— 


Filtrul de aer 


Filtrul do aer are rolul de a reține praful pi impurităţile Ine 
vani din norul aspirat de motor, deonreoe acestea produe o 
uzură rapidă a cilindrului gi pistonului. 

аша do aer absorbită de motor, datorită (тау Шог ridi 
onto In motoarele de motocielett, este foarte mare yi poate ай поп. 
Tint pint la 75% praf; din асам саца, motoarele sint previzute 
cu filtru do aer 

Filirul de aer trebuie să tndeplineaseti următoarele conditi: 

А aib& dimensiuni reduse și deci greutate redusă; 

Ls aibă o funoționare de lungă durată; 
ха asigure un inalt grad de eurápire a aerului 
î prezinte o rezistență olt mai redusă la treceroa aerului, 

Фира felul construoțioi, filitrela de авг pot fi usouto sau umeda- 

РШ de aor uscat (lig. 34) se compune din сатсава de tabli 
presată 1 în care sint introduse buoñyi de stemă ţesută sau зрази) 
prete 2, poste oare se montează capacul de tablă perforat 0, 
fixat la вагсавй ou un şurub, 
"Cerul intrînd fn. filtru prin două țevi 4 aşezate sub ga trece 
printr-o cameră unde ве depune praful cu granulaţie ei E 
Чира care, schimbind de direcție, trece prin sitele metalice, unde 
Sint oprite gi restul impurităților; de ai пеги trece În camera 
de amestec a carburatorului б, 

гы useat folosit la motocicletele Simsón este compus tot 
dintr-o carcas& de tablă în care sint introduse un număr de table 
flexibile de oțel aşezate una peste alta. Particelels de praf din 
жетш sare intră în filtru sînt prinse între table, 


в 13 


Atit țesătura metalică cft și pachetul de table flexibile, folo- 
site la filtrele uscate, зе umezese cu ulei Inainte de в monto fil- 
“rul la motor, pentru a crea o aderenjă și mai mare » prafului pe 
filtri 
Este necesar ca aceste filtre după 500—1 000 km parcurși să 
"fie demontate, spălate cu benzină, uscate și umezite din nou cu 

doi de motor care se lasă să se scurgă, Un filtru murdar scade 


din acțiunea lui de filtrare foarte repede, împiedică pătrunderea 
û că motorul va primi 


теги în cantitate normali, ceea ce inseam 
“prea puţin aer și amestecul carburant va fi prea bogat. 

Tlltral. de aer umed cu dublă curățire (fig. 85) se compune din 
"eorpul filtrului Z în care sint introduse mai multe site 2 pentru 
urütiren prin contact a prafului precum și manjonul de etanșare 3, 

Acest filtru este prevăzut în partea superioară cu bazinul 4 
{п care este introdus ulei de motor; filtrul este acoperit eu capa- 
cul 4, prevăzut ou elema elastică de Închidere 6 și ureohile ? pentru 
prinderea elemei, Acest Filtru este de tipul cu dublt curăţire, 

Aerul pătrunde pe sub capacul filtrului, lovegte peretele bazi- 
nulaj de ulei, iar partioulele de prof cad, rüminind în ulei, Aceusta 
constituie, prima ourățiee sau curățirea, prealabilă, care se eleo- 
vucaz prin inerție şi schimbarea sensului curentului de aer care 
pütrunde tn filtru, 

Schimbind do sens, aerul trece mai 
departe prin site confecționate. din 
stemă de ojol moale, ondulată, und 
se face a doua curățire prin contact, 
numită filtrare fină. 

Datorită acestei Годі, aerul oare 
merge la carburator, este curățit în 
bune condiții. După fiecare 2 000 km 
parcurși, filtrul de ulei se va demonta, 

$e va spăla eu benzină sau petrol, 
sitele de sirmá vor fi umezite prin 
introducerea lor în ulei, după onre 
se va lăsa să se scurgă surplusul de 
ulei, iar bazinul, după spülore, va 
fi Ep cu ulei proaspát piná la 
nivel. 
Un alt sistem de filtru umed 
este acela folosit la motocioletele 1J 
care a dat rezultate foarte bune în 
exploatare; 

Acest filtru avînd forma unui car- 

tu (lig. 26) se compune din carcasa Fig. 36. Firul N. 


ih 


EA 


E 
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фен 3 în interiorul căreia și 
ене eoncentis Tubul statia 
Шого сигезе: acesta ser vente ришти diri 
ire, s urstor, în sensul sûk 
Tindri se pāsese tuburile d КО, | 

о este montată baja de ulei 13, (аш qu 


oară a corpului cilin- 


şi a olemelor 9, An | 

| опіка baia de ulei X cu ajutorul urechi 

șia olemelor 9. Arcul 12 exte fixat си un eap He ы 
бешш, PERLE TTE d capăt pe fundul băii, iar 


a corpului eilindrio, prin 


ionării motorului pă 

| jovârii motorului pătrunde di 

sut ДЫ buri soncentiza PRU 

ele de peer ве Бете de pereţii tuburilor din care eativa ТЫП 

ae dr ite vă d n îl de i os 

T ajuns la suprafața uleiul "e 

lelor d Sus 

СНЕ de praf 11 efectufidisse astfel o filt 

; "lt iQ ene Din mijlocul tubului EM ipn o 
ig. 7) de aer си агг! de ztomot pi ela pelt de 

KE jd ee © тейге modernă care e баер [е motel ШЕ 
El cuprinde filtrul de ае Re 

și o elüpetà pentru pornire 


Aerul necesar. fu 
urmind drumul û pr 


din baie depune și rostul 


т propriu-zis, un amortizor 


a motorului pe timp reog. A EOE 


Fig, 37, Filtrul de aor eu amortizor d, 


şi elapetà de pornire ычу 


Filtrul de aer se ¢ 


E ompune din o 

ie Че юни. i SRM se last 

{ша se alli piinia 3 a amovtizaridut dy ОШ, 
montează elen ТРАЕ 

EORR tea lementul filtrant 2 or 


aro se fixează 
în interiorul aces- 
mot, iar în partea 
format din mai multe 
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e gîsese două tuburi cilin- 

este introdus în inte. 
area serului, după cură. 
n interiorul corpului ei- 


Filtrul este prevăzut ou țeava Z care se continuă la baza sa cu 
o calotă sfericás fixatt la corpul filtrului cu ajutorul olomelor 0. 
Qiapeta 7 pentru îmbogățirea amestecului carburant necesis 

ИНИ motorului ре timp гесе este legată prin tubul de cauciuc б 
le corpul filtrului cu ajutorul colierului de stringere 8. 

ы! necesar funoţionării, motorului intră prin țeava 1, apoi 
loveşte în pereţii calotei sferico, după care este forțat să traver- 
Теш ешеш! filtrant, unde praful esto reținut în sitele metalice, 

De aici aerul trece In pilnia amortizorului de zgomot, din care 
iopind, se destinde lovind In corpul 4, după caro trece spre carburar 
tor, În acest fel, aerul trecînd prin evi de diferite forme și dimen- 
шр i traversind. elementul filtrant, se filtrează de praful pe 
шге il confine; acesta constituie filtrul de aer propriu-zis. 

"Amortizorul de zgomot este format din pllnio 3 pi corpul 4 
al filtrului, la care contribuie Intr-o oarecare masură gi elementul 
filtrant, 

"Aerul caro ieke din filtru trece în pilnie, unde zgomotul pro- 
dus de absorbția lui este redus foarte mult pi astfel so produce 
dus Mizara zgomotului, Filtrul acesta esto completat ou o cla- 
petî de pornire. 

Po timp теор, levierul care acționează cl 
poziţia verticală, astfel că admisiu aerului эр! 
рг. Motorul va primi un amestec bogat, ¢ 
pornirea uşoară a lui. 

Echipamentul de evacuare, Echipamentul de evacuare еме 
ansamblul pieselor motorului care asigură, evacuarea. gazelor 
resultate din ardere, La motocielete, acest echipament se compune 
din java de evacuare pi toba de evacuare, 

Mhaya de evacuare aro rolul de a primi și conduce la toba de 
evacuare sau direct în atmosferă, gazele de ardere. 

Toba de eșapamont este piesa prin caro, în drumul lor spre 
atmonfert, troc gazele de ardere pentru wyi reduce viteza pi 
prin aceasta zgomotul pe care îl produc. 

"amortizarea zgomotului constă în. reduceren energiei cinetice 
a gazelor arse, fapt care se obține prin destinderea Jor fn trepte, 
Prin eresrea unor rezistențe în calea migeärii lor și prin modi- 
ficarea direcţiei de mişearea а gazelor, 

Zgomotul care se produce la evacuarea gazelor, arte din cilin- 
drul motorului este datorit faptului că după aprinderea amestec 
Т carburant, acesta arde foarte repede şi creează în cilindru о 
presiune ridicată ; în momentul deschiderii supapei de evacuare, 
Pozele arse eint aruncate cu о putere mare in atmosferā ceea се 
produce zgomote. 


peta 7 se va nyezo în 
carburator este 
а се va ajuta la 


m 


Была ائ‎ 


Teava de буде) 
V APA Paduae 
În interiorul tobei de e, 


Perforate care 
curenți se; E 


(fig. 38), 


¢ lisează la 


indr: 


E i eu aji 

ul motorului cu ajutorul 
sapamont se i 
Pimont de introdue mai multe tuburi 
piri gazele arse într-o serie de 
Mie variabila în miscareg poa e 


gem au e a fm 
раги}ї şi de a orea o din 


"b ^g 


Fig. 98, Toba de epapument 


Toba de 
esapament se ¢ 
iG р se compune dintr-o 
qut рана anteriori би tubul de Paper 
compensare "t oriliciilor pentru virtej "Web 
arie aana ipse gazele arso do la Mp i 
'so de la motor id NN js] 
sn о de la motor intr în anticamera do sg mr d 
iile pentru virtejurt care ini Sint fortate să Ge m irl 
mișeare а lo, [jind supuse wei abet 489 fot de disco dc 
ҮЕ] core sint dispuse Ja 08 de direc! 
n acest fel, gazele ci comprimări puternici ma dă 
gazele tree în camerele de неее d 
ejuri, se destind, 


terinarü pro- 


apoi sînt supuse u 
uri de gt © une! noi согпргїтїйгї treci i 
giuri de 5—7 mm diametru їп eam li de Ca nota MM 
хо destindere pi schimbare d wan UU | 
sani gera ma paralel arva toboj de o 
ыз ышы i a enc prin canelele сотре 
atorită, comprimir 
comprimărilor, desi i 
repetate, energia einetici » papa eri 


redus, astfel i 
йө, astfel că după ce ajung Ta came 


Acesta avind forma unei pene, obligă gazele arse că-și reducă 


din nou vite miegor са 

u viteza, să-și mi, à 

vint trimise fn aig ig °° tacă o dată zgonotul, боро 

, , după care 


Pe acesi 
Pe „acest drum com 


suferind. 


sapament, după 
nsatoure 79, în 


lor si sehimbürilor d, 

[К le sens 
е mieşoratê, zgomotul esty 
ra posterioară, tree in ega- 


Си timpul toba de eșapament se ponte infunda cu aceste rez 
iuti aate] o trebuie eura it. Pentru aceasta majoritatea tobelor 
6 ejapament sint domontabile, Astfel toba de eșapament. este 

шад lo, camera posterioară și egalizor ou ajutorul garmin 
de oupru 11 si se stringe cu ajutorul tijei cu șucub 7. Tija permite 
do up ua caronsei tobei de eșapament ou camera posterioară Și 
ubrontaron ei pentru a fi отауга. Curţirea se face prin ardere 
оаа a phețiloe componente ale tobei de eșapament, după 
care se romonteară. 

"Dv multe ori, mai ales la motoarele în doi timpi ou pistoane 
plute so montează două tovi de evacuare pentru a eviti înfundarea 
poe rapidă ou calomină rezultată prin arderea amete ШЕ? 
rant. 


6 CONSUMUL ŞI ECONOMIA DE COMBUSTIBIL 


Consumul de combustibil se defineşte în funojie de puterea 
motorului, în litri la 100 km parcurși de matocielotă: 
ru uiti care influenţează consumul de combustibil sint: 
Far drumului, oare ponte determina utilizarea vitezelor 
inferioare, pentru a fi posibila deplasarea în bune condiții; 
— toba de egapnment înfundată; 
feza vintului un vint de 10 m/s poate antrena o oregtere 
ou 10% a eforturilor pentru deplasarea motocicletei; 
O afili goselei caro determina folosirea vitezelor inferioare 
în vederea deplasării; 
Ve етшш! pu anvelopele umflate insuficient; 
tonte acceleririle exagerate și tre- 
ИШ 


— aeceleraren $i frinarea; 
e bruşte do la un regim la altul de funepionare sau 


frecvente influonyeazi printre altele şi consumul 
ve itera de deplasare; dacă se ciroulă cu o viteză care deni 

preal din viteza maximă cu care se poate de 

lul, consumul începe să crească rapid; 

— starea motorului; un motor, al cărui stadiu de uzură nor- 
mal depășește cu mult aceasta, va consuma o cantitate apreciabilă 
De ombustibil, datorită pierderilor, lipsei de compresiune eto. 3 

еы earburetorului; toote reglojele „ineoreate antes. 
meni dual sine o creștere rapidă. a consumului de combustibil ; 
aprinderea defeetuonsh; atit reglajul echipamentului. de 
aprindere, cit si starea bujiei si alegrea unui avans Та aprindere, 
erroe instrucțiunilor de exploatare, due la un consum anormal 
de combustibil; 

— modul de conducere al motocicletei. 


plasa autovehiou- 
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5 se obține о осопотіе m 
amesteo mai sapa. баай 


Dacii amestecul 


a importantă de combustibil 
" Pentru a funcționa cu un 
n carbure 
carburator este reglat pentru economie, dacă 
nu prezintă un defeot important 


de consum, 
(raportul de EA 
camerei de 
: anvelopelor si 
mare Фу fin în отар, consumul real 2m 
se gue a D nml Contra anumita par 
5 cireulindu-so 
mers fn igo я 
mer în gol, nu ву zeli 


de obicei, ceva mai 
umitor pii сеа 
А 
бао încet, atorul funofionind | 
te Tonna зав economies deoarece amesten Я 
te bogat, avind un surplus de igi МЫ n m 
i la 50% 


CAPITOLUL IV 
INSTALAŢIA ELECTRICĂ A MOTORULUI 


1, SURSE DE ENERGIE ELECTRICĂ 


Sursele de energie olootrică ale motoeicletei sînt batería do 
oumulatoare şi generatorul de curent eleotrio (dinamul), 
Bateria de acumulntoare alimentează eu onergie eleotrieă taţi 
consumatorii. în timpul eind motorul, deoi și generatorul, nu 
funoționează sau funcţionează la turație redusă, 
Generatorul de ouren produce energie electric pentru încă 
urea bateriei de aoumulutoaro și pentru alimentarea consuma- 
torilor n tonte regimurile de functionare a motorului, ou excoplin 
vegimului de turație redusă. 
Tn anumite cazuri, end consumul de energie elecirieü esto 
mare, de exomplu la mersul pe timp de noapte cu farul aprins, cind 
„se oloseyte oluxonul şi Ampile do poziție, olnd puterea consum 
torilor абразае puterea generatorului, alimentarea consumatori- 
“рк se faco paralel de la generator și de la bateria de acumulatoare, 
Consumatorii de energie slectrică snt: echipamentul de aprin- 
dero, instalația de iluminat, aparatele do semnalizare și controle 
Bateria de acumulatoare este formată din mai multe elemente 
Jacudstanr legate în serie. Toate elementele care formeazi 
teria sint identice și de accea studiul principiilor generale în 
йш cu funcfionarea $i construcția bateriei de acumulatoare 
folosită la motociclete se poate face cu aplicaţie la un singur 
acumulator, 
Acumulatorul este un aparat reversibil, care se ponte іпойтоа 
cu energie electrică de la o sursă de curent continuu, pe care o 
cedează apoi la descărcare, consumatorilor electrici, devenind el 
însuși o sursă de curent. 
Pentru echiparea motocicletelor se folosese baterii de ecumu- 
закоте cu pláci de plumb avind ca electrolit o soluție de acid sul- 
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furie şi apă distilată sau ou 


ÎN UM plăci de feronichel sau сайтай 


it do potasă caustică și apă distilata! 


саран! de 


Bateria este acoperită în partea superioară 


Bateria de acumulatoare (fig, 39 n 2 

i i ide « 89) о i p je 12. 

s E eA HE Mu fisci de plumb se compune Т Кеш] suifurio din electrolit atacă plăcile de plumb și supra- 
acul) 6 confeotionat din bahelità sau alte a Pune din vasul a lor se acoperă cu un strat foarte subțire de sulfat de plumb. 


avind deasupra capacul 2 lo plastice, entru a debita curent, bateria se înoareă, făcind să treacă un 
are umple: arent electric continuu. Datorită trecerii curentului, în locul 
акын de plumb de pe placa pozitivă se formează un strat de 


“jioxid de plumb, iar pe placa negativă — de plumb spongios 


prevăzut ou buşoanele 10 neces 


i. 
fileotrolitul care se introduce în bateria do acmulatoare are 
cutatea specific de 1,285 glom? sau 28—932 Bé, la temporatura 
do 20—25C. 

Datorită legăturii celor trei acumulatonre de 2 V fiecare, în 
erie, bitoria de aeumulatoaro are Û У, 

Bateria de acumulatoare pentru motociclete, eu plăci de plumb, 
mre 6 V şi o capacitate de 7 —10 Ah. 
Gradul de Incüreare а) bateriei de acumulatoare poate 
vint după tensiune şi după greutatea specifică a elect 
"Tensiunea fiecărui element. al unei baterii, complet incăreat, 
© wobuie si fie de 2,1—2,2 V, iar densitatea electrolitului de 32 Bé; 

La desclecare, tensiunea elementului. bateriei- sende repede, 
pinî la 2 V dup care se reduce încet ріпа la 1,7 V, Scăderea ter 
junii sub această limiti nu este admisă, deoarece după neeca tene 
siunea încope să scadă bruse, plăcile se snlfatenză iar bateria 
poate fi distrusă, 

Reducerea maximi admisibilä a greutății speoifice n electro- 
Jitului poate fi de 1,250 p]em?, Dacă nivelul electrolitului seade, 
în timpul verii, se Va completa cu apă distilată, iar în timpul 
iernii se va completa ou acid sulturie, 

Totdeauna, după completarea electrolitului, зо va controla 
concentraţia cu ajutorul unui densimetru. 
Prepararea electrolitului se va face in vas de sticlă turntnd 
acidul sulfuric peste apa distilată gi. mu invers, deoarece ponte da 
naștere la accidente grave. 
În cazul cind o baterie în perfectă stare și încărcată se püs- 
trează timp îndelungat, ea se autodescareli. 
Temperatura redusă micşorează capacitatea şi tensiunea de 
девейтсаге a bateriei și de aceea, în special în timpul iernii, bate- 
trebuie să fie menținută, în măsura posibilităților, eit mai 
bine încărcată, 
În acest caz bateria poate să îngheţe numai la temperatura 
de —40°C, în timp ce o baterie descăreată îngheață la tempera- 
tura de —6°C, spârgind vasul și scoțind bateria din serviciu, 


Fig, 39. Bateria do acumulate 


da plumb, es бы ploi 


rii eu olootrolit, etangürii și ii 
А ооа dot otangări și legtuurii ou aorul, conoționato din 


Pe fund, stat prevăzute o seri 
und, zute o serio de su 
plăcile de plumb evittndu-se formarea 


nfectionate din omn. 
decelit sau chonită, 


{тҮ în câmașa й confecționată din vi. 
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Bateriile de acumulatoare pentru motociclete se fabrică t radului de în i 
țară, conform STAS 404.60, în două, variante; cu tensiune пыш Controlul Цин sau ou ajutorul unui юш) ши @ 
рш E АМ simbol GFS şi cu tensiune nominală 6 V, 16 Аһ, (se de ineüreare se determină cu ajuto 

curea bateriei de acumulatoare cu plumb se va face puru: - 
a zecea parte din capacitatea sa. € Pentru control 

Dacă în timpul manipulării baterioi, 
fost stropite cu electrolit, se va spăla locul 
tă, dupli care se va tampona ou praf de soi 
amoniac, 

Îmtreţinoroa baterioi do acumulatoare 
ei. Pontru întreținerea bateriei sint noo 


iei se poate face după 
алыш! umi vollmetru cu furcă 


i le fiecă- 

ca ве apas cu capetele ei pe bornele fiect 

ЕТСИН 
de dt те дексагей, iar voltmetrul legat de fu 

b saroinû j 

În cazul cind la 

i uie s fie totdeauna încârcată, Ee 

Воот trebuie Sb ca balerin este dosolpoatl, ea trebui 

gontrol р ve so elimină onuzele desolielrii ei. 


pielea sau hainele au 
stropit ou apă obisnu- 
dă sau se va șterge cu 


cu plumb și deranjamontolo 


ou, en 
sare următoarele operații inerenti, care, bateria se va descărca din nou, en 
gontrolul fixi si curățirea bateriei; curățirea si strunjiro atii Dacă бр insăreare, M берети ияне. Татев SE 
lor; controlul nivelului electrolitului și eompletarea hr j contro- trebuie reparatà la Vin stare insulicient Inelürcatà duce 
lul gradului de 1псйгсаге a bateriei; protejarea baterici contra. wn timp îndelungat mere 
descărcării rapide si a scuro deteriorarea ei. — de ineürcare зе poate face p! 
Controlul fisării bateriei esto necesar pentru a se ovita spur. Controlul mărimii, curentului de ole f osii și mari 
gerea bateriei datorită zdruncinüturilor vam 


nol inui ampermetru. 
0 au loo în cazul baza indicajiilor unui amr 


slăbirii fixivii, Lit al motorului, acul amp 


permetrului trebuje si 


\ jei se determină 
; s alo arborelui со Supralnelrenrea bateriei s 
Bateria trebuie s fe fixată bine tn Лоара et. бинте supra: deviere spro seranul plus, Брин 
fetei butoriei trobuie Taoută cu o virpiicuratà, De asemenea. ын dupa fierberea intensă n oleotrolituli: o ia pi a sourtcirouite 
a se споје drifioiile de aerisire pentru a se evita Чг Protejarea bateriei contra SESS deformaren ploilor gi tard 
noului. ipe pt pa am ri flne rl Ту, 
Curkjirea și stringerea bornelor asigură un contact bun Ja mijaren “materii, ative 00 Ро hat yi consecutiv demuroro 
borne. Elo trebuie să fio bine curafile жг 


i unsa pe dinafar is өй se oupleza u j. 
ou un strat subțire de unsonre consistent ° Prope [шиден echipate ou pd este interzia sli se apro- 
Controlul nivelului electrolitului este [а examinarea bateriei de aeumulatonre ede а ооо! 
ful ponte să sondë, datori evaporării sau троек аре, ple de on o Паш йонна, deoarece € ^ 
tului, Nivelul electrolitului trebuie à fie ou 10— 15 mm deasupi i ot aprinde. " bateriei, se recomand 

"поо! suporionre n plăcilor M A Bre ao misi durata do ind eed rues nag 

In cazul eid so pierde electrolit prin fierbere, completarea we Моно, st se execute un oiolu de control A ET 
faoe eu apă distilată, jar în lipsă de api distilată, би api de ploni ON Pe montarea bateriei pa motooislet trebu Hep 
sau apă provenită din züpada filtra. La, Ri mosh și la oirouit, Lagarea Qu RUE AUS 

Trebuie să se controloze poriodio densitaton electr ШЕ ого ampermetrului: La descircoren bater 
bateria este complet încărcată $i trebuie etruaj trebuie să devieze spre semn К ANRE 
să fie egală în toate olementelo bateriei. а аа Dornelor bateriei se poste determina, is MUN 

La bateriile care au orificii de je de pe borne, fie introduotnduse conduotorul sort К 
complotarea cu electrolit se faco In Meme borne in ар& ou acid sulfuric; Їп acest саш, 

se deşuruboază bușonul și se a. de lemnul minus yor apărea mai 


activ bule de gaz. 
ii bateria se scoate de pe 
E E rara bateriei de acumulatoare. Dacă bateria s 
a orificiului de umplere; a 


intrare timp mai îndelungat ea trebui 


necesar, deoarece niv 


ului cînd. 
urmărit oa densitatea 


aerisire separate de buşon, 
ordinea următoare: 

weh pe orificiul do aerisire; 
пй la marginea superioară, 


ptuololetă şi se lasă în рали и. Bateria se depozitează 
Т sconto buşonul de pe orificiul de aerisire şi se înșurubează ооо актоо si bine cura senina plstrare, bateriile 
la locul lui. În acest fol, nivelul eleotrolitului in baterie ma Б Anto încăpere curată şi bine aerisit. 
оге. ее роо. 
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Deranjamentele bateri 
Deranjamentole baterioi so 
incărcarea insuficientă; 
supraîncărcarea ; 4 

шта plăcilor; 
micșorarea capacităţii 
араса 
= nutodescâreanta. întorioară ; 
deformarea фо, și pierderi de ol 
он мот. icientă a bateriei se А 
пойти Бару P 
in cazul Incárcüri ioi 
мт virii insuficiente, де 
că vi tonsiunea însutielenu o ea ооо 
роби нойт, bateriei se dutoreg 
fura puternio, Indioiul suprancăreări 
Дйн rapida а nivelului, 
Hoe deor constă în fap: cl 
indi icență albă cristalină саге pui ЛЫ 
кта și pătrunderea electr ША. 
din aoeastă uz ве Ine 
ateu bateriei, 


iei de acumulatoare 


datoreso următoarelor 


jo оого, 
о fir во detoreste intensității miei 
cătoare a conductelor 


olitului este. 


te unui ourent de tucărcare 
e fierberea eleotrolitu- 


36 acoper 
wlitului în masa atv, yen 


eso procesele chimice şi во 


cu 
tului 
a расову 
айе capaci- 


Sulfatan 
ыеп se produce datorită unei 
vau funoţionări oi tndehungato 
ăvurile de prevenire i 
sintered nire, mpotriva. sulfatării st 
a bateriei în stare înoăreată pi тайганын 
cîncăroarea 


periodic a bateriei i 
pia terisi la staţia de ino 
emana nn айа de 1ейгтаге. Sulftarea реги 


Indiciul вийаш 
„adie arii este неда 
1а ereptatea saroiniî, astel că i 
lui, brourile eleotrioe care nrd destul d 
pinaro, La controlul bateriei cu aj 
iunea nu se enin 
Micsorarea capacità 
iral nivelului electrolitului, 
jorarea capacității У 
кытта enpneititit qo. солма 
шош în timpul пойн 


pi puternice descărcări a bato- 
are insuficient incároatá, 


en inte 


ps a tensiunii bateriei 

eren în funeţiun а domaron 

testul de intens și reduo din ilus 

onstaniă și seade rapid. о lu 

ţii so datorește iniosorkdi su 

ү, 'oreste miesorkrii suprafeței 
nitri masoi activo de De plis quie 

o рш sn a 


onștată prin fierberea rapidă 
rii și descărcarea rapidi, in timpul 


эе] ша исйгагеа internă a baton 
apei nedistilate pentru electrolit 
area rapidă a bateriei chiar dach 


Pentru a elin 
Дашти a elimina acest deranjament, bate 
şi se spală bine eu apă dinh. Pataria se de 


iei se produce datorită fo 
Deranjamentul se ped 


funeţionehză. 
soarcă complet, 
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distrugerilor, separatoarel 


1 în interiorul bateriei se produce din cauza 
fenomen eauzat de folosirea nui 
Masa activă саго se desprinde 


it de densitate prea mare 
ei cade și face contact intre plăci (le scurteirouitează). 


Seurteireuitul 


jo pe 0 
pe plăci A i cirouit, tensiunea bateriei scade rapid, densi- 


[n cazul unui sourt circu 
[га electrolitului se miegorează pi capacitatea se reduce 


Deformarea plăcilor se produce din cauza іони МАН excesive 
шем de фезсйтсаге, ta utilizarea demarorului timp indelun- 
И! tn gazul unor seurioirouito fn rejea; In acest caz, bateria 
este scoasă din funeţiune, 

"рете de electrolit din bate 
vasului bateriei de acumulatoare 

lui pate acumulatoare alcalină au fero-nichel sau eadmius 
ШЕШ ы. rebuinyează 1а unele mototiolete (Simson, MZ ete) 
Ah. robustetet sale, atit din punet de vedere meounio ett 
din punot de vedere eleotrie. 

Siheletul plăcilor este format din pläoi di 
nioholate, Placa pozitivă este formată din past 


hidratat. ; 
Dleorolitul întrebuințat este o soluție do hidrat de potasiu 
ji apă distat avind densitatea 1,18—1,20 gom", la tempera- 


Хата de 20°C. 
Bateria nlonlină este rezistentă la înoroări rapide ou un curent 


ami maro deolt cel normal precum gi la deseüreüri mari, Bateria 
Ju mare stone alcalină pentru motociclete esto do б V, 8 sau 
JU Ahi; ve compune din oinei elemente, fiecare do 1,2 

Pentru punerea în funcţiune a unei baterii alcaline +0 à 
proceda. la Burăţirea legăturilor care unese elementele, controlul 
M umplerea ou electrolit, lăsînd timp de о oră pentru a pătrunde, 
eleotrolitul în masa plăcilor. 

După aceasta se leagă polul plus al bateriei ou polul plus al 
о și polul minus al bateriei ou polul minus 01 
йе. Be procedează apoi În încărcarea bateriei avind grijă ea ta 
încăperea de încăreat să nu existe baterii eu plumb. Încărcarea se 
ое ou un curent egal ou а zecea parte din capacitatea ва, 

Timpul de încăroare ponte fi dublat în cazul cind: 

~ bateria a fost livrată goală şi neleüreatü; 

— s-a deacăroat prea mult; 

— а fost scoasă din funoţiune timp de trei luni; 

după inlocuirea eleotrolitului veehi cu. altul proaspăt: 

Be vi evita supratnolüronrea, deoarece se produc multe gaze, 
şi poate fi depăşită temperatura electrolitului, care nu trebuie 
Tt Bie mai mare de 45°С, putind duce la spargerea gi distrugerea 


se datoreso deteriorür 


e opel perforate fi 
& de oxid de nichel 
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bateriei. În afară de aceasta i 
aceasta, o виргаїпойго; ste inuti i 
homis, putind duce a deformarea licis. ТЧЧ și посо. 
Eleetrolitul se prepară din hidrat de potasiu si api 
к s de potasiu istila 

cu o goneentratie de 1,20 g/dm, la i ratura hpa puse 
ү та йод «риши зе va controla concentrația electrolituluj 

nui densimetru, Completarea eleetrolitului pind la 


nivel se va faco în timpul verii ci distilatà si iarna cu ei 
se 1 timpul verii ou арӣ distilută si. 
ШЕ Ya facu în timp apă distilată si iarna cu electro: 


Dacă greutatea fi ü 
Dacă geeutatea specifică а scăzut sub 
irolitul se và completa ou o soluție à a 
fio de 1,21 g/om?. 

La fiecare 12 luni зе va goli comple ii 
"pala interiorul cu apă distiléi, dupt cas e a ai уа 
lit. [ор si se va Inetroa. A 

uşoanele de închidere trebuie sí fi 
evitu pătrunderea bioxidului de rd 
türbonaji și oare ou ti 
toure. 


Bateria so distruge со i 
Р 3 uge complet dach se introduce elootroli 
acid aulfurio, folosit la bateriile ou pli de phu, on cu 
Tonte punfile de logiturt, boraele yi рїгүйє netede vor fi 


acoperite cu un strat subite de unso i 
O ou un И unsoare consistentă pentru a le 


Jost. electrolit atacă ochii, hi 
Dacă s-a produs to 


1,18 gom, atunci eleo. 
a cărei greutate specifici si 


chi, se va 
n umple ou eletro. 


ună stare, pentru a so 
С п aer care formează. 
pul vor deteriora bateria de ueumula- 


nele și rănile. deschisa. 


, i aceasta, locurile stropite у 
Чї apă multă yi ou Sold ANM ca in Pana S Mte 
intrehuinta apă cu acid boric în proporție de 3% 

În interiorul staţiei de ino itl 
gazele dezvoltate, attt de acumulata 


» Pentru ochi so va 


ircare nu se va folosi flacără, deoarece 
intoarele aloaline oit şi gele ou 
plumb, pot produce explozie! 
piBenerătorul do curent eleotrio 
(папи) serveşte la alimentara 
energie eleotrioă a instalaţiei 
electrice a motoeisletei, o 
аш ео produce. curent 
atorită fenomenului de in duofie 
electromagnetică caro араго la 
ties Spire 2, confecționată 
uuu de арга, în cimpul 
ШЕ polilor N si 5 
Această врїгї are capetele li- 


Fig. 40. Schema de principiu 
pite la dout inele izolate de cupru. 


a genoratorulus. 
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care formează colectorul, pe care apasă periile 6 conectate, 
ireuitul exterior 7. s 
Dacă se rotește această врїгї între polii A si S, fn spiri se 
induce un curent eleotri care, trece de la colector, prin perii, 
în eireuitul exterior. În același timp cu spira se rotesc și plăcile 
colectorului luînd contact pe rind, cînd cu о perie, cind ou 


cealaltă, 
Per de stînga va fi totdeauna în contact ou acea parte a 


spiel care trece pe lingă polul N i prin care direcția ourentur 
Îni oste îndreptată spre spatele planului figurii, Această perie se 
înseamnă ou semnul minus, pay 

Peria din dreapta este În contact ou aoea parte a spirei care 
trece ре lingî polul 8 şi în care curentul vine din spatele ligurii 
această perie so Inseamn cu semnul plus. 

Datorită colestorului, la rotirea spirei, curentul din rețeaua 
exterioară va пува acelaşi sens, de la peria pozitivă la ceu negativi. 

Generatorul de motooicleti funojioneazà pe acest principiu 

Pentru obținerea unui curent de valoare mai ridicată so folo- 
soso electromagneți, pentru intensificarea ehmpului magmetio, 
se măreşte numărul de spire care se roteso în olmpul magnetic și 
se accelerează. interseotaren liniilor de forţă de oltre spire. 

Generatorul de curent (fig. 41) se compune din statorul б, 
avind în partea interioară montați polii 3 și Infüyurürile de exoi 
tutie 4, rotorul 6 format dintr-un pachet de foi de tablă de oțel 
ou siliciu, izolate între ele, care sint asamblate pe un ax caro se 
roteşte în interiorul statorului, 

lotorul este provăzut la exterior eu o serie de canale longitu: 
dinale în care se introduce hobinajul care este presat cu ajutorul 
unor pene, 

Capetele bobinajelor se lipese de ploile coleotorului Z. Colec- 
torul este format din plăcuţe de cupru, aşezate pe o circumferință 
şi bine izolate între ele, Rotorul se așează pe doi rulmenţi cu bile. 

Partea din spate se închide cu capacul 8 în care se află unul 
din rulmengii rotorului, închis ou ajutorul unei presetupe de pis, 
Pe sapacul interior al presetupei e așază portprile au perile 2 
cate sint presate pe colector eu ajutorul unor arcuri 

Capaoul este provăzut cu ferestre de acoes la perii acoperite cu 
un colier, Peria pozitivă este legată, de obicei, la masă, 

Generatorul pentru motociolete este, de obicei, de tipul monos 
polar, eu excitație in scurteirouit, putind debita un curent eu o. 
putera de айтса 40—50 W, la o tensiune nominală de 6 V. 

Pe axul generatorului se montează roata de curea 7 care este 
acționată de o roată asemánátoare montată pe arborele cu came. 
du ajutorul unei curele trapezoidale. 


9 — Mode 128 


Denaren axul generatorului esto asezat exeentríe faţă de 
corpul lui se poate regla întinderea ourelei trapezoidale sau а jocu- 
lui dintre roţile dințate. чиш 

Do obicei, generatorul trebuie s& debiteze un curent de f 


ӨТҮ, la 600 rot min, ea оо corespunde уйешеї de mors a moto- 


ig. A. Generatornl. do curent 


Funcționarea generatorului. La primelo тош 
roteşte Intr-un oimp magnetia slab, oreat de po 
magnetismului remanent, Curentul debitat de el va fi 


turație ridionti, eurentul debitat fn infüyuraren de excitație 
fiind mai mare 


rotorul se 


valoarea vimpului magnetic oregte, astfel ch 
generntorul va debita un curent din ce în ce mai mare tn cirouitul 


extenie 
Datorită variaţiei tensiunii eu turatin şi pei i 

uraţia și pentru a evita ar 

теа lmpilor, a tnfüguririlor rotorului sau a statorului se montează 

9 rezistenţă suplimentară Tn circuitul fnfüguràrit de exeitatie, 

саго reduce forja ehectromotoare atunci cind există pericolul 

depüsirii tensiunii, 

Rezistenţa suplimentară se montează între eapetele infügu 
ării auxiliare și masă (generatorul G 11A folosit Ја motocicleta 
M 52, M 61, M 72, generatorul G 36 М al motocicletelor 1J 49 
IJ 56, IJ 58, K 175 și generatorul Bosch ou regulator G) 

La alte generatoare, această rezistență suplimentară se mon- 
e între capetele Infügurürii auxiliare şi peria izolată de masā 
generatoarele G 35, G 36, si generatorul Bosch cu releu-regulatoe 
şi DKW). з 
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Ta unele motociclete rotorul se montează direct pe arborele 
cotit al motorului, adică axial. 

Generatoarele de curent pentru motori 
următoarele condiții: 

— sa debileze o putere eit mai mare, avînd totuşi dimensiuni 
cit mai miei; această condiție impune folosirea gonerntoarelor 
cu turații do 4 000—6 000 rot/min și o cireulatie forţată а aerului 
prin interiorul generatorului pentru а se obține o răcire cit mai 
lună a Infășurărilor,; 

— s nu permită ca bateria de acumulatoare să se descarca 
în circuitul generatorului atunci cînd turatia rotorului mai 
Iniei sau cînd motocicleta stă ре loc; înfășurarea rotorulti trebuie, 
st fie protejată împotriva supraincălzirii datorită curentului de 

care 
= ай se asigure învăroarea bateriei do acumulatoare аво] oa 
cind bateria este în stare descărontă să dea un curent de 
are mars, asigurind încărcarea rapidă a bateriei, jar atunci 
tnd bateria este aproape învârcată, să dea un curent de Incăr- 
oare mio. 

Pentru reglarea curentului debitat de generator, în oircuitul 
exterior se montează regulatoare automate de diferite tipuri 
denumite reles-regulatonre, 

Releesregulatoare. Pentru ca sursele de energie olentrică ale 
motoeielotet sû poata funofiona in bune condiții, la toate regi- 
urile de lucru alo motorului, generatorul de curent electric este 
prevăzut ou aparate do reglare și proteoție denumito relee-regula- 
toare, 

Releul-regulator pentru motociclete se comp 
torul disjunctor şi regulatorul de tensiune. 

În general, releelo-regulatoare au o construcție asemünütoare, 
fiind formate dintr-un elootromagnet, caro atrāgind o armătură, 
desohide sau tnohido contactele eleotrice modifieind în acest fel, 
condiţiile de funcyionare ale generatorului de curent sau ale legă- 
turii acestuia си bateria de acumulatoare, 

Conjunctorul-disjunctor (fig. 42, a) sau releul de curent. invers 
stabileşte în mod automat legătura dintre generatorul de curent 
$i bateria de ucumulutoare, atunoi cînd tensiunea la bornele genera- 
torului este ceva mai mare decit a bateriei de acumulatoare, 

În cazul turatiilor reduse sau a opririi motorului, cind tensiu- 
nea là bornele generatorului de curent scade sub aceea a bateriei 
sau devine zero, conjunetorul-disjunetor întrerupe legătura dintre 
generator și baterie; dacă legătura eleotrică nu ar fi întreruptă 
Sar produce un curent invers celui normal, în care caz, bateria 


ete trebuie să satisfacă, 


din conjue- 
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alimentind generatorul Lar face să funcționeze ca motor electri, 
fapt ce ar duce la deteriorarea sa. ý 

Conjunatorul-disjunator este format dintr-un electromagnet 
al cărui miez de fier 1 are două înfășurări; infügurarea serie 15 
parcursă de curentul debitat de generatorul de curent 2; fnfiju- 
rarea 1D este legată în derivație la bornele generatorului, 

Armătura 3 a eleotromagnetului poartă contactul electric С, 
care stabilește legătura electrieă cu contaotul fix Cs, atunci cind 
armătura osto atrasă de miezul Z, Armătura 8 oscilbază în jurul 
punctului 4 şi este menținută în poziția contactelor defehise 
Че arcul б, 

Puntnd goneratorul tn funoţiune, ре măsură се turaţia асввїшїа 
rete, стен pi tensiunea la borne; În consecință oreste și curentul 
din înfășurarea derivaliei LD a eonjunetorului-dis]unctor; Sind 
tensiunea de In bornele generatorului depășește tensiunea de la 
bornele bateriei, armitura 3 este atrasă, contaotelo C, și Cy se 
fnehid și generatorul debitează ourent în bateria de acumulars &. 

Dacă conjunotorul-disjunetor ar avea numai infAgu 
vatiei ID, la scăderea tensiunii generatorului sub aceea a bateri 
armătura mu ar fi eliberată deoarece intensitatea curentului din 
ofüguraren derivație nu ponte Să scada sub псев orespunzülenre, 
tensiunii bateriei ou care generatorul este ери! in paralel, 

În consecință, acest releu ar cupla generatorul Ја haterie, 
dar nu l-ar mai decupla atunci vind tensiunea acestuia ar аспе 
sub aoea n bateriei, În acest caz, goneratorul s-ar transforma in 
motor electrio alimentat de bateria de acumulat 

Pentru a ovita acest neajuns, conjunotorul-dìsjunetot este pre- 
уйш! şi cu o înfăşurare seria 7S paroursă de curentul debitat 
de generator, 

La închiderea contactelor Cy $i Cy, curentul debitat de gono- 
rator produca in tnfügurarea [5 un cimp magnetio de acelaşi sons 
cu cel produs de înfășurarea ID; în acest cuz, armütura 3 este 
atrasă puternio și contactele C, si C, sInt. presate mai mult unul 
asupra celuilalt, asigurind astfel un bun contact oleotri 

Cind tensiunea la bornele generatorului scade sub acera а 
bateriei, curentul din înfășurarea-seriei IS își schimbă sensu, 
cîmpul magnetic produs de această tnfügurare li schimbă şi ¢ 
sensul, producind eliberarea ușoară a armături, desfaceren 
contactelor C, si C, gi intreruperea cireuitului dintre generator 
și baterie, evitind în felul acesta viroulația curentului în sens 
învors, de'la baterie spro generator. 

Conjunstorul-disjunetor trebuie si închidă contactele care ous 
plează bateria în genorntorul de curent, atunci eind tensiunea la 
ornele generatorului de curent este cu 1—1,5 V mai mare decit 
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iunea nominală a bateriei de acumulatoare, Pentru ca cupla- 
a bateriei la generator să se producă la o tensiune mai mare, | 
o mărește fntrelierul releului (distanţa dintre агтайїшг şi miezul 
alecutomagnetului) sau se măreşte tensiunea arcului д. În acest 
7, pentru atragerea armáturii este nevoie de un cimp magnetio 
ul puternio; curentul care parcurge Infáurarea derivație a releus 
ini Mobile dooi să crească, lucru ce nu este posibil deolt daca 
creşte şi tensiunea la bornele generatorului de curen 

Bateria este decuplată din oircuitul generatorului pentru o 
valoare a curentului invers de 1—5 A, Dacă decuplarea are loc la 
о intensitate mai mare, reducerea valoeii curentului de decuplare 

so fute mărind intrefferul sau întinzind arcul cu ajutorul piulitei б, 

Pontru а vedea dacă conjunetorul-disjunetor funolion 
nu, majoritatea aeostor relee sint prevăzute cu un beo de control 7, 
montat în farul motociolotei, 

Cind se închide întrorupăvorul aprinderii, se închide yi cireui- 
tul acestui beo саго se aprinde fiind alimentat de bateria de acu- 
mulatoare, Pe măsură ce tensiunea la bornele generatorului de 
игеп! oreşte, acesta fiind montat în opoziție cu bateria, tensiunea 
Че ulimontare а becului de control seade pi devine zero atunci cînd 
tensiunea generatorului esto egală cu а bateriei, În acest caz 
becul se stinge și rămine stins atit timp olt contactele rele- 
ului sint închise 

Regulatorul de tensiune (tig, 42, D) аге rolul de a menține oft 
mai constantă tensiunea la bornele generatorului de curent, 
independent de turaţia motorului sau de sarcina generatorului, 
їп onre scop faco să oreasch sau să scadă in mod corespunzător 
intensitatea curentului de excitație a generatorului, 

Са o consecință a menţinerii tensiunii generatorului lu o 
valoare constanti, intensitatea curentului de încărcare, n bateriei 
de acumulatoare scade pe măsură ce aceasta se incaro, reduotn- 
du-se Ja zero atunoi cind aceasta esto complet, incárcatá. 

Regulatorul de tensiune face ea curentul de încărcare al bate- 
viei să fie mai mic vara, cind bateria se încarcă mai uşor, și mai 
mare iarna, сіла bateria avind o temperatură scăzută se încarcă 
mai grou. 

Regulatorul de tensiune аге o construefie mecanică asemünd- 
toare ou a conjunetorului disjunetor. Ínfáurarea ГА a releului 
este legată in derivație la periile generatorului do curent 2; cu- 
“mentul din bobina de excitație 8 a acestuia treco prin contactele 
C, şi Ca ale releului care sint inchise, Dacă turatia generatorului 
ente, oreste și tensiunea la bornele sale; înfășurarea IR a releu- 
lui este parcursă de un curent de o intensitate mai mare și la o 
amumitü tensiune, miezul Z nl releului atrage armătura 3 care 
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озойївагй în jurul punctului 4 deschizind astfel contactele Сү si бу. 
În acest caz, circuitul de excitație se închide prin rezistența supli- 
mentară RS. Armătura d se reglează cu ajutorul piuliţei б $i a 
arcului 5, 

Intensitatea curentului de excitație se reduce, tensiunea la 
bornele generatorului scade, coca ce produce seíderea curentului 
din înfășurarea ГА a releului, Armătura este eliberată, contas- 
tele C, și Cy se închid, iar rezistența suplimentară RS оме pusti 
dn scurt circuit, ceea co face să crească din nou curentul de exe 
taţie şi deci tensiunea la bornele generatorului 

Fenomenul se repeti, contactele releului deschii 
Tnohizindu-se în mod troj 
în acest caz, unei vibray 

Datorită autoindueţiei mari a bobinei de excitație a genera 


indusse gi 
at și des, armătura releului Fiind supusă 
continue, 


torului lu deschiderea contactelor, intensitatea ourentului de 
excita ade bruse pinî la valoarea corespunzütoare intro- 
ducerii in oirouit a rezistenței suplimentare AS, ci treptat; la 


închiderea contactelor, eregterea acestui curent este de asemenea 
treptată, 

În acest fel, valoarea medie a curentului de excitație din 
timpul deschiderii şi închiderii contactelor releului, datorită vibra- 
iei armături, poate fi mai mare sau mai mică după cum con- 
tactele stau Inohise un timp mai lung sau mai scurt, 

Această variaţie automată a timpului de închidere à contac- 
telor releului permite menținerea tensiunii constante la bornele 
generatorului pentru variaţia în limite destul de mari a turufiei 
acestuia, 

Peste o anumită turație, contactele 
dacă turația creşte yi mai mult, tensiunea la bornele generatorului 
începe, să oreaseă, releul nemainvind posibilitatea de a mai reduce 
intensitatea curentului de exoitaţia sub aceea corespunzătoare 
introducerii in cirouit a rozistenței suplimentare t$. 

De пово, regulatoarele de tensiune al motoarelor care fune: 
ționenză ou variații mari de turație sînt provăzule cu dou 
perechi de oontacte: prima pereohe de contacte funcționează, 
introdueind o râzistență, suplimentară în circuitul de oxoitație 
al generatorului, iar a doua pereche de contacte puno în scurt 
circuit, bobina de exeitatie a generatorului la turaţiile mari ale 
acestuia, 


eleului rămîn deschise; 


Releul-regulator RR 81 (fig. 42, о, d si e) este format din con- 
junetorul-disjunctor CD și regulatorul de tensiune AT. 
Conjunetorul-disjunetor CD este compus din miezul de oțel 1 


pe care se аййй o înfăşizare de strmă groasă cu diametrul de 1,5 mm 


i ici eleotri iotocicletel 

ati ie faţă de rețeaua instalaţiei electrice a motocicletei, 
cu Salire ou diametrul de 0,5 mm legată ш 
Mii Таја de generatorul 2, paleta mobilă 5 prevăzută la 


i re elicoidal, iar la celălalt capăt ou o 
componente ale iunetorului-disjunetor. 
capăt jn înfășurarea de stemă subțire, iur cu celülalt capăt la 
cadrul 4. 
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„ Infüsurarea de sirm subțire este legată eu un capăt la cadru, 
iar аш celălalt capăt al masā. 

Conjunetorul-disjunetor este izolat faţă de masă, fiind mon- 
tal pe o placă de textolit. 

Funcționarea conjunetorului-disjunetor. Funcționarea conjunc- 
torului-disjunetor depinde de turafia generatorului electric. 

La turajie mică (fig. 42, o) echipamentul de aprindere gi 
instalația eleotricū sint alimentate de bateria de acumula- 
toare 3, deoarece generatorul 2 debitează un curent mai mie 
decit al bateriei de acumulatoare 3. 

In acest timp paleta conjunetorului-disjunctor este ținută în 
poziție vidicatà de cătee arcul 0, astfel ой contactele sint de- 
conectate, 

Din această cauză nioi un fel de curent nu trece prin tnfügu- 
rūrile conjunotorului-disjunotor 

n acest caz lampa de control 7 rămîne aprinsă, 

La turație mijlocie (fig. 42, d), generatorul mărindu-și turați 
începe să debiteze un curent mai mare decit al baterie) de a 
mulatoura, 

Curentul debitat de generator trece prin înfășurarea do sirmā 
groasă și prin сва din sirmā subțire si magnetizeaz miezul de opel. 

Miezul de oțel atrage paleta, învingind rezistența aroului 
elicoidal, contactele se închid şi generatorul începe вй dehiteze 
curentul bateriei de acumulatoare; echipamentului de aprindere 
şi instalaţiei eleotriee a motooicletei, 

m adest caz, eurentul eleotrio are următorul cirouit: peria 

А a generatorului — masă — borna В — contacte — pa- 
lot — infüpurürile de stemă groasă și sirmü subțire — borna 1 
— apoi la peria negativă a generatorului, 

n cest. caz, lampa de control 7 se stinge, deoarece eure 
electric nu mai trece prin cirouitul său, 

La turație mare (lig. 42, e), generatorul debitează un curent 
de valoare maj mare; funcționarea conjunotorului-dfsjunotor este 
Aoeengi са în cazul rotirii generatorului cu turație mijlo 

În acest caz lampa de control 7 rămîne stinsă, 

La reducerea turaţiei (fig. 42, с), curentul debitat de generator 
se reduce, astfel că treoind prin înfășurarea groasă si cea subţire 
în valoare prea mich, nu mai poate magnetiza suficient miezul 
de oțel 

Datorită acestui fapt, paleta 5 esto ridicată de arcul б, contac- 
tele se deschid și generatorul 2 se deconeoteazü de bateria 3. 

Asigurarea eu curent песеваг echipamentului de aprindere 
şi restului de consumatori se face de bateria de acumulatoare. 
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caz lampa de control 7se aprinde deoarece în oireuitul 
lu se află curent. 
“ыша. da lensiune RT se compune din miezul de otel & 
are se află o Infügurare de sirmā groasi eu diametrul do eirca 
m legată în serie faţă de generatorul 2, o întăşurare de stem 
þyire ou diametrul de eirca 0,4 mm legată în derivație fati 
Че generator, paleta mobilă 9 prevăzută la unul din capete cu 
raul 10, iar la ecldlalt capăt ou о pereche de contacte, rezistenta 
plimentară 11 si cadrul motalie 72 po care sînt fixate piesele 
tomponente ale regulatorului de tensiune. 
їйүпгагеа de sirınî groasă este legată ou un capăt la borna I 
(їп legătură ou rotorul generatorului), iar al doilea capt esto 
ера! În infájurarea de sirmā groasă a conjunetorului«disjunetor. 
înfășurarea de stemă subțire este legat ou un capăt la masî, 
dar ou celălalt capăt la înfășurarea groasā a regulatorului do 
siune. 
enya suplimentară — ou un capii la masă, 
ar ou celălalt capăt se leagă la miezul de oțel; prin рота S se 
egi la înfășurarea de oxvitaţie a generatorului 
Regulatorul de tensiune este izolat faţă de masă, 
pe aceeași plach de textolit ow conjunetorul-disjunetor, —— 
Funejonaren regulatorului de tensiune, La turație mini 
(tig. 42, 0), echipamentul de aprinde mtalația electri cate 
alimentată de bateria de acumulatoare 2, deoarece generatorul 2 
debilenzà un curent mai mio decit acela al bateriei, 
În acest timp ourentul nu oiroulā prin Infágurárile regulutos 
tului de tensiune, iar paleta este închisă de arcul 10, | 
La turație mijlocie (fig. 42, d), generatorul mürindusst turatía 
începe să debiteze un curent mai mare decit al bateriei « 
mulatonre. 
i Curentul debitat de gonorator tre i 
acumulatoare — înfășurarea groasă a conjunctorului«disjunctor, 
— infügurare a regulatorului de tensiune — borna S 
peria negativă a generatorului — rotorul generatorului — peria 
pozitivă a generatorului si se închide la masi 
De la masă, o parte din curent intră în înfășurarea secunda 
regulatorului de tensiune închizindu-se prin înfășurarea groasă — 
Porna I — peria pozitivă a generatorului și apoi la mas; o al 
parte a ourentului trece prin paleta regulatorului de tensiune. 
aici, prin miezul de oțel, curentul trece prin conductorul respectiv 
la borna S de unde merge la tnfîşutarea de excitație а gen 
ratorului. 


1 montat 


astfel prin bateria de 
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La turație ridicată (fig. 42, e) se deosebese două cazuri 
ionarea regulatorului de tensiune inaintea intreru- 
perii cirouitului (înainte de deschiderea contactelor); 

— funstionarea regulatorului de tensiune după Întreruperea 
eireuitului (după deschiderea contactelor), 

Pancţionarea regulatorului de tensiune înainte de deschiderea 
contactelor, La turație ridicatî, curentul debitat de generator esto 
destul de mare în comparaţie cu celelalte funcfionüri. 

Acest curent trecînd prin întășurările regulatorului do tensiune, 
magnetizează puternic miezul de oțel cate atrage paleta, astfel 
ой se deschid contactele, Prin aceasta, curentul care trogo prin 
paletă şi miezul de oțel esto nevoit să intre prin rezistenţa 17, 

Datorită acestei rezistențe, valoarea curentului se reduce 
și o cantitate mai mică de curent va ajunge în tufășurarea de 
excitație a generatorului, 

În cest fol generatorul va debita un curent mai mie, astfol 
că se evita încărcarea anormală a bateriei de acumulatonre, 

Functionarea regulatorului de tensiune după deschiderea 
contactelor, După deschiderea contactelor curentul debitat de 
generator care ajunge (astfel cum s-a explicat Та funoţionaren cu 
turație redusă) la infügurürile regulatorului de tensiune esto 
foarte mio, 

Din această cauză, curentul oare trece prin înfășurări nu mai 
ponte magnetiza atit de puternie miezul de oțel, astfel сй acosta, 
demagaetizindu-se, eliberează paleta, care, datorită arcului său! 
Inohide din nou contactele, 

Din această вний, rezistența 22 esto pusă în sourtoireuit, 
iar aurentul care ajunge la înfășurarea de excitație а geni 
lui oreste. 

Generatorul va debita un curent mai mare, capabil să magne- 
tizeze miezul de oțel care va atrage din nou paleta, iar contactele 
se deschid 
ша inchide 


şi deschiderii contactelor este de 50 Iz 
astfel că variaţia tensiunii în insta- 

latie devina peaetie neglijată, 
Regulatorul de tensiune ou trans 
zistoare (fig. 43) este un regulator 
cu acțiune directă. Reglajul tensi- 
unii se obține prin întreruperea 
curentului de excitație a genera- 
torului Z atunci cind tensiunea 
atinge o anumită valoare. Pentru 
Fig. 13, Schema regulatorului 4068818, în circuitul de excitație 8 
de tensiune cu tranzistoare, Al generatorului se introduce tran 


S 
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. Tensiunea de comandă a acestui tranzistor conce 
aral A evolat se da de la o punte formată din trà torul $ 
Sano d, û și 7. Instalafia mai cuprinde dioda 0 earo ч 

ERU га un tub stabilizator ou gaz. La. o anumită valoare 
арай inverse, dioda strüpunge gi conduce surentul 
Pentru stabilirea valorii tensiunii reglate se variază valoarea, 
istonței 4. În regimul de lunoţionare in impulsuri, tran Чү 2 
Lie ponte găsi în două stări — una de condueție y E de blogare 
taro do eonduoyie, tensiunea intre emitorul pi coleotorul 
În tanin Ogala eu опнама sorespumaitótre оште. 
O blocată, tensiunea între emitor yi colector este 
p JM man alorului pi curentul de excitajío se anulează, 


2. ECHIPAMENTUL DE APRINDERE PRIN BATERIE 


inderea amestecului carburant comprimat în cilindrul m 
Es аиша ег se face cu ajutorul unei setntei elnetrico: 
produsă între electrozii bujiei, 

Tensiunea necesară aprinde 
25 000 

Pentru aprindere: 
rele metode: : E 

— aprinderea prin baterie; 

— aprinderea prin magnetou 

— aprinderea prin dinnmo-magneton. 

Echipamentul de aprindere prin baterio (tig 
bateria de acumulatoare, bobina de inducli 

donsator și distribuito 
а "le joasā tonsiune de 0 V care soseşte de Ja bateria 
de acumulatoare 1 se transformă cu ajutorul bobinei de inducyie 
şî al ruptorului în curent de Înaltă tensiune. 

Acest curent se repartizează cu 
ajutorul distribuitorului la bujia 9. 
би ajutorul contactului 2 se poate 
deconeota sau conecta cireuitul 
Dater 

Bobina de inducjie serveşte la 
transformarea curentului de joasă 
tensiune (б V) în curent de înaltă 4e. 
tensiune (15 000—25 000 V). Ea se 
compune „din miez, infigurarea pig, în. Schema echipamentului 
primară 3 „şi Intăpurarea secun- “de aprindere prin baterie 


i trebuie să fie de 45 000— 


a amestecului carburant во folosese urmütoae 


44) se compune din 
bujia, ruptorul cu 
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«dară 4, Miezul bobinei este format dintr-un pachet de plăci de 
opel cu siliciu, 
nfășurara secundară este confecționată din sirmā de cupru 
izolată formată din 12 000—13 000 spire avind diametrul de. 
0,07—0,1 mm, lungimea de 1000—1500 m şi rezistență do 
sima 4 000 Q. 

Ea se infáyoari direct pe miez, tn mai multe straturi, izolate 
între ele ou ajutorul unor materiale izolatoar 

Întășurarea primară avind 250 spire se montează deasupra 
infüpurürii secundare; este conleoționată din sirmă de cupru ou 
sliamotnul de 0,8—1 mm, ou lungimea de 25—30 m și rezistența 
electrică do circa 1,5 Q. Ambele capete ale infügurürii primare 
зо scot la bornele exterioare ale bobinei, legindu-se cu un capăt 
1а bateria de acumulatoare şi ou celălalt capăt la ruptor, 

Înfaşurarea secundară se leagă cu un capăt la electrodul 
ventral al bujiei, iar ou celălalt capăt la înfășurarea primară, 

Bobina de inducție este prevăzută ou un vapao de bacheliti 
prin care ies bornele şi este introdusă intr-o oâmașă de tablă 
sau bachelită, 

Cind contactele 7 si 8 ale ruptorului sint închise, prin infăgu= 
marea primară a bobinei treco curentul de joasă tensiune dat 
de baterio, În jurul infügurárii se creează un cimp magnetic 
intensificat de miez. La deschiderea contactelor ruptorülui de 
suma б, curentul din infüyurare primară dispare yi clmpul 
Mmagnetio se reduce bruse, interseetind spirele inlügurürii senun- 
dare, în care se va induce o tensiune de 15 000--20 000 V si 
intensitatea de 0,0008 A, Datorită acestei tensiuni, între electrozii 
bujiei se produce o scintei electrică puternică cară asigură aprin- 
deren amestecului carburant comprimat în cilindrul motorului, 

La închiderea contactelor ruptorului, în înfășurarea primară 
apare din nou curent pi se formează un ойр magnetic, iar la 
deschiderea contactelor se induce un curent de înaltă tensiune în 
Infügurarea secundară care poate să ajungă la bu 

Га deschiderea contactelor ruptorului, cimpul magnetie al 
înfăşurării primare a bobinei intersectează şi spirele ei proprii, 
induelnd un curent de autoinductie. 

În momentul deschiderii oontaotelor, acest curent va avea 
acelaşi sens ca şi curentul principal care trece prin întăşurare, din 
vare cauză, tensiunea din înfășurarea primară crește mult, fapt 
pare duce Ja apariția unei scintei puternice între contactele rup- 
torului, 

Sub acţiunea acestei soîntei, contactele se ard repede, ceea 
ce deranjează funcționarea normală a ruptorului şi micşorează 
rapiditatea intreruperii cirouitului primar şi a câmpului magnetic. 
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i iunii curentului indus ta infü- 
asta duce la micşorarea tensiunii curent dus ta în 
urarea secundară şi la reducerea intensității seinteii la bujie. 

аг! a absorbi curentul de autoinduclie şi pentru a mieţora 
Базат а formării seinteii la contactele ruptorului, la acestea 
leagă în derivație condensatorul б у 1 
Condensator este format din două armături de staniu sau alu- 
iu, izolate între ele, Una din armaturi ве leagă la contactul 
fix ul ruptorului, iar a doua armáturi, la contactul mobil. 
DN Ma desehiderea. contactelor ruptorului, curentul de autoin- 
duoţie, care apare în infáguraren primari, lucareă armäturile con- 
msatorului. Desehideren contactelor ruptorului are loo aproape 
ră formare de scîntei, Una dintre armăturile condensatorului se 
i pozitiv, iar cealaltă negativ. 
ИШ йл Saud eh armăturile eondensatorului slnt legato prin 
i ie și sursa de curent, 
area primară a bobinei de indueyie și sur 
Es sarcini de semne diferite, după încărcare, condensatorul 
в descare repede prin circuitul primar, 
Curentul de descărcare al condensatorului, avind sensul opus 
ourontului din cireuitul primar, contribuie là demagnetizare 
mai rapidă a miezului bobinei de inducție și la o reducere mai 
Brunot n опори) magnete, аерата obtinerea unei tensiuni 
шай ridicate lu înfășurarea secundară, 
шай ridicate lu Тау 
Dup acenstii desedroare, eondensatorul se încarcă din nou eind 
armăturiie condensatorului primese sarcini de sens invers, pi 
are loc aron, Acest fenomen so repeti avind un caract 
oscilator. 
La inceputul deschiderii următoare a contactelor rupto 
destăronrea este terminată și condensatorul pregătit pent 
ШЕ à SEN. 
Вийа (fig. 45) serveşte la aprinderea amestecului carbu 
au ajutorul seinteilor electrice care apar între electroz d 
compune din corpul 4 cu electrodul lateral б, numit și electrod de 
masă, izolntorul 2 ou electrodul central 1 gi piulița de stringere a 
izolatorului, Etangeitatea între izolator şi corp este asigurată 
de garniturile de cupru 3. { н 
Та stringorea bujiei pe motor se foloseşte o garnitură conac 
ionată din azbest îmbrăcat în cupru. 
? Pentru legarea conductorului de aprindere la bujii se folosește 
un capat de eboniti, Corpul este confecționat din oțel, fiind 
prevăzut în afară ou piuliţă de stringere, iar la partea interioară 


n 


iui, 
1 ٥ 
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-—— 


cu filet, Pe corpul buji 
sau doi electrozi laterali. 
În interiorul o 


i, la partea inferioară se fixează unul 


pului se montează, ituri, un i 
ae În interiorul д, pe garnituri, un izolator 
ыма en o tif metals care poartă electrodul contral, al 
sării гай inferior esto aşezat Intre тох laterali ou un jo 
le 0,3—0,5 mm la aprinderea prin magno Ов" 
едг Ойда? ры Haee На О Ор а 
a bujiile demontabile, izola i 

е abile, izolatorul se fixeazi E 
torul piulilei de stringere, iar e 
este fixat definitiv in corp. 


Bujiile se clasifică, du 
termică reprezi ND 


orp eu aju- 
la cele nedemontabile, izolatorul 


Ди mică (fig. 40). Valoarea 
iai întă timpul de la pornirea în stare reca a bujiei 
și mină In apariția aprinderiler prin incandescenţă a amesteotdu 
иїһигїл!, cauzate, de supraincălzirea bujiet, толы la un 
"motor tip, în anumite condiții de functione, O 1а NR 
Din punstul de vedere al valorii ten 
calde (bujia din stînga); 
dreapta), Suprafețele 
căldură cedate de buji 


alorii termice, bujiile pot fi foarte 
valde (bjia din mijloc) şi reoi bujia din 
aşurate din figuri rată cantitățile d 

mediului înconjurator, — ie 1 


Fig, 45. Вија, 


Fig. 46. Bujii cu diferite valori termice, 


Valoarea termică mare in i 
re înseamnă timp de încălzire 
Aneta so Фоне E 


cami | indelungat. 
DE s nu mumai masei mărite a corpului {йай 
i unei suprafeţe de contact reduse dintre 
lui şi gazele e pus 
fluxului 


jo de ciorul izolatoue 
aldo din cilindru şi totodată un di eri 
Qeon dru şi totodatà un drum scurt oferit 


“Valoarea termică mick a bujiei, înseamnă timp de tnealzire 
us a acesteia. La aceste bujii, suprafaţa do contaet a izolator: 
Qu gazele din cilindru este mare, iar fluxul termie parcurg 
ш drum lung ріпа la capul bujici, Căldura necesară functionár 
ii este asigurată prin pătranderea izolatorului cu eleo- 
mult sau mai puţin adine, în camera de ardere. 
Alegeren bui о mare importanță pentru buna funeţi 
“nare a motorului. În general, constatarea unei bujii se face prin 
observaren stării bujiei oare a funcționat pe motor, Dacă bujia 
anorascază (se murdărește de ulei), se va schimba eu o bujio oare 
aro valoare termică mică (bujie caldă), iar atunci cind buj 
An aprinderi prin supraineülzire sau prezintă pete sub formă de 
rls albe pe izolator se va înlocui eu o bujio au valoare termică 
"maro (bujie rece). 
|  Bujiile prea calde se pot rici, dacă nu se accelerează mult, 
pu cind cele roci trebuie demontate de pe motor pi синие. 
Pentru motocicletele do curse şi pentru cele ou motoare supr 


Murate şi raport de compresiune ridicat se întrebuințează bujii 
su valoare termică m 


În principiu, este necesar ca piciorul izolatorului să fie men- 
ținut la o temperatură la care calamina depusă po corpul izolu- 
torului sû ardă, evitind pericolul seurtireuitárii, Valoarea minimă 
^ acestei temperaturi la care are loc arderea depunerilor este 
de citea 500—800"C şi se numeşte temperatură de autocurăjire. 
Dacă se depügeste temperatura de 800—820"C so produce prenprin- 
derea amesteoului carburant comprimat în cilindru, prin inoan- 
descent. 

Та motocicletelo care c 
valoare termică mică, iar pentru drumu 
sul în regiuni muntoase, se recomandă bujii cu valoare termici 


ate bujiile cu 
рева! la me 


al în oraș sint pref 
lungi, în 


Valoarea termică și dimensiunea se imprimă pe corpul bujiei. 

La motoarele de motociclete se folosesc mult bujii blindate, 
etanșe la apă şi antiparazite: 

Conform STAS 5518-57, bujiile fabricate la noi în ură sint 
de două tipuri; tip M 14 și tip M 18, adică cu diametrul рагу 
filetate de 14 şi 18 mm; de asemenea se folosese bujii avind acest 
diametru de 10, 12 şi 22 mm. 

În tabela 1 se dau diferite tipuri de bujii folosite la motoci- 
eletele care se аПа în circulație 
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Tabela 


Valoarea termică а bujiilor pentru motociclete 


Marea și tipul motocisleiet | Tipat tarte 


MOTOCICLETE 


Adler 
Tipuri vechi (inainte de 1945) М14-175 
puri noi ШЕ 
Andie 
B125, NEI25 Мв.175 
BDI75 Sport, B250, B251 jig: 


Aura 


R2, ЕЗ, Ré, RI2, R20, R32, R35, А36, R37, Rol, 

LUNA ЕЕ 
RS sport Mis- 
RII R4, RI6, R57, R63 M 
Ri M14-225 
REG, RI spor M14240 
Аў, RS ROV, R67, R67/2, RG23, RB, ROS M14240 

BSA, 
149 em x 34.0, х 320. Мів-1 
650 em” MI. 


БШ 


Tabela 1 (continuare) 


Marea și tipul manelele 


тш bagiet 


DKW. 


|] 19—1958 si celelalte tipuuri 
ЖЕ RISO NE S00 


ЕМУ. 


Gilera 


50 Sport, Saturno S 


Harley-Davidson 
modele vechi eu filet MIB filet 78° 


Hercules 


5, 55500, JAP, 316 
ут өн, А 312, эм, 320 


Horex 


T$SV. 76 SV б 
б 55, 56, 58, 525, SB35 Regina. 
Жы Sport, Roina 2-4, Imperator 40 


Jawa 
98 emî, 175 ет, 250 ст, 350 em 


N. эм? 
500.15 


125 ст? model 35) 
150 Emi model 352 
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Tabela 1 (continuare) 


Tabela 1 (continuar) 


| 
A 
ipat зей 
Мака și tp] mototleletel тїш bugiai Marea gi tipal аон: boss [ 
model 355 | Triumph (German) 
175 model 356. MI8-175 
250 model 353 MI4-225 04, B254 MIT 
w o NR үр. RDG 250 H, RDG 250 ШЕ 
М2. Triumph (Englen) 
RTI25, RTI2S/I 25 Mm | 
52, E MM-240 [ 
BB 5220, Es175, BK350 x MM-225 
Northon URSS. 
М14-145 L 
Model 18 490 em", ES 2 490 em, 16 H 490 Big М14-145 
4490 спи мы. MIA 
Dominator 7, 88, 500 em! MI4-145 
MI4-145 
NSU, 
Е үш d 
. И y x sport, KR25, UR25HM, VON, KRG, 
ы gap “а "RR, Кз. KROSA, KRIS MTS 
128 ZH CDM 20, KR20Z, КЕЗУ MICH 
В | b йә, To, Re RIGS ERAN М1425 | 
Konsul 1, 11 ЕП 
Sport Lux j Zündapp s 
Super fox, Super max | 
Maxi | ри, аюв DB202, KS600, DB250, K500, Con- vum 
|| stai, KS601 sport, Кау Elastic 250 MEAS 
Simson-Suht DS 550, 200 ST Mas 
Avo 425 П 
Д 
405 GS, 425 S y scuzent 
Tula ү 
“Steyr- Daimler Puch т MI4-225 
125 TL. 150 TL, 250 ТЕЗ, 125 T, 125 TT, 1258, 
NOSE um hen T 
теңе 200 emî, 250 R, Е , 
50 VE MIKIA Cezetta 175 14415 


torul se montează impreună cu condensatorul pi distri- 
buitorul intr-un singur ansamblu, core se numește ruptor-distri- 
huitor (Delco), acționat print singur ax, 

Acosta se compune din corpul 20 în саге se montează discul 8, 
văzut eu locașuri inelare. 


Tabela 1 соіа 


yî ipl лона ООЛ 


Мала 


5-10 
MI4-225 


Тапде 


VER Industriewerk Ludwi ji 
KER Induntrieverk Ludwigsfelde SB 56, Wiese, Pitty MER 


Viatka 


ui 
P 150 MI4-195 


MOTORETE ȘI MOTOARE PENTRU MICICLETH 


Carpaţi motoreta MM | 
Motor pentru еи ммт | 


Csepel 


Berva 
Panni 


M14-225 
| М» 


Dong миа Fig, 47. Ruptorul distribuitor. 


Java. 


Pioner 555 mis | 


Discul este fixat pe corp eu ajutorul guruburilor 24 prevăzute 
cu геш elicoidale, Disoul se poate roti cu 20—25 grd de maneta 14 
şi vablul 13, montată pe ghidonul moloeicletei, astfel ой se 
modifică unghiul de avans la aprindere, 

Pentru limitarea zotirii discului, ruptorul este prevăzut ou 
surubul de reglaj 4 care se fixează eu ajutorul unei contrapiulite, 
Cablul pentru acționarea discului este prevăzut la capăt cu aroul 
elicoidal 11 şi suportul eu ріш ўа de reglaj 25 a eümágii cablului. 

Pe discul mobil se montează brațul mobil 2 izolat de masă, 
legat printr-un are lamelar de suportul contactelor 12 gi braţul 
fix 5 legat la masă şi fixat pe disc cu gurubul б, Ungerea carei 
ruptorului se realizează cu ajutorul pislei 10, 

Braţul mobil se montează pe un ax cu buosü de textolit, La 
mijlocul său se află un căleii de textolit care apasă pe suprafaţa 
cutmei 9 şi сате serveşte Ja acţionarea за. | 


Stadion 
tadion SI M14-225 


Simson-Suhl 


sou ptoreldinribuitor (lig, 47), Ruptorul curentului de joasă 
siune servește la întreruperea circuitului primar al bobinei 
de inducție, iar distribuitorul curentului de D te d 


alimentarea bujiei. pere 
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Între contactul fix si eel mobil 3 se lasă un juc de 0,8—0,8 mm; 
acest joo se poate regla cu ajutorul şurubului de reglaj 7. 
Surubul are un cap excentrio care pătrunde în tăietura longitu- 
dinalî a contactului fix şi astfel, la rotirea şurubului într-o parte 
sau alta, depărtează sau apropie contactele mobile, După reglare, 
contactul fix se asigură cu ajutorul şurubului б. 

Arcul contactului mobil {пе contactele ruptorului închise, 
Cind partea excentrică a carei ruptorului ajunge la căloiul de 
textolit ridică contactul mobil și curentul din circuitul de joasă 
tensiune se intrerupe. 

Condensatorul 1 de 0,25 uF se leagă în paralel cu contactele 
ruptorului, 

Rotorul este confecționat din bachelitä sau alte materiale 
plastice avind pe el placa de contact 78 pi contactul metalio 26. 
El se montează deasupra camei 9 intr-o scobitură, fiind rotit 
de arborele de distribuție al motorului 

Capacul distribuitorului este confecționat din Ъаеһе1йй; în 
partea interioară are trei contacte, dintre care contactele 19 sint 
în legătură cu conductele de aprindere legate n bujii prin bornele 
de ieșire 16, iar contactul central 17 primeşte curentul de înaltă 
tensiune de la bobina de inducție prin borna centralt 26 

Curentul de înaltă tensiune care soseşte de la bobina de induc- 
fie prin borna centrală este cules de contactul metalic, enre il 
trimite la placa 15 

Atunci cînd motorul funcpionează, arborelo de distribuție caro 
aro fixată pe capul său бата ruptorului, permite deschiderea con- 
tactelor pi roteşte rotorul: 

Acesta, trecînd. cu placa 18 prin fața contactelor 19, distri 
buie pe rind la cilindri curentul necesar aprinderii amestecului 
carburant, asigurind funoționarea motorului, 

Capacul distribuitorului este ținut apăsat pe € 
ou ajutorul elemei do oţel 21. 

Maneta 14 pontru acționarea avansului la aprindere este com- 
pletati си schimbätorul de faze 22 şi butonul 23 pontru acționa 
теа elaxonului; ea se montează, de obicei, pe partea din stînga 
a ghidonului 

La unele motociclete, distribuitorul este prevăzut ou un sis- 
tem de contragreutáli cu arcuri, penteu a obține avansul automat, 

Contragreutàtile sînt montate sub placa ruptorului; prin fune- 
Wionare, acestea deplasează placa si contactele faţă de cami. 

Avansul se mărește atunci eind turatia motorului ereşte şi 
invers, În goneral, pentru obținerea avansului trebuie rotită 
placa cu contacte în sensul invers de rotire al rotorului, iar pentru 
luarea avansului, placa trebuie rotità în același sens ou rotorul. 


pul acestuia, 


- 


3. ECHIPAMENTUL DE APRINDERE PRIN MAGNETOU 


Magmetoul (fig; 48) айди producerea curentului necesar 
ineționării motorului de motocioletā. З я 
К compune dintr-un magnet permanent rotativ n 
e inducție, un ruptor mecanic, un condensator si un distribuitor 
je curent de înalt tensiuni Я à 
D Magnetul permanent rotativ 6 este confecționat din oţel aliat 
eu aluminiu şi nichel avind la unul din capete un pachet de foi 
de ЗАРА cu siliciu, constituind piesele polare, 
Êl este fixat pe un ax de opel caro laun py y g 


capăt aro o camă pentru deschiderea contae- j / 
telor ruptorului, iar la celălalt capat este 9 

prevăzut ou o roată dinjatà pentru melio- A n 

parsa rotorulu : 

Bobina de induoție а magnetoului este 

fixată şi se montează deasupra magnetului 

sprmanent se compune din miezul  con- LA 
ivetionat. din foi de tablă de oțel eu siliciu, d 
înfășurarea primară 4 din sirmü de cupru PE 
emailată avind un număr de 155 spi _— س‎ 
Miametrul de 1—1,1 mm al cărui capăt este || a 
lipit de miez, întăgurarea seoundarā 3 eon- [emeg] 
Teoţionată din stemă de cupru avind di Ger 
metrul de 0,07—0,08 şi un mumür de piy, js 


1100012 000 spire. 
Infásuraren secundară se aşază deasupra |, m 

intăşurării primare, avind una din terminaţii lipită la capătul 

înfăgurării. primare, 

Wuptorul magnetoului 8 se compune dintr-un corp în care se 


montează contactele confecționate din oel. În paralel cu contao- 
up i El se mon- 


magostouli, 


eţionată, de motor. 
3 Каны este format dintr-o roată dinfatà şi un corp 
de textolit ce joacă rolul rotorului de la aprinderea prin baterie, 
“în саго se află unul sau două contacte met fs y 

Aceste contacte permit distribuirea curentului de înaltă ten- 
sine primit de la tnfayuraren sceundari printr-un cărbune, la 

pacul distribuitorului, 

PAP pacul este confeepionat din bnohelită si este prevăzut ou 
una sau două borne care se leagh prin conductorul 2 la bujia 7. 
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Puratrăznetul este instalat între un capăt al tnfășurării se- 
cundare gi masă, avind rolul de a intra în funoțiune atunci oind 
tensiunea depăşeşte do 1,8 ori valoarea de funeţionare, normală 
а bujiei, 

Aceasta se ponte întimpla în cazul ruperii unuia dintre con- 
duotele de aprindere sau atunci cînd distanța între electrozii 
bujiei este prea mare. Distanţa dintre capetele paratrüznetului 
este de 15—17 mm. 

Producerea, curentului de înaltă tensiune se face astfel: dato- 
тї variaţiei fluxului magnetio produs în miezul bobinei de in- 
duojie de magnetul permanent în înfășurarea primară și în оса 
seoundară este indusă о forţă electromotoare. 

la închiderea virouitului primar apare un ehmp magnetie 
propriu al indusului, În momentul în care curentul primar 
atinge valoarea maximă, ruptorul întrerupe vireuitul primar; 
cimpul indusului dispărând bruse se produce o variație rapidi 
a fluxului magnetic în miez, iar spirele Infágurürii secundare și 
ale colei primare sint. Lăiate de liniile do forti ale cimpului mag- 
netie. 

Prin aceasta se indue 
motoare de cirea. 15 000- 
carburant din cilindru, 

Corpul și capacele magnetoului sînt confecționate din aliaje 
de aluminiu sau bronz, materiale nemagnetice, cure nu permit 
iniilor de Гоа magnetică să treacă prin ele. 

Axul magnetoului este ouplat printr-un апдтепа} de arborele 
cu came gi se rotește cu jumătate din numărul de turafii al mo- 
torului, 


Pentru obținerea unui avans la aprinde 
поо este prevăzut cu un avans centrifugal, 

Distanţa dintre contactele ruptorului este de 0,3-0,5mm oare 
trebuie verificată la fiecare 5000 km rulali, 


în înfășurarea secundară o forță electro: 
5 000 V capabilă să aprindă amestecul 


punzütor, mags 


4, ECHIPAMENTUL DE APRINDERE PRIN DINAMO-MACNETOU 


La motociclete în doi timpi se foloseşte pentru aprinderea 
amestecului carburant un dispo: numit dinamosmognetot. 
Dispozitivul este format dintr-un generator (dinam) și un 
magnetou. 
Dinamo-magnetoul (fig. 49) se compune dintr-un stator și rotor. 
Statorul se compune din placa 7? care este fixată pe cantorul 
motorului; pe această placă se айй miezul 3 format din foi de 
tablă de siliciu peste care se aşază infüguraren primară 13 confec- 
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aţă din sirmi de cupru eu diametrul de circa 1 mm si o infi 
рк ducă conícetionati din stemë ou diametrul de 0,03 mm. 
E hidsurarea primară se leagă cu un capăt la braţul fix 6 al 
torului, iar ou celălalt capăt la masă 
Înfășurarea secundară se lea- 
cu un capăt la înfășurarea 
imară, iar cu celălalt capit se 
gi la bujia 10 prin conducta 
lo aprindere 11. 
Miezul 3 impreună ou înfă: 
zarea primară şi secundară for- 
авах mognetoul, 
Tot pe stator se află miezuri 
ае care sint așozate tnfágu- 
C zarile de joasă tensiune 14. Aceste 
înfăşurări sint legate în seria у 
asigură ourontul necesar ilumi- 
mării și încărcării bateriei de 
moumulatouro, formind genera- 
torul, 
Po stator se mai afla ruptorul 
cu braţul mobil 7 pi braţul fix 6. 
În derivație cu ruptorul se află montat condensatorul 4. 
Rotorul so compune din volantul 2 confecționat din aluminiu 
în caro sînt introduji șase magneţi permanenți J. Rotorul este 
fixat pe arborele motor 8, A 3 
Funcționare, Prin rotirea rotorului, magnetit 2 se deplasează 
prin faţa infüyurárile 13 și 14 în care in naştere un curent alter- 
nativ de joasă tensiune. M et 
Datorită intreruperii curentului de joasă tensiune din oireui- 
tul primar 13 de către ruptor, se induce în înfășurarea secundari 
un curent. de înaltă tensiune care asigură aprinderea amestecului 
carburant ou ajutorul bujiei 10, 3 
Curentul alternativ este transformat în curent continuu eu 
ajutorul unui redresor care se formează în înfășurările 14, 
1 serveşte la alimentarea becului 9 al farului necesar depla 
sării motocicletei pe timp de noapte și la încărcarea bateriei de 
acumulatoare după ce a trecut prin redresor. 


Vig. 40, Dinamo-mygneton. 


5, ECHIPAMENTUL DE APRINDERE PRIN TRANZISTOARE 


Creşterea turajiel şi a numărului de cilindri a făcut ca siste- 
mul obișnuit de aprindere să mu mai poată da rezultate bune, 
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Pentru a se obţine un curent de înaltă tensiune, necosar aprin- 
derii amestecului carburant, independent de turația motorului, 
s-a ajuns la realizarea aprinderii оц tranzistoare, 
„Există mai multe sisteme de üprindere prin tr 
dintre care două sint mai importante și anume; aprinderea cu 
tranzistoare eu ruptor şi aprinderea cu tranzistoare fară ruptor. 
Echipamentul de aprindere eu tranzistoare cu ruptor (lig. 30) 
este cel mai răspindit, datorită costului sáu mai redus, 
Acest echipament se com: 
pune din babina de inducție 2 
şi ruptorul 2 care sint iden- 
tice cu cele folosite la aprin- 
deren de la baterie precum şi 
tranzistorul Z ale cărui borno 
sint legate astfel: borna a la 
bateria de acumulatoare d, 
borna b la borna са eirouitu- 
lui de joasă tensiune al bo- 
binoi de inducție û, iar bor- 
na d la ruptorul 2, 
Funcţionare, În momentul în care contactele ruptorului sint. 
închise, potențialul tranzistorului esto egal cu cel al infügurürii 
primare al bobinei de imduojie. În acest fel tranzistorul osto 
blocat. 
În momentul 1а care contactele ruptorului slut d tran- 
zistorulso debloohează yi permite, datorită intreruperii eireuitului 
primar al bobine de inducţie să se inducă în tnlişuraren secun- 


y dară 4 un curent. de înaltă 
E 


== tensiune, necesar aprinde: 


amestecului earburan 


Vüelnd o comparație in- 
tre aprinderea clasică de la 
0 2000 4000 e00 
Тогоа 


nzistoare, 


Vig, 50, Schema aprinderii 
ou transistoaro fi ruptor, 


ohise 


baterie şi aprinderea ou 
tranzistoare cu ruptor se 
obţin unele avantaje care 
arată superioritatea acestui 
Tu echipament de aprinder 

Astfel in diagrama ten- 
Fig. 61. Career comparative  Mluneturaţia (fig. 61) stat 
tensiune-turație ale eehipamentelur lat 

Че aprindere cu tranzisteare. 


Tensiunea 


— curba 1 arată vari- 
afia tensiunii în funcție de 
turație, la echipamentul de aprindere cu tranzistoare, şi ruptor 
în cazul folosirii unei bujii în stare bună; 


în cazul folosirii echipa- 
bujie în stare Du 
curba 3 arată variaţia tensiunii în cazul folosirii echipa- 
А aprindere clasic, DN CU Ды ur 
ind curba 1 și 2 cînd ambele echipamente de aprindere 
RON Meu рад ve constată ei do In tura jin de 2 000 rot] 
i, în cazul echipamentului de aprindere eu tranzistoare, Yoz 
ua tensiunii, scade foarte încet, astfel cA la turatia de Of 
шїп, tensiunea oste de 21 KV; In cazul folosii schipamontue 
i de aprindere olasie, so constată ой la turația de 2 000 rot/min 
anrea tensiunii scade apreciabil astfel că la игара de 6 
іа, tensiunea este de 11 kV. | Ие. 
СО [п vazul folosirii echipamentului de aprindere sai avin 
jin anerasată puțin, valoarea, tensiunii in funcție de turi 
“ate foarte mult, ajungind la 2 kV oid motorul are o turajj 
de 0000 rot/min. 


Bohipamentul de aprindere ou tranzistoare fara ruptor (tig. 52) 


este cel mai modern, avind prețul de cost mai ridicat în compa 

i el cu ruptor. h эз TM 
EAS 0 Compune din generatorul de impulsuri format din ro 
torul 1 şi magnetul permanent 2 prevăzut eu înfășurarea. lui 


tului de 


sa, Schema bloc а echi 
Fig, 52. Sehema bli panai 


Aprindere eu tranzistoare. für 


i 1 vii en gnetie în formá 

Rotorul este confecționat din material feromagnetie in for 

Че stea prevăzut cu unul, două sau mai multe brațe, în funcţie 

de numărul cilindrilor motorului. , E. 

de т! de impulsuri înlocuiește suptorul de la echipa 

mentul de aprindere clasic. к к M 

Echipamentul de aprindere cu tranzistoare firt intrerupător 

mai cuprinde multivibratorul 3 legat In bateria do acumulatoare 7, 

bobina de inducție 4 asemănătoare ou cea clasică gi distribui- 
torul д care este conectat la bujiile 6 
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Între generatorul de is 
re generatorul de impulsuri și Bateria d 
at dispozitivul pentru avans la aprindere BUE al 
NS În timpul funcționării, rotorul 1 ocupă diferite 
poziții. Dacă rotorul ocupă poziţia din figură, curentul nu este 
erupt în бешш! bateriei — bobină. de inducție, 
„când rotorul оер o poziție intermediar acesteia e produce 
° mupa û circuitului bateriei, 
Multivibratorul în mod normal dă o tensiune j i 
И à ensiune joasă alternativi 
re alimentează înfășurarea primară a bobinet de induofie " 
n momentul intreruperii curentului, datorită poziţiei. pe qure 
о up rotorul, se induce în oireuitul secundar al bobinei de 
a5 lueyie un curent do. înaltă tensiune de 20 000—256 000 V care. 
este trmis la distribuitorul 5. De la distribuitor, curentul este, 
Dd la vina ГО ЕГУ la fel са la aprinderea clasică, 
Avantajele folosirii echipamentului de aprindere cu tranzi 
диа} folosirii echipamentului de aprindere ou ипи. 
— lipsa condensatorului care se deterioi 
a ului care se detariortazăi freevent; 
~ rapiditatea formării curentului de înaltă tensiune, deci 
posibilitatea folosirii la motonrole et кшт titan ui deo 
toni Ша гидоти (a echipamentul de aprindere ou tranzis- 
— posibilitatea, dereglürii redu i i pi 
pog ilit, dereglari cedunt datorita lir pieselor eu 
- întreținerea foarte uşoară pi la un pref redus, 


5. PUNEREA LA PUNCT A APRINDERII 


Pentru aprinderea amestecului carburant din interiorul cil 
Г prinderea, amestecului carburant. din interior 5 
ү | sfiryitul timpului de compresiune, în pu 
obține un randament ridicat, este necesară punerea la | 
voreotá a aprinderii, piei d УШ 
Această operaţie se execută atunci oh 
vuptorul:distribuitor ete. шау Т 
Punerea la punet se face atit la aprind i 
6 e face atit la aprinderea de la bi 
şi la aprinderea prin magneton. / ^ en 
| Punerea la punct a aprinderii de la baterie, În acest caz sa 
aduce ИО la PMI n timpului de compresiune care 
se va controla ou ajutorul unei tije gradate care se in i 
iar pr ee a dA Sare aa inta 
Apoi se așază ruptorul-distribuitor astfel i 
в ul-distri] astfel ca ruptorul вй fi 
duni ar rotorul să se afle in dreptul TET pev 
istribuitor, de care este logată conducta de aprindere. 
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e controlează apoi legarea corectă a conductei electrice dintre 
pacul distribuitor şi bujie. 


În cazul cind motorul are un anumit avans la aprindere; este 
necesar ca pistonul cind este adus spre PMI (la sfirsitul timpului 
do compresiune) să fio oprit faţă de PMI cu numărul de milimetri 
uscesari obținerii avansului indicat de fabrică 
Valoarea exactă а avansului se controlează cu ajutorul tijei 
gradate, introduse în cilindru, 

În această poziţie se cuplează apoi ruptorul-distribuitor astfel 


im sa arătat mai Inainte, 

Pentru exemplificare se dau citeva valori ale avansului la 
aprindere, pentru motocicletele folosite mai (тес Astfel la 
"Motoeiclelele M,A, М.М, K 55, K 58 și K 175 este do 4 min; 

atooioletele IJ 350, LJ 49 gi 1 56 este de 1 mu 

cu ataş M 72. pi M 72I este de 2 mm; 
otoaioletele BMW şi EMW 350 este do 6 mm; 
motooioletele Simson 425 este de 8,8 mm, 
Punerea la punet a aprinderii de la magnetou, În cazul moto- 
a la PML a pistonului, 
uno, se face la fel ca În aprinde: 


iolotelor echipate ou magnotou, aducer 


la sfârșitul timpului de comp 
те de la baterie, 
După aceasta se cuplează magnetoul, astfel 
afle, în poziţia deschís, 
In adest timp se leagă conducta de aprindere de la capacul 
distribuitor cu buji 
Distanța dintre contactele ruptorului are următoarele, valori: 
In motociletele M,A, MM, K 55, К 58, K 125 gi K 175 este 
do 0,40 mm; 
Ja motocicletele IJ 350, IJ 49 și IJ 50 este de 0,50 mm; 
Ja motocicletele MZ, Jawa, CZ este cuprinsă intro 0,40—0,45 шт, 


ва ruptorul să se 


1. DEMARORUL ELECTRIC 


Ansamblul pieselor care servesc la pornirea motorului consti- 
tuie echipamentul de pornire al motorului, Acest ansamblu 
cuprinde demarorul electrio de pornire gi sistemul mecanie de 
cuplare al demarorului ou arborele cotit al motorului, Demarorul 
adționează arborele cotit numai pe timpul pornirii motorul 
după care se decuplează automat 4 

Demarorul este o maşină electrică de curent continuu; din 
punet de vedere constructiv, nu se deosebeşte prea mult de g 
deoarece funeţionarta lui se bazează pe proprietatea ro 
tăţii maşinilor electrico, 


neratoi 


versib 
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Pentru pornirea motorului, la unele motociclete, se foloseyi 
demarorul electrie, Demarorul electric transformă « ENA 
їшїей peodust de bateria de acumulatoare, im energie mocani 
Principiul de functionare a demarorului este următorul: 
dacă printr-o spiri situată în cimpul magneti dintre polii N-S 
(fig. 53, a, b) ai demarorului trece un curent. eleotrie continuu: 
apare o forţă care deplasează sp à 
Această deplasare se datorește interaoțiunii dintre otmpul 
magnetic produs de magnet şi cimpul magnetio produs de curon- 
tul electric onre trece prin spiri. Ca rezultat al acestei interacțiuni, ' у 
apare un cimp magnetio rezultant. (fig. 53, e), ale cărui. linii do ЕЕ алети! de acționate prin euplare comandată electro- 
forts тарп sint deformate și Ho yon rotirea spirei, agnetio ; $ 
'aracteristicile demarorului. Spre deosebire de generatonrele SI ueționarea, prin generator-demaror, 
de. curent, domaroarolo motocieletelor aint. O i ial de aojlonare prin inerfie se compune din roata din- 
Чан т и Cuplul necesar rotirii motorului are valoare иа 8 previzutà ou contragreutatoa б, aroul de imortizare im. 
si ооо gi trobuio învinse pi forle de Eros Duoga (чай 2 montată pe ex ţi prior $t ти 
1 АЕ AOS УШАК Beta E j Шеш montată liber pe capătul exterior al axulu 
presiunii A tai ИШ omaro ului so leagă de acesta prin intermediul arcului fixat 
Ш pote ea жашы) алга cotit trebuio rotit ou o Dont fi pe дк au ai ul anor n iri uu. MRI 
\ › саго po motoviolate este de 50—60 rot/imis E Ê vazul unui astfel de meconiem, nutomatul de pornire n 
„Cu elt motorul este mai rece, ou atit este necosar pU Чешикоги1 se fixează direct pe corpul demarorului sau separat 
nirea lui un cuplu mai mare, a parten laterali a motocicletei, în apropierea pisiorului etna 
tru а se realiza un cuplu mare, attt otmpul magnetic ott gi În Moutere se fixează, po podeaua pe caro stou picioarele), Unul 
ү Ми. din EE тош trebuie вй fie muri; de поеев, А dintro contacte este legat ou înfășuturea ЫДА a dem 
âpre deosebire de generatoarăle de curent, la care bobina dé oxo ОШ, iar al doilea, eu bateria de acumulatoare, Contactele 
аре ana jet tn paralel u bobinajul rotorului, la ese det desohie permanent gi închiderea lor se face ou ajutorul 
cele două bobinaje sint legate in sei pedalo: 
E п azul cind demnzorul nu funcpionează, тома dinjatí a 
аи; 3 nu este cuplată cu coroana dințată a volontului d. 
Та pornire so acţionează pedala de pornire; In acest саш, oir 
BU electric al demarorului se inchide si rotorul 10 începe «is 
rotească, nejionind buoga (Помпа 2, Din oauza contragreutàtii 6 
rotirea roții dințate 3 este încetinită; noeasta so deplasează in. 
Jungul filetului buesei 2 pink otnd se angreneazá ou coroana din- 
{шй a volantului 
(ind coroana dințată ajunge să ке sprijine pe gulerul buo, 
ei 2 ев Incepe эй ве rotească impreună cu bucya, roteşte volantul 4 
şi asigură astfel pornirea motorului. 
După pornirea motorului, coroana dințată a voluntului rotește 
roata Miata J а demarorului cu o turație mai mare decit s 
Totegte bussa 2. Roata dințată д зе va deplasa în lungul filetului 
Jucsei 2 în sens opus, ieșind din angrenarea 0u coroana айа, 
a volantului, iar arcul Z se va comprima amortizind șocul de de- 
ирге. Decuplarea la timp a roților dințate împiedică transmi- 
terca rotației de la coroana dințată a volantului la roata din- 


Construcţia şi uneționarea demaroralu de pornire, Demarorul 
К, a) se compune din corpul 8 prevăzut cu capacele 7, in 
Corp sint montați polii 9 cu infüyuririlo de exeitație, ro- 
ШЕ copus din axul 14, miezul 10, înfăşurările 11 și col 
1:13; periile 12 și mecanismul de aclionare (pornire). 
Pontiu pornirea motorului se foloseso următoarele mecanisme 
de acţionare: oki 
DE mecanismul de acţionare prin inerție; 
C mecanismul de aejionare prin cuplare forțată; 


Schema de funetionare a demarorului, 


În ace 


fol, ambele bobinaje sint parcurs 

h Ё inoje sint parcurse de un curent pus 
ternie de 150—200 Ah, Pentru a obține asemenea jag LI 
Че curent, rezistengele bobinajelor demaroarelor trebuie să fie foarte 
mici (sub 0,01 0). În acest stop, aceste bobinaje se fae din bare de 
pue de sésjiuns dreptunghiulară. Tot pente, mgosenea reri 
entei, periile demaroarelor sint confe in grafit cu mu 
КО aaa Jionate din grafit cu mult 


159 


"НҮ КА Pu 


qatî a demarorului şi antrenarea demaroului de pornire eu o 
Viteza mare, fapt cara ar putea să provoace deteriorarea lui, 

Mecanismul de acţionare prin cuplare forțată (fig. 54, 0), 
«ste carasteristio motocicletelor cu pornire automată (Puch eto.) 
la care cuplarea rot ate a demarorului cu coroana dințată 
a volantului se rea forţat prin intermediul unei pedale, 


е А 


ZA E 
D 


Fig. 54. Demarorul, 


Cuplarea demarorului cu 
se face po principiul roții libere, Aoţionind levierul 10 se preseaz 
ге! 6 care împinge roata dinjatá în coroana dinjatá a volantului 

De la arborele rotorului 4, mişcarea de rotaţie se transmite 
printr-o псуй si prin cuplajul cu roată liberă 9 la roata dinjatà 2, 
А воагеве отцов 3 și monşonul 8, în cazul pornirii, se blochează 
datorită rolelor 5. Roata dinjatà antrenează volantul, asigurind 
astfel pornirea motorului, 

Dupa pornire, volantul Incepe sk rotească roata dinjatà 2 
împreună cu mangonul ouplajului eu poată liberă, cu viteză mai 
mare deolt viteza de rotație a arborelui demarorului. Rolele б 
ale cuplujului se deplasează spre partea cu joc mai mare de pe 
suprafețele spirale ale crucii 2, deblooIndusse şi nstfel mișearea 
de lo roata dinjatà nu se mai transmite la axul demarorului, 
Capacul 7 separă bilele și orucea de pinionul demororul 

Mecanismul de acţionare prin cuplare comandată electromagnetio 
(fig. 64, c) ке compune din rotorul 7, polii 2, areul 3, releul de 
uuplare 6 și armătura 6, puntea 7, plăcile $ și 9, zăvorul 10 și 
ciocul 11, discul 4 și capacul de protecție 12. 

Funcţionare, În stare de repaus, rotorul se află deplasat lato- 
val, spre droapta, faţă de polii demarorului, datorită arcului, 
Cind se apasă butonul automatului de pornita, releul de ouplare, 
întră în acțiune, cuplarea fücindu-se în două trepte 

În prima treaptă armătura cilindrică este atrasă spre interiorul 
bobinei releului şi stabilește, prin puntea 7 contactul ou placa 8. 
Contactul dintre puntea 7 și placa 9 nu se stabilogte din cauza 
„Avorului care opreşte, datorită oiocului de blocare 11, deplosnrea. 
mai departe a armături, În această situaţie, curentul parourge 
bobinajul auxiliar al demarorului 

Cimpul magnetio creat de polii demarorului prin trecoroa 
acestui curent deplasează rotorul axial sub poli; în acelaşi timp, 
vatorul începe să se rotească produetnd angrenarea ușoară a roții 
dinţate ou coroana volantul 

În a doua treaptă, spro sfirgitul cursei de deplasare a rotorului, 
după ce s-a flout angrenarea roţilor dințate, diseul 4, fixat pe 
axul rotorului, lingă colector, împinge zvorul in sus, Armătura 6 
а releului se deplasează și punten 7 stabilește legătura cu placa 
de contact 9. Demarorul, fiind alimentat direct de la baterie prin 
bobinajul principal, dezvoltă întreaga putere. 

ара pornirea motorului, releul de cuplare este seos din fune- 
tiune, deoarece tensiunea de alimentare a bobinei devine din ce 
în ce mai mică, pe măsură ce tensiunea generatorului oreste. Cind 
se închid contactele conjuotorului 


disjunetor, înfășurarea releului 
de cuplare este pusă în seurteireuit, În această situaţie, chiar dacă 
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se apasă pe butonul de pornire, releul de cuplare nu intră în fune- 
iune, evitindusse astfel cuplarea demarorolut in timpul Tunoţio. 
mării motocicletei. Releul este protejat de un capac. 

Roata dinţată a demarorului este solidarizatà cu axul rotoru- 
lui printr-un cuplaj, de frictiune eu discuri multiple care permite 
rotirea liberă a roții dințate la pornirea motorului, pină la de- 
zangrenarea roților dințate, 

Си acest mecanism sint echipate motocicletele Honda 305 ete 

Pornirea motocicletelor prin generator-demaror, La unele 
зошеге (Manet 8 100, Caprioli etp.) şi motociclete se folosește 
pentru pornirea motorului generatoruledemaror, 

Acesta reuneşte într-un singur corp funcțiunile generatorului 
de curent si ale demarorului, În majoritatea cazurilor, gener 
torul-demaror este montat chiar pe arborele cotit al motorului, 

În acest caz, generatorul-demoror are un diametru mare $i 3—6 
perechi de poli pentru a produce un cuplu motor puternic. l'ieenro 
pol este previizut eu două bobine $i anume: una in serie pent 
funcționarea ea generator și cealaltă în derivație pentru fune- 
Mionarea са generator de curent 
pornirea motorului, pentru mărirea ctmpului ma 
a derivație funofioneazà împreună cu bobina ser 

Întreținerea domarorului, Demarorul fiind asemünütor ou 
generatorul de curent, modul de întreţinere a acestuin este la fol 
cu a generatorului, 

Periodio, cel puțin o dată la trei luni, se curăţă roata dinalî 
a demarorului și coroana dințată a volantului prin 5 
benzină, Cu această nenzie se examinează daoù dinții nu sint 
prea шла}, după care se ung ou un strat subţire de vaselinh consis- 
tentă, 

La demaroarele ou cuplare prin inerție se curăță și partea fi 
letată a axului pe caro culisează roata dințată, ungindu-se astfel 
încât deplasarea lui să se facă ou ușurință, Blocarea roții dințate 
ре ах din cauza uleiului încleiat produce distrugerea demararii: 
ui, deoarece, dacă roata dințati nu angreneazi, demarorul, avind 
excitație în serie, capătă la mersul în gol o viteză mare vare pro- 
duce detașarea bobinajului din crestüturile rotorului. 

Releele și comutatoarele demaroarelor trebuie sh fie o 
gate, legăturile electrice bine strinse și conductori electrioi in 
bună stare. 

La fiecare trei luni se verifică starea contactelor, curăţindule 
sau înlocuindu-l la nevoie, 

Instalaţia electrică de pornire trebuie complet revizuită și 
pusă la punet, conform datelor de reglaj, cel puţin о dată pe an, 


bobi 
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iar în cazul exploatării mai intense a motocioletei, de două ori 
е an. 

În timpul exploatării demarorului se vor avea în vedere unele 
vecomandări ; astfel demarorul se fine cuplat cel mult 10—15 в; 
dacă motorul nu a pornit, se verifică dacă acesta nu prezintă 
vresun defect la aprindere sau la alimentare şi se repetă pornirea, 
Monţinerea demarorului mai mult timp în funcțiune descareă 
și distruge bateria de acumulatoare; în plus încălzeşte și poate 
ard bobinajul rotorului sau al exeitatiei, 

Utilizarea freoventà a demarorului pe timp rece nu este permit. 

întreținerea automatelor de pornire.  Automatul de pornire 
consumi un curent apreciabil, şi de aocea, pentru a se evita des- 
vhroareu rapidă și deteriorarea bateriei de acumulatoare, сопев- 
damen demarorului poate fi fücutà numai pe o perioadă foarte 
scurti (10—15 5). Dacă motorul nu pornește, motorul electrio de 
pornire poate fi conectat a doua oară numai după un anumit inter- 
val de timp, în care se constată în prealabil ей motorul este gata 
de pornire, 

ШО enil; to mpa fonas, a a 
теа motorului să se facă după ce a fost încălzit uleiul din motor. 

Întroinerea automatului de pornire constă in curățirea de 
noroi și do praf, verificarea punctelor de fixare ale demarorului 
și a conductelor eloctrice, curățirea colectorului şi a periilor, 
Curîyiren și verificarea mecanismului de aefi 

Coleotorul trebuie si se sufle cu aer și să se curețe periodio 
ou о otep uscată, muiată ușor în benzină, să se şteargă suprafaţa 
AOHYR n periilor, verifioindu-se totodată uşurinţa deplasării 
periilor in port-perii și a comprimării arourilor care trebuie să 
apose periile cu о forță de 0,9—1,2 kgf, 

Poriodio, trebuie să se curețe mecanismul de noționare, să se 
verifice ușurința deplasării roții dințate şi n rotirii ei ре Виса 
Наа sau suplajul ou roată liberă pi să но ungă toate locurile 
in [rocaro, 


comandă ea porni: 


T mecanismele ou inorție trebuie să se verifice fixaron capete 
lor axului. În cazul cind demarorul este montat corect, dinţii 
той dințate trebuie sî se angreneze cu ușurință cu dinții coroanei 


volantului yi să iasă uşor din angrenaj. Dinfii coroanei dinţate 
^ volantului trebuie curájiti periodic. 

Deranjamentele principale ale automatului de pornire sint 
provocate de uzura şi arderea colectorului, de uzura și îmbiesirea 
Фи ulei a periilor, contact insuficient al conductoarelor electrio 
ruperea arcului la mecanismul de inerție, blocarea roții dințate 
M demarorului pe buega filetată sau în dinţii coroanei dințate a 
wolantului sau blocarea cuplajului cu roată liberă, 
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În cazul unor deranjamente la colector şi la perii, demarorul 
nu se rotește sau so roteşte foarte încot, cînd automatul este conec: 
tat. Aceste deranjamente se remediază prin curățirea colectorului 
şi uneori prin înlocuirea sau fixarea periilor. 

În cazul ruperii arcului, la mecanismul de pornire prin iner- 
ţie, sau In.enzul blocării roții dințate pe buega filotată datori 
murdăriei sau îngroșării uleiului, automatul de pornire nu se mai 
angrencază ou coroana dințată a volantului, 

În cazul blocării roții dinţate a demarorului pe coroana din- 
{atî a voluntului, aceasta se datorește deformárii axului rotoru- 
Tui, din cauza fixării greşite a demarorului la motor sau din oauza 
uzurii dinților de la ambele roți dinjate. În acest сал se va do- 
monta mecanismul și se vor inlooui piosele uzate, 


В. INSTALAŢIA DE ILUMINAT A MOTOCICLETEI 


Instalaţia do iluminat asigură utilizaroa motocicletei în timpul 
nopţii, ceaţă, prat mult ete, Ea cuprindo farul din față, lampa de 
poziţid, lampa din spato, becurile pentru iluminarea kilometraju- 
lui și indicatoare pentru funeționarea. generatorului, comutatorul 
de lumină (maneta combinată) pontru faza lungă (iluminarea ln 
distanţă) și pentru faza scurtă (iluminarea în apropiere) și sigu 
ranţele, 

Toate elementele instalaţiei de iluminat sint. alimentate de 
Ja bateria de acumulatoare, de Ta generator sau de In dinamo-may- 
netou şi «int legate prin conductoare electric 

Farul (fig, 65) servește In iluminarea şoselei In fața motociclo- 
toi pentru oa aceasta să se poată deplasa în bune condiții, 

Pentru o bună funopionare, farul trebuie să îndeplineasuă 
urmatoarele. condiţii 

— să (io echipat eu un mecan 
intensității luminoase; 

— să ilumineze șoseaua 
bună la deplasarea motooiclete 

— iluminarea şoselei să fie uniformi, să nu dea contraste și 
să nu obosenseü vederea motociclistului 

Farul se compune din corpul £ 
elementele componente ale sale. 

Farul este prevăzut în partea din față cu geamul 5 (disperso; 
тїй) care se fixează ou ajutorul ramei 2 asigurată cu şurubul 10 
si garniturile de etanșare 3 si 1. În interiorul farului se montează 
есш 0 necesar iluminării la distanță si în apropiere; acesta зе 
montează în dulia 7. Suportul lämpilor este ținut strîns în arcul 9. 


n care sii permită mieșorarea 


în aşa fol са să asigure o vizibilitate 


în care sint introduse toate 
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Pentru iluminarea în staționare se foloseşte becul 3 de putere 
ja (1,5 М). Tn spatele lámpilor se montează reflectorul 4. 
Ta partea superioară a corpului de iluminat so găsește cheia 11 
ш contactele respective montate în cutia 19 gi aparatul pentru 
otra) 14. Kilomotrajul este 
at in timpul functiontrii 
е becul 13 avind o putero de 
үү. Aeionarea kilomotrajului 
faca ou ajutorul unui cablu 
dare pătrunde în carcasa farului 
“prin partea iulerioară 
"Hefleotorul (oglinda) servegt 
la concentrarea razelor Tumi 
“moase în fasoicule şi la intens: 
“sara luminii dată de lampă. El 
esto Lixat în corpul farului şi are 
Lorna unei сире de metal sau 
de sticlă, avind suprafața inte- 
vioară acoperită ou argint saw 
aluminiu, 
Dampa eleotrică constituie sursa de lumină și se compune 
dintr-un soclu metalio, un balon de sticlă cu vid în interior, ou 
ши. sau ou alt gaz şi din filamentul de incandescență, Capetele 
Полом ies în afara balonului de sticlă, unul lipit la soclu, 
adien la masî, iar al doilea, la un contact izolat pe fundul soclu- 
ui, Aceasta oste lampa ou un singur filament și un singur contact, 
Pontru iluminarea la distanță şi în apropiere, se folosesc lămpi 
ou două filamento numite și becuri bilux de 6 V, 35/26/W. Capătul 
comun al ambelor filamente este legat do soclu, adică la masi, 
ius celelalte două capete sint lipite la două contacte izolate de 
mash. 
hul dintre filamente aro o putere de 35 W yi luminează la dis- 
tanî mare (faza lungă), iar al doilea filament de 25 W, ilumincază 
Ja distanţă mică (faza sourtă). 
Pentru a ovita arderea filamentului, acesta se confeojioneazi 
din wolfram sau alte metale greu fuzibile 
Iluminatul azî ou o lampă de 6 V, 1,5 W, 


аы. 
та unele motociclete se foloseso beouri-far la care celo di 
filamente, reflectorul de stiolă şi geamul sint îmbinate formînd, 
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un agregat de iluminat închis ermetie, care se montează în cor] 
Quippe M L E AA E, 
întregul agregat. 
. Làmpils de poziție au becuri de 5W şi sînt folosite cînd se 
ciroulă pe străzi bine iluminate, unde nu este nevoie si se utilizeze 
lumina puternică a farurilor, 

Becurile acestor lămpi se montează în interiorul farului sau 
separat pe aripă, la motocicletele eu ataş, Becul acesta montat 
în far serveşte și la iluminarea in staționare, din care cauză se 
mai numește și lampă de staționare, 

Lampa din spate (fig. 56) serveşte la iluminarer n i 
de ordine şi pentru semnalizarea frinürii motociclete: E 
este compusă din corpul 2 confecționat din tablă de oţel care so 
ixează la suportul 3 ou ajutorul şurubului de stringere 1; lampa 
ara două eompartimento denpărțita prin perctelo 11 pentru а иш 
permite luminii beoului 4 să ajungă în compartimentul becului б. 

În interiorul corpului sint montate aceste becuri vare se prind 

în duliile 9, Pentru a se realiza un 
contaot perfoot, în partea inferionră 
а becului so află contactele elastics 
de alamă 10, 

Corpul lămpii este acoperit ou 
trei geamuri: unul de iloare por: 
tocalie 7, altul de ouloare roșie û 
$1 celălalt de culoare albà 8 fixat 
în partea inferioară, deasupra nu- 
mărului de ordine, Becul 6 are 
două filamente, 

În cuzul cînd motocicleta cireu- 
1а în timpul nopţii se aprinde unul 
din filamentele becului de 2—3 W 
саке ilumineasă numărul do ordine 
prin geamul 8 iar al doilea filament 
ilumineazü geamul 7 semmalizind 
prezența. motooicletei. 

Dacă se frineazi, se aprinde 
becul 4. constituind astfel semnalul 
› de frinare al motocicletei, Becurile 
pentru, iluminarea, kilemetrajului yi beoul caro indict nem 
carea bateriei de acumulatoare de generator au valori cuprin 
intr 8 și 2 Wi ele se montează ta farul motooioletai, о 
„ Reglarea fasciculului de lumină al farului (fig. 57); acest fas= 
sicul trebuie controlat în mod periodic, Operația se face noaptea 


Fig. 50. Lampa din spate, 
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notocibleta în faţa unui paravan alb la distanța de 5 m, 
ou so trasează două linii orizontale la distanța / de pămînt 
in linie eu 5 om mai jos. Distanţa H este egală cu înălțimea 

9 urati do la sol pînă la mijlooul farului. 
© Se trasează apoi o linie verticală corespunziitoare axului de 
lisare a motocicletei, Lumina pentru distanță (faza lungă) 


ig. 57, Reglarea farului, 


гөө să se concentroze în punotul de intenseofio al linioi orizon- 
pis de sus ou vertionlá, iar pata de lumină pentru apropiare 1 
faza sourti) trebuie să so со ro sol si Linia orizontală 
irasati ou D om mai jos faţă de înălțimea И. 
P Neglares farului se faco ou ajutorul puruburilor spooialo mon- | 
ate pe far. 

Maneta combinată (fig. 58,a, b) se află montată pe ghidon în 
partea stângă sau în partea dreaptă, Ea ве compune din butonul 2 
penteu aopionaren elaxonului, din levierul 1 pentru schimbarea 
fazelor și maneta 3 pentru comanda avansului la aprindere, 

Cu ajutorul comutatorului de faze se face legătura unuia sau 
a colui de al doilea filament al becul 
Comutatorul (fig, 58, c) este format din contactele beoului 
pentru faza mare 5 (iluminarea la distanță) şi contaetele becului 
_ pentru faza тїшї 4. Contactele sint montate pe punoul 6. 
Û placă mobilă 2 montată pe axul cu arc olicoidal 1 esto nefio- 
natî de cablul de comandă 7 prevăzut ou piulija de reglaj cu 
ajutorul trping&torului 9. 

ind cablul oste lăsat liber, împinzătorul, sub acțiunea unui 
aro elicoidal montat în interiorul piulifei de reglare а cablului, 
deplascază placa mobilă în poziția extremă dreapta, punind-o 
în Iogtitură cu contactele becului pentru faza mare. 

Cind cablul este întins, placa mobilă se deplasează spre stînga, 
stabilind legătura eu contactul becului pentru faza mică, 
Placa este prevăzută cu limitatorul de cursă 


зо Соч, placa și initatorul se Сое pe panoul 0 montat 
n far. 
Deplasarea cablului se face de la maneta combinată 
. Siguranțele fuzibile se folosese pentru a evita arderea Deeurilar 
şi a conductorilor, datorită supraintensităților de curent, în 
vazul unor seurteireuite. 4 
Siguranța fuzibila oste formată dintr-o stemă caloulat& 
Ош ERR e 


Fig. 58. Maneta 
vedere; ba 


mbinată т 
da achimbätarutui de fase, 


intensi- 


Ea esto legată în circuitul electrío; datorită crogteri 
trece prin sirma siguranței, aceasta ardo 


täpi curentului can 
şi întrerupe oircuitul. 
Cheia de contact sau întrerupătorul la motocicletele moderne 
are forma unei chei ou coadă; se compune dintr-un corp oi lindrie 
de oţel prevăzut eu unul sau două șanțuri, introdus prin turnare 
intro coadă confecționată din material plastio, 
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a patrunde într-o broască сате are o serie de zăvoare 
б че leagă conductoarele pentru aprindere, iluminat, ae~ 
a elaxonului, lămpile de atas, lampa de spate, lampa de 
үе c. 
ги a pune tn funoţiune aprinderea, pentru a comuta Iam- 
ще, cheia ocupă diferite poziţii vare diferă de la o moto 
ta la alta - Р 
legarea elementelor instalaţiei eleetriee în oirouitul de curent 
BU fite atit Intre ele, ett si cu sursele de curent, си conductoare 
ofilare j nl doilea conductor constituie partea metalic& a moto- 
jetoi (masa). ы 
instalația de iluminat a motocicletelor Simson, BMW, Zündapp 
20), Această instalație se compune din bateria de acumula- 
шде 10 legată prin conductorul 8 la cheia de contact 1 din farul 3, 
De aici, curentul de joasă tensiune trece prin conductorul 7 
bobina de inducție 14, legindu-șe apoi la Intreruphtorul 9, 
Отена) debitat de generator este trimis pe de o parte la baterie, 
йг prin conductorul 6, la cheia deycontaet și apoi la instalaţi 
d aprindere. 


Fig. 59. Schema instalaţiei. de iluminat a motocicletelor 
Simson, BMW, Zündapp. 


Cind generatorul debitează curent suficient pentru asigurarea 
aprinderii, becul 2 do culoare verde ве stinge. 
Ta moneta combinată care primește curentul prin conductorul 12 
ite legat claxonu] 4, acţionat prin butonul 11 de unde curentul 
se întoarce prin conductorul д la cheia de contact; nici este legat 
t x itam de faze 18, becul (bilux) vu două faze montat 
fn far. 
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Fig. 60. Sehoma instalaţiei de iluminat a motocicletelor Jawa CZ. 


De la choia de contact, curentul este trimis prin conductorul 
a lampa din spate 17, Bobina de inducție trimite curentul de 


ай tensiune prin conductorul 15 la bujia 12. 

“Instalaţia de iluminat a motocicletelor Jawa CZ. Această insta- 
Hie folosește o tensiune nominală de 6 V. 

PAnsamblul elementelor componente sint date în fig. 60; acea 
а instalație cuprinde un beo cu douk faze de 25 W și 35W sau 
/5]05W, un bec de 3W pentru iluminat in staționare, un bee de 
ri W pentru controlul încărcării bateriei și două becuri de 4,5 W 
fiecare pentru lampa din spate, 

Pentru а se realiza diferite comutaţii, cheia de contact gi co- 
| mutatorul de faze, montate într-o cutie pe rezervorul de com- 

Bustibil ocupă diferite poziţii, astfe 
Tn poziţia a toti consumatorii de curent sînt întrerupţi, legü- 
“tura fiind asigurată numai între bornele 1 legate la bateria de aou- 
inulatoare și bornele 2 legate la generator, 

În poziţia b legăturile sint realizate inte bornele 1, bornele 2 
“și bornele 3 legate la bujie; aceasta corespunde nevoilor ca moto- 
lita să circule ziua 
n poziţia c sint eoneotate leghturile 1-2-3-6 yi 6; este смем 
end motocicleta circulă în oraș pe timp de noapte. 

În poziția d legăturile sint realizate între bornele 1-46; 
ste cazul cînd motocicleta circulà noaptea ро gosele, 

În poziţia e legăturile sînt facute între bornele 2-2-0 yi б; 
este cazul cind motocicleta poate circula în oraș pe străzi bine 
iluminate, 

Їп poziția f, motocicleta funcţionează ziua, curentul electrie 
este produs de generator cînd sint conectate bornele 1 cu 2 și 3 si 7 

Schema instalaţiei electrice a motocicletei M 62, Alimenta- 
rea instalaţiei electrice à motocicletei M 62 este asigurată de 
o baterio de 6 V. 

Instalaţia electrică (fig, 61) cuprinde bateria de acumula- 
toare 14 care este legată pe deo раме de masî, iar pe de altă 
parte, prin releul-regulator 12, la generatorul 13. 

Bateria de acumulatoare este legată de instalația eleotrici. 
prin cheia de contact 1 şi contactul rotativ 4. 

Do lu cheia de contact, curentul poate fi distribuit la ruptorul- 
distribuitor prevăzut cu contactele 15 şi condensatorul 16. De la 
ruptorul:distribuitor, curentul trece la bobina de inducție 0 și 
Баје б. 

Tot prin cheia de contact se realizează legătura cu lămpile 
de poziție 7 şi 9 si lampa de număr și stop 10 prevăzută cuintre- 
rupătorul 11. 


im 


o OL 8 poate fi soţie, independent de poziţie cheii do " Ner M 
jutorul butonu. ШЕН legătura cu contactul б. 

În farul 2 se mai găseşte lampa 19 pentru indio: ЖЕН I derivație ou contactele ве ай un condensator б. 

bateriei de acumulatoare de că VATI Moruzi! tăi 1 j i u Lo 
sf Moe e SANE către generator și siguranța 2 pentru M “acționarea olaxonului, datorită trecerii curentului prin 
na urilor pentru faza mare şi faza mică. Schimbarea Imp magnetio carê atrego miezul de 
lazelor se poate faco cu ajutorul schimbătorului de faze 18, 1 


rare, se oreoază un 
împreună cu placa 
fin această mişcare, р! 
contactele ô întrerup 
fouilul, lüsind imediat 
liber. placa. 

După aceasta se resta- 
billete. din nou oireuitul 
e magnetizarea 
atragerea miezului de opel 
dimpreună cu placa vibra- 
ге. În acest fel so pro- 
Tause zgomotul caracteristic 
ахолї prin vibraren 


vibratoare. 
laca vibratoare se curbează spre interior, 


“Lampa de stop serveşte 
peniru a semnaliza optio 
палеа motociolotei. 

Becul рії de stop e 


inat a motocicletei M 62, “spate gi зө aotionează cu pedalo de feinh 
дбала а оти de viraje servește pentru a preveni pietonii și 


HÎ où motocicleta va executa un viraj, La unele motociolete 


9, APARA : үе A А 
TE DE SEMNALIZARE ȘI CONTROL i кошеге, semnalizarea virajului se realizează prin conectare 
unei mpi. speciale montato în părțile laterale ale motociolete 


бз, Белоша ehicenulul. electrlo; 


ste montat în interiorul lampi din 


Fig. 01, Schema instalaţiei de i 


Dintre aparatele de semnaliz 

EN ратио de semnalizare fuo parte: olaxonul, apa Ши] иш corner de mină montat pe ghidon, 

n aürului de ordine şi semnalizatorul de їз oizouitul semnalizatoarelor so introduc, de obicei, rezistenye 
Коца care produe intreruperea $i 


aj шие н 

Сна оаа aper ар termice bimetalioe cu. interi 1 

T A id aparate de contro] intilnite la motociclete Testobilirea circuitului cu 10—30 de întreruperi pe minut, În 
rol și ampermetrul, acest fel semnalizatoarele de viraj sînt mai vizibile. 

este aparatul care permite motociolistului Lampa de control indich inorcareu bateriei de acumulatoare, 


Clazonul (fig. Û 
а samnalizeze aoustió (айт ac à tacar Р 
să semnalizeze acustic (numai acolo unde este permis) pentru a  Atunoi Vind generatorul debitenză un curent insuficient pentru a 

asigura 1пойгсагев bateriei și aprinderea, becul lmpii este aprin: 


preveni un accident 
Claxonul ве compune din сог ў i 
А ompune din corpul $, în interiorul căruia se află Cind generatorul аъ неви un curent mai mare de 6,5V, conjunc- 
Шиинин 4 тена, ou 1ши d oonfestionat din AOPu-disjunctor ге inchide gi scurirouitează becul, care ве stinge 
ni de к, Vino metral {пайа valoarea curentului de înereare а bateriei 
Миа енеси еа | i lui de fn : 
‚ confecții oţel elastio, еви а de către generator; fiind un aparat mai sensibil se folosește mai 
mai multe şuruburi între două carense și 10, în pu ip motociclete, 

е de oțel саге intră liber cu partea cilin- 

ică între brațele electromagnetului ; Ж р 
ape Intze ral oleotzomagnetului; pe elit capat aro аша 
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CAPITOLUL V 
TRANSMISIA 


Puterea produsă do motor se transmito la roata din spate a 
motocicletei ou ajutorul transmisiei, 

Transmisia puterii motorului se faco prin ambreiaj, cutin de 
Viteze, axul ou legăturile cardanice sau lanțul, grupul conio 
roata dinjatà, Grupul conie și roata dinjatà se mai numeşte ji 
angrenajul roții din spate, 


1. AMBREIAJUL 


Ambreiajul esto. mecanismul de transmitere care sorvegte 1а 
deouplaroa temporară şi cuplarea progresivă şi lină a arborelui 
cotit ou cutia de viteze, 

Decuplaren oste necesară la oprirea și frinarea motocicletei 
sau la schimbarea vitezelor, 

Cuplarea lin este necesară la pornirea din loc si după cu- 
plarea vitezelor, 

Cuplarea lină a arborelui cutiei do viteze ou arborele cotit 
caro so rotește ou viteză mare asigură creşterea treptată și farà 
socuri a eforturilor la dinții roților dințate ouplate și la piesele 
transmisiei, fapt care miogoreazü uzura și elimină posibilitatea 
ruperii lor, 

Construcția ambzoiajului, Ambreiajul (fip. 63) se compune 
п discul de ambreiaj 7 (numit și dise condus sau diso antrenat) 
montat pe canolurile axului primar 2 al cutiei de viteze, placa de 
presiune 4 (numită și diseul de presare) și volantul 4. 

Discul de ambreiaj 2 esto prevăzut po ambele fete cu garnituri 
de forodou fixate cu nituri de alamă sau aluminiu, Garniturile de 
frrodou sint confecționate din țesătură de azbest ou simi do, 
alamă, 
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E P aont d ош Sr е 
NE са: molesti o ajutorul cablului 0. 


ПАТ e 7. Aceste arcuri 


"placa de presiune este prevăzută си arcur 


Fig. 63. Ambreiajul ou un dise, 


iune 3 elt si diseul d 
in presate pe volantul 4, attt plaea de presiune 3 cit și diseul de 


breiaj 1, atunci cind se ambreiazü. — TM 
той d ae fixeaza po nos cotit 8 al motorului, El se 
confecţionează din fontă sau oțel. - У 

Funsanaro. Атка] poate 48 ae alis. poni 
sind se танбаган legătura între motor și cutia de vit 
transmisiei sau în poziția debreiat cînd această leg 


muptà. 


ţia ambreiat 
e cu restul 
este între 
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La ambreiere, arcurile 7 presează placa de presiune d şi discul Placa de presiune 3 este acționată ou ajutorul levierului J şi 
de ambreiaj 1 pe volantul 4 si migearea de În Motor se transmite BI geci } i 
prin intermediul cutiei de viteze, la roata din spate, "Placa de presiune este prevăzută cu arcurile 7 care presează 
os La ehreiera, datorită aeţionăni cablului б de către mototielist, “volantul 4, placa de presiune 3 și discurile de ambreiaj 1. 
lovierul 2 deplasează, placa de presiune 2, invinglnd rezistenţa Wolantul 4 se fixvază pe arborele cotit 4 al motorului 
BEDS dê жешн fy Punopionare. La ambreiere, arcurile 7 presează placa de pre- 
alune 3 și discurile de ambreiaj Z pe volantu) d. Migoneen de la 
otor se transmite prin intermediul outiei de viteze la roata din 


OM г 
Ta debroiare, datorită acționării lovierului 5 gi al axului б, 
"Маса de presiune 2 este deplasată, nvingind tensiunea arcuri: 
or 7. În acest fel discurile de ambreiaj 1 ramin libere. , 

Ambreiajul ew discuri multiple (fig, 60) so compune dintr-un 
volant, mai multe pláoi de prosiune și discuri de ambreiaj. 

Atit plnoile de presiune oft și discurile de ambreiaj sint aşezate, 
alternativ, astfel ca să se asigure o ашЬгейеге ofl mai bună, 
mm Funcționarea este asemWnütoare ou aceea a ambreiajului cu 
Fig. 64. Jocul la maneta pentru aoţionarea ambreiajului, u discuri. 


Prin aceasta, disoul de ambreiaj 1 se eliberează, iar mişoaren 
de la motor nu mai ponte fi transmisă la roata din spate. 

Acest ambroinj se numeşte ou un singur diso, 

Pentru funojiunarta coreotă a ambreiajului este necesar са 

jocul 1a maneta pentru nopi 

narea cablului (lig. 04) să fie 
de 3—4 mm. 
Acest joo se obține prin 
reglarea cablului ou ajutorul 
unei piulile de stringere mon- 
tată de unul din capetele 

La motocicletele eu atay se 
foloseşte ambreiajul ou două 
discuri (lig. 65). 
est ambreiaj se compune 
uin башыда ata al 
montate pe eanelurile buegei 2, 


Vig. 66, Ambreaj cu discuri multiple 


plaen de presiune 3 si volane Ambreiajul trebuie să îndeplineaseă urmatoarele condiții: 

Aubd E — la ambreiere, trebuiesá se evite pornirea bruscă din loc 
Discurile de ambreiaj 1 Ё a motocicletei; 

sint prevăzute pe fețele la- — la debreiere, trebuie să se întrerupă repede și complet moto- 


terale ou garnituri de fe- 


area цолга a 
rodou, * 


тш de restul transmisiei, pentru a permite sel 
vitezelor. 


m 


2 CUTIA DE VITEZE 


Cutia de viteze serveşte la schimbarea forței de tracțiune la 
toata din spate a motocicletei în timpul mersului, Forța de trac- 
iune necesară pentru a invinge toate rezistențele саге apar la 
mersul motocicletei trebuie să varieze in funcţie de condiţiile 
de exploatare. Astfel la mersul în rampă, rezistența la înaintare 
creşte; pentru a învinge această rezistență, forța de tracțiune la 
roata din spate trebuie mărită în mod corespunzător, 
Cind se pornește de pe loc, forța de tracţiune la roata din spate 
trebuie de asemenea mărită pentru a învinge inertia motociclete 
Forfa de tracțiune la roata din spate a motocicletei poate fi 
variată, la puterea maximă a motorului, prin modificarea rapor- 
tului dintre turaţia arborelui cotit şi cea a roții din spate 
La reducerea turatiei roții din spate în raport ou turatia arbo- 
relui cotit, forja de tracţiune la roţi crește, reducindu-se in 
ab viteza de deplasare a motocicletei, La o oarecare mi- 
roților, Гоца de tractiune scade, iar viteza mo 
fi mărită, 


Cutia de viteze cu trei trepte se foloseşte la o pari 
oieletele de fabricaţie mai veche. 

Cutia de viteze cu patru trepte este oea mai rüsptnditii, deoarece 
are posibilitatea de a permite motociclistului să foloseateă viteza 
de deplasare de oare are nevoie în raport de teren menajind astfel 
motorul și celelalte organe ale transmisiei. 

Dintre cutiile de viteze ou patru tropte, cole mai răspândite 
(Еш (айоо dup dall. BMW у Simon P Ab. 

Cutia de viteze BMW (fig. 67) so compune din axul primar 4, 
şi axul secundar 16. 

Ре axul primor se află fixate roțile dințate б, 6, 7 și 8, iar 
pe axul secundar se află fixate roțile dințate libere 2, 10, 11 si 
DA 

Pe axul secundar 10, se află manşoanele cu dinţi libere (ora: 
boyi) 12 și 14. 

Mansonul liber 12 este acționat de către furca 18, iar mangonul 
liber 14 esto acționat de furca 15. 

Puroile sint comandate de levierul 26. 

Funcționare, Мое dințate de pe axul primar sînt angrenate 
continuu cu roţile dințate de pe axul secundar. 

Roţile dințate libere de pe axul secundar pot fi blocate ре axul 
seoundar de manșoanele libere 12 și 14. 


e din moto- 


Fig, 67 


ia de viteze BMW. 


Y 


178 179 


La cutia de viteze BMW se deosebesc cinci poziţii si iste priză directă ișcaren se 
— poziția a — este poziția corespunzătoare punetului mort; astî viteză se numeşte priză directă, deonrece mişcarea s 2 


Ar pd h E nemite fürà demultiplicare. 
sate porn etd mijearea de În motor nu so transmite În sont ово томе парто din. шна de 
in spate; 1 а 


E Кш 1; 70 nu se angrenează direct, ci prin intermediul unor lanţuri 

— poziţia c— viteza a Па; role. жу ул | 

= саи Prin aceasta ве obtine o mare silentiozitate | 

= p ур н-к ийй ү jutia de viteze cu patru tropto Simson T 452 ie 08) se com- 
ES Oain um i pune di imar 7, axul 2g entru porni 

Ta poxifid a 'orespunzttoóre punotului mort, migodséa de la pune din axul primar 7, axul secundar 2 și axul 7# pentru porni 


motor nu se transmite la roata din spate, deoarece manșoanele E 
libere 12 gi 14 de pe axul secundar 16 nu blochează roțile Libere 
de pe acest ax. 

Tn această poziţie se poate porni motorul cu ajutorul pedalei 
de pornire 1 oare roteste roțile dințate 17, 13 și 10, 

Roata dintată 19 fiind angrenată eu roata dinjată б de pe 
axul primar, 1l roteşte Impround cu arborele cotit 3 prin interme- 
diul ambreiajului 2, 

Pedala de pornire 1, după pornirea motorului, este adusă în 
poziţia iniţială de ciro axul 20, 

În poziţia b — coraspunzătoure vitezei I lovierul schimbă: 
torului do viteze 20 deplasează mangonul 19 cu ajutorul furcii 13 
spre roata dințată 9 pe care o blochează cu axul secundar 16, 

Mişcarea de la motor este transmisă prin axul primar 4 fi 
rosta dingatà 6, la roata dințată 9 de pe axul seoundar. 

Axul secundar fiind legat prin ouplajul 21 la axul eardan ie 92 
transmite mişcarea prin cuplajul cardanie 23 la grupul conie 24 al 
roții din spate 23. 

п poziția e corespunzătoare vitezei a II-a, lovierul schimb: 
torului de viteze 20, deplasează manşonul 19 ou ajutorul fureii 13 
spre roata dinalî 27 pe care o blochează ре axul secundar 10. 

işearea de la motor este transmisă prin axul primar și тома 
Шан d 1a roata «арака 27 de po axul seoutdar i da aci Га Fonta 
din spate, 

În poziția d, corespunzătoare vitezei a Ша, levierul schimbi- 
torului de viteze 26 deplasează mangonul 14 eu ajutorul fureii 15 
spre roata dinjută 10 po care о blochează. pe axul secundar 

Mișcarea de Ја motor este transmisă prin axul primar 4 $i roata 
dinţată 7 la roata dințată 10 de pe axul secundar si de aci la roata 
din spate aşa cum s-a arülat mai înainte, 

n poziția e, corespunzătoare vitezei n IV-a, lovierul schimb: 
torului de viteze 2, deplasează mangenul 14, prin intermediul 
turcii 15, spre roata dințată 11 pe care o bloohtaz pe axul secundar. 

Migenrea de la motor este transmisă prin asul primar d si 
roata dinţata 8 de pe axul secundar şi de aci la roata din враца. 


ig. 68, Cutia de viteze Simson. 


Po axul primar 1 sint montato roțile dințate 7, 8, 9, 10 si 11, 
Rolile dințate de po axul primar sint montate astfel; roţile 
“dințate 7 și 8 sint fixe, roțile dințate 9 gi 11 sint libere; roata 
dinfat 10 este angrenatà permanent, 
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Roata dințatii 10 se poate deplasa pe axul primar 1 eu ajuto- 
rul fureii sohimbătorului de viteze; această roată este prevăzută 
ou dantură laterală, 

Ре axul secundar 2 sint montate roțile dințate 3, 4, û şi 6, 

ойе dințate de pe axul secundar sint montate astfel: roțile 
dinţate 8 gi 5 sînt libere, roata dințată 4 este angrenată permanent, 
iar roata dinţată 6 este fixă, 

Roata dințată 4 este prevăzută ou dantur laterală, iar roata 
fati 2 este dublă, 

Pentru pornirea motorului pe axul 14 sint montate roţile 
dințate 12 și 13. 

Roata dinjatà 12 este cuplată permanent cu axul 14, putin- 
du-se deplasa po el; roata dințată 13 oste liberi faţă de axul 14, 

Axul 14 este prevăzut ou roata dințată conică 15, fixati pe 
el, şi angrenează permanent. cu roata dințatăconioă 16, fixată pe 
axul 17 al pedalei de pornire. 

Funcționare, În această cutie de viteze roțile dințate se pat 
angrena în aşa fel ca să se obţină următoarele poziţii: punctul 
mort, viteza 1, Viteza a IDa, viteza a Tba şi viteza a IV-a. 

Punctul mort se obține prin manevrarea fureilor schimbüto- 
тої de viteze, astfel ca roţile dințate 4 si 10 să nu mai angre- 
веда eu alto toli dințate (терилет poziției din fig. 08). 
Poziţia punctului mort este indicată de lampa electrică mon 
tată la far, 

Viteza I se obine prin deplasarea roţilor dinţate 4 care 
angrenenzü roata dințată liberă 3 de pe axul secundar 2; în 
acest fel, roata dinjat 3 se blochează ре axul secundar, 

Mişearoa de În motor este transmisă prin axul primar 1 și 
roata dințată 7 la roata dințată dublă 3 de pe axul secundar, 
iar de aci se transmite la roata din spate. 

Viteza a Ila se obține prin deplasarea roții dințate 4 care 
angrenează roata dințată liberă 6, blocind-o pe axul secundar 2. 

Mişcarea de la motor se transmite prin axul primar 7, 
roata dințată 10, roata dințată б, axul secundar 2, la roata 
din spate 

Viteza а Ша se obține prin deplasarea roții dințate 10, caro 
angrenează roata dințată 9, blocind-o pe axul primar 1, 

Mişearea de la motor se transmite prin axul primar 1, la roțile 
dințate 9 și 4, axul secundar 2, la roata din spate. 

Viteza а IV-a se obține prin deplasarea roții dințate 10 care an- 
grenează roata dințată Liberă 11, pe саге o blochează pe axul pri 
mar 1. 

Mişcarea de la motor se transmite prin axul primar Z, roțile 
dinţate Z1 și axul secundar 2, la roata din spate, 
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Pornirea motorului La punctul mort, ronta dințată Z2 fixată 
„axul 14 üngreneazà roata dinfatà 13 pe care o blochează pe axul 


Pentru pornirea motorului se acționează axul 17 al pedalei de 
ire, care prin roțile dințate conice 16 și 17 rotește axul 14 
cun cu roata dinjatà 13. 

De la roata dinfath 13, mişcarea este transmisă prin roata 

fata 8, axul primar 1 şi ambreiaj, la arborele cotit al motoru- 

vare îl pune în migeare, 

Ша do viteze automată, Automatizarea comenzi 
e viteze prezintă mult interes practic, mni ales pentru începători, 

тесе oste greu să se realizeze coordonarea și sinoroni 

бевагй in acpionarea manetei de ambreiaj şi acceleraţie a levie- 

ui de viteze pi a ghidonului, 

Cind se circuli în oras, motociclistul trebuje să execute citeva 
sute de mişoñri pe orf, pentru schimbarea vitezelor; numai în 


4 
b ДЕ 7 
n- Ü 
е кош: 
аа 
2 
3 ? 
Fi de viteze eu acţionare electri. 


impu] sourt de la pornirea de pe loo pini lu mersul in priză directă 
sint necesare circa 15—20 mişcări bine coordonate, 

Cutia de viteze automată face ca motocielistul să fie mai 
puțin obosit, sü-si concentreze atenția asupra altor manevre pe 
are le are de efeotuat, asigurind astfel bunul mers al motocicletei, 
— Realizările cele mai importante pentru automatizarea comen- 

zilor sint cutiile de viteze ou actionare electrică. 
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Cutia de viteze cu acjionare electrică (fig. 69) se аа mor 
la unele motociclete de sport, a O li a a 

„Este constituită dintr-o cutie de viteze obișnuită si mai multe 
Montat în partea sting а hidonului. 

Acest comutator îndeplineşte functia schimbătorului de viteze 
do la cutiile de viteze obişnuite. e aa sii 

Cutia de viteze se compune din axul secundar 1 pe vare se află 
roțile dinţate 2, 3, 4 şi 5 nocesure obtineri, UR Edu 

Aceste roți sint sngrenate în permanenți ou eselapi numis 
de roți dințate fixate pe axul primar al cutiei de viteze (nu este 

ntat în figură) d. 

În interiorul axului secundar se află axul mobil 6 care este 

ionat din ojel special avind o mare rezistenţă In uzură si 
S confecționate din oll cementat 
ile dințate de pe axul secundar se pot bloca cu ajutorul 
citindrului de blocare 7 gi ale bilelor &. Ан 
pi Gin de viteze re patru în 9, 10, 11 și 12 care pot 
i conectate în circuit, separat, cu ajutorul minerului comutator 17 
și a plăcii de contacte 16 DAS 

înfaşurările sînt montate pe carcasa 13 prevăzută cu patru 
locașuri їп care pătrunde bil de oțel 14. — i 

Miezul de oțel 18 este prevăzut la exterior cu un gol în care 
se afli fixată bila de ojel 14 © 

Pentru a se obține treapta I de viteze, se conectează cu aju- 
torul minerului comutator 17 înfășurarea 9, creindu-se un cimp 
magnetic puternic, capabil să atragă miezul de oțel 15 

Sub efectul acestui cîmp magnetie miezul de otel 15 se depla- 
se în acelaşi timp eu axul mobil 6 pină cînd ajunge subinit- 
şurarca 

_În acest moment, bila 14 intră în locagal respectiv al carea- 
sei 13, iar cilindrul! de blocare 7, blochează, ou ajutorul uneia 
din bilele 8, roata dințată 2 cu axul secundar 1, 

Pentru schimbarea vitezei а 11-а, se conectează întăşurarea 10; 
sub aoţiunea cimpului magnetic produs, atrage miezul de opel 15 
Impreun cu axul mobil 6; producindu-se blocarea roții dințate 3 
cu axul secundar 1. i 


De la roata dinţată 3 mişcarea este transmisă la roata dințată 
respectivă de pe axul primar. ү 

Pentru objinerea vitezei a 1-а, se conectează, ou ajutorul mi- 
norului comutator 17 infüsurarea 11; se produce cimpul magnetie 
care atrage miezul de otel 1 împreună eu axul mobil 6, ріпа în 
momentul cind ajunge sub futășurarea 22, În acest moment, 
Bila 4 intră in locagul respectiv al carcasei 42, ior cilindrul de blo = 
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7 blochează eu ajutorul uneia din bilele 8, roata dințatii 4 en 

1 secundar 1 

De la roata Чїпүаї 4 mişcarea este transmisă la roata din atk 
eliyê de ре axul primar al cutiei de viteze. 

Viteza a 1V-a se obţine prin comutarea jnfășurârii 19,care cretnd 
uzul magaetie atrage miezul de oțel 15. Miezul de oțel Zá se Чер! 
vază în același timp cu axul mobil 6 ріпа cind ajunge sub în 

ama 12. 

"n momentul acesta, bila 14 intră în locagul respectiv al ca 
casei 12, iar cilindrul de blocare 7, blochează owajutorul uneia din 
lele 8, roata dințată 5 pe axul secundar Z. De la roata dințatā 5 
ioaren este transmisă la roata dințată respectivă de pe axul 

primar al cutiei de viteze. 

“Avantajele pe care le prezintă cutia de viteze cu acţionare 
electrică sint următoarele 
C cuplarea roților dințate se execută fără а mai necesita un 
fost din partea motocielistului : 

Z solh imbara vitezelor se execută uşor cu ajutorul conutato- 
тїшї care joacă şi rolul de miner de pindere al ghidonului; în 
acest fel piciorul motociclistului, ou ajutorul căruia se acjioneaz 

pedala schimbätorului de viteze, poate fi întrebuințat la execu 
tarea altor manevre; 
— consumul energiei electrics este relativ redus și este asigurat 
de sursele producătoare de curent ale motocicletei; 

S cuplarea roților dințate are loc fara zgomot, datorită faptuz 
Jui că atit roțile dințate de pe axul secundar eft şi cele de pe axul 
Priman eint ouplato în permanență, iar blocarea se face eu ajutorul 

ilelor şi a cilindrului de blocare; 

ura mecanică а pieselor componente este mult mai redusă 
în comparație ou celelalte cutii de viteze, 

Dezavantajele pe care le prezintă cutia de viteze ou acţionare 
electrică sint: 

— costul de fabficație este teva mai ridicat faţă de cutia de 
viteze obișnuită; 

— în cazul descărcării bateriei de acumulatoare la limita 
admisibilä trebuie folosit generatorul care impune funepionarea 
motorului la o turație care sû permită debitarea unui curent peste 
Û V (în cazul folosirii unei instalaţii electrice de б V) sau de peste 
{2 V (їп cazul folosirii unei instalații electrice de 12 V). 
Schimbarea vitezelor la motociclete se poate face cu ajutorul 
Jevierului care poate fi acționat manual sau cu piciorul. 

Comanda manuală а levierilui sehimbîtorului de viteze se 
Macea la motocicletele de febrivaşie mai veche; la motocicletele 
moderne acționarea se face cu piciorul, 
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Prin aceasta, mtinilo motociolistului sînt 10 

3 Я iolistului sînt libere pentru а ţi 

ghidonul, a accelera, a manevra levierul pentru avans la aprindere. 

a schimba luminile farului, a acționa olaxonul ete, 4 
Pentru aceasta, lingă pioior, in partea stingă a motocicletei 

se montează levierul de schimbare а vitezelor, 


Fig. 70. Levierul sehimbitorului de viteze do picior, 


Pentru viteza T, se apasă în jos levierul din poziţia sa nor 
шару 70) Vitezela Хаа i € IVa ооа 
prin ridicarea levierului ou virful pantofului, corespunzător unei 
mami eue a sa, 
гесегеа directi de la o viteză mică la una mare (d 
Pola viteze Ele vitas ei oarbe ll ut Pe BOR REN 
fără a wo trece din treaptă în treaptă, La fel se procedează otni so 
trece de la о viteză superionr la una inferiourh. T 
Cind levierul se află la punetul mort al outioi de viteze, la 

unele motooiolete (Simson, M), becul electrio de pe tar se aprinde, 

. Pentru a se aduce cu ușurință maneta schimbütorului de 
viteza la punetul mort, în parten dreaptă a motorului află 
un lovior cu ajutorul căruia se aoffoneazh roțile dințate di 
om ойт au aj moționează roțile dințate din 

Podala comuni de schimbare a vitezelor şi pornirea motoru- 
lui este una din porfeoționările tehnice aduse motocicletelor mo- 
derne (Jawa ete.) Avantajul acestui sistem este cá elimină una 
din pedalelo motociclotei, Pentru aceasta, oînd pedala este împinsă 
către motor servește În pornirea motorului, iar vind este trasă 
spre afară, ріпа la limita maximă, se foloseşte la sohimbarea vite- 
elor, 


Pentru pornirea motorului, prin lüsarea liberă a pedalel, 
revine automat în poziția de schimbare a vitezelor, 
lala de pornire se compune dintr-o pedală îndoită sub un 
de 00°, care, la unul din capete este prevăzut cu roata 
ata 17 (v. fig. 67). Această roată dinjatà angrenează cu 
ala dințată 18 fixată pe un ax саге este prevăzut la capătul 
apus cu sectorul dințat 19 ţinut intr-o anumită poziție de 
1 20, 
la pornirea motorului se aduce levierul schimbütorului de 
вв la punctul mort, după care se acționează pedala, contaotul 
fIotrio Hind în acest timp conectat, 
"In momentul păsării pedalei se pune în mişcare axul secundar, 
{п cutia de viteze cu ajutorul pinionului à, ond arborele motor 
pie rotit în vederea pornirii, După pornire, pedala este lăsată 
Бега, iar arcul 20 o aduce în poziția iniţială, 
Pe cadru, în dreptul pedalei este montat un tampon de cauviue 
nirun locaş, Cind pedala de pornire este lăsată Tibera lovește, 
n acest tampon, evitindusse deteriorarea lui, 


3, TRANSMISIA PRIN LANȚ 


"Un mijloe pentru transmiterea mișeării de la motor la cutia 
“de viteze şi de la cutia de viteze la roata din spate este transmisia 

in lant. 

‘Transmisia prin lant de la motor la cutia de viteze, In prezent 

ai foloseşte, 

La motocicletele moderne, lanţul este folosit pentru transmi- 
terea mişcării de la cutia de viteze la roata din spate. 

Datorită acestei construcții, greutatea motocicletei este redusă 

i prețul de fabricație este mai scăzut. 
71 se arată o motocicletă ou transmisia prin lanț- 

O astfel do transmisie se compune din lanţul 1 care este angre- 
Inat cu roata dinfatà de la cutia de viteze și cea de la roata din 
spate 2. 

Pentru întinderea automată a lanţului în timpul exploatării, 

otocieleta este prevăzută cu dispozitivul de intindere format 
din tija 3 şi arcul 4, În acest fel, pe măsură ce lanţul se uzen 
arcul 4 noționcază tija 3 pe care o împinge către roata dinţată 
- permitind astfel întinderea normală a lanţului, 
Pentru a fi protejat, întregul dispozitiv este acoperit de car- 


Roata de transmisie de la cutia de viteze și cen de la roata 
din spate trebuie să fie în același plan pentru а nu ве produce 
uzura anormală. a danturii roţilor 

Lanţul trebuie să fie întins corect și după un rulaj de 5 000 km 
trebuie uns ou citeva picături de ulei, 


ceastă cruce este prevăzută сы unpător fiind acoperită cu o 
flare de cauciuc pentru a nu permite prafului să pătrundă 


| егис. М 
“Grupul conio este format din pinionul de atac 24 de formă co- 


CÎ pi o coroană dinfatii. res 
‘Coroana dinţată este fixatà pe axul soţii din spata pe eure o 
A + Axul roții din spato se montează pe гше! il 
Ur MEUS суш ке face cu ulei V 5012, iarna și V 10004 
vara, care se introduce în carter 4 
Urmplerea carterului cu ulei se face printr-un dop filetat, aşe 
sau pe partea laterală, iar golirea printr-un dop filetat montat 
fundul carterului, Nivelul de ulei din carter trebuie så fie sub 
ори! filetat de umplere. 3 
Avantajul transmisiei prin ox pardanio este ей nu necesiti o 
fint] iere speciala, în afar de schimbarea uleiului, iur fonofinnus 
CODE i à cu tamburi conici (lig, 72) 
P dra namisia semiautomată și automată cu tamburi conici (fig. 72) 
урга motoretele yi motocielstole ușoare (DKW, Hobby, Tri- 
mph 400 em, Puch, Амо, Benelli ехо). Motooicletelo! sint 


Fig, 1, Mutocioletà eu transmisia prin Тап pi eu fureh telescopiei 
КҮЙ 


4, TRANSMISIA CARDANICĂ 


La unele motociclete, transmisia de la cutia de viteze la roata 
din spate se face prin inlormediul unui ax enrdanie pi a unui grup 
conie. 
xul cardanio 22 (v. fig. 67) este prevăzut cu articulațiile 20 
pentru a permite mişcarea roții din spate în plan vertical, 
Articulațiile cardanice sint numite cruci cardanice, 
Articulația din față este formată din două discuri de antrenare 
metalice, prevăzute cu bolțuri. Unul din discuri este fixat pe axul 
secundar al cutiei de viteze, iar celălalt pe axul onrdan 
Între ele во introdue una sau două plăci de cauciue 
amortiza șocurile primite la pornire, la trecerea bruscă dintr-un 
etaj în altul al cutiei de viteze ctc. : 
stă motociclete la care, între discurile de antrenare se mon- 
tează tampoane de cauciuc care amortizează foarte bine. Articu- 
laţia din spate 23 are forma unei cruci cardanice; en se compune 
dintr-o piesă în formă de cruce, care se sprijină pe două furci. 


78. Transmisia semiautomată yi automată 
on tamburi coni 


echipate eu motoare a căror capacitate cilindrică nu depășește 
150 emè, Aprinderea este asigurată de un dinamo-magnetou spe- 
cifie motoarelor in doi timpi care trimite curentul debitat la 
bujia 10, Evacunrea gazelor arse se face prin беха 8, 
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perior, în legătură eu lanţul 4 al roții 4 din spate şi unul inferior 
în legătură cu motorul, actionati de cureaua trapezoidală 7. Tam- 
burul superior este prevăzut la capete cu dou şaibe, dintre саге 
saiha 5 esto mobilă, 

Saibele mobile 2 sint în legătură cu furca 1 comandată cu aju- 
torul cablului de oțel 9 care acționează în acelaşi timp şi pirghia 
do accelerație 11 a carburatorului, Șaiba mobilă este ținută presat 
ou ajutorul arcului 6. 

'Tamburul inferior este prevăzut la unul din capete cu o roată 
liberi pe care sti cureaua trapezoidală atunci cînd motorul functio- 
neazii la mers în gol; în acest caz, mişcarea de la motor nu poate 
fi transmisă la tambur. Cînd se accelerează, cablul acționează 
furca caro deplasează cureaua trapezoidală pe tambur cu ajutorul 
şaibelor mobile, părăsind poziţia de mers în gol si antrenind tam- 
Durul superior. În acest fe] motocicleta se poate deplasa, 

Pe măsură ce se accelerează, viteza motocicletei crește, deoa- 
тесе oureaua trapezoidală, care inițial se află pe diametrul col mai 
mio al tamburului inferior şi po cel mai mare al tamburului supe- 
rior, ocupă succesiv diferite poziţii, ajungind ca la accelerația 
maximă să se afle pe diametrul cel mai mare al tamburului infe- 
rior şi pe eel mai mio al tamburului superior, In acest fol se obține 
o gamă de viteze pinî la 90 km/h, Acest sistem de comandă al 
furoii se intilnegte la transmisia semiautomat 


La transmisia automată, furca 1 este acționată printr-un sis: 
caro sint fixate pe capătul arborelui 


de contragreuti 
cotit şi care, pe mūsurā ое turația cregte, deplasează mai mult 
curenua trapezoidală, obtinindusse vitezele necesare mișcării 
motocioletei, 


5. TRANSMISIA ELECTROIIIDRAULICĂ 


Pentru a elimina ambreiajul si cutia de viteze, agregate destul 
de complicate care măresc preţul de eost $i care se uzonză apreci 
bil şi necosith multe, mişcări de manevrare pe care trebuie să le 
execute motosielistul, atit cu mina eit si cu piciorul, s-a preconi- 
zat transmisia eletrohidrauliet. 

Transmisia eletrohidraulică (fig. 73) se compune din carcasa 
de oțel б, prevăzută în exterior cu infäşurarea 2 care este alimen- 
tată ou curent. de la o baterie de acumulatoare. 
arcasn 5 face corp comun eu arborele cardanie 1 al grupului 
conio. 
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Arborele cotit 7 al motorului este prevăzut la capăt cu diseul 
de oţel 4 caro este introdus în interiorul carcasei б. El se sprijină 
pe carcasă prin intermediul rulmentului cu bile 6. 

Spaţiul din interiorul carcasei este umplut cu un amestec de 
90% pulbere de otel (carbonil E) si 10% ulei de motor, 

Pentru funcționarea 
transmisiei electrohidraul 
Осе se introduce curent în 
Tnfügurarea 2, 

Sub influența etmpulu 
magnetic produs de îufășu 
Tare, pulberea de oțel este 
magnetizată pi orientată, 
după direcţia liniilor de 
forță, între carcasa û gi 
isoul de oţel 4, 

Dacă curentul саге oir- 
cult prin înfășurarea 2 
тене, o cantitate mai mu: pjg, 79 
ШЕ litară de oval vasi PP 
теўїпїїй și-orientată între carcasa û şi discul de oţel 4. În acest 
fel se ajunge în situaţia de a se realiza o legătură aproape rigidă 
între carcasa û şi discul de oțel 4, 

Datorită acestui fapt, momentul de rotaţie al motorului se 
joate transmite Ja arborele cardanie şi de aci prin grupul conie 
a roata din spate. 

În momentul cînd curentul eleoteie nu mai trece prin infügu- 
N, impul smagnetia dispare pi legătura dintre direul de oțel 
carcasa 6 este întreruptă și mişcarea motocicletei inceteazh. 


anamisia eleotrohidrauliol, 


CAPITOLUL VI 


CADRUL, SUSPENSIA ȘI MECANISMELE 
DE RULARE 


1, CADRUL 


Cadrul sau rama serveşte са bază pe саго se fixează toate ele- 
mentele şi moeanismele. motocicletei. 

La construcția motocicletelor se folosese diferite, tipuri de 
cadre, Acestea se deosebese după formele constructive, după 
felul legăturilor dintre elementele lor şi după materialele lo- 
losite la fabricarea lor 

Legütura dintre elementele cadrului poate fi realizată prin sudu- 
maeleeteică sau uutogenă (cadru fix) și prin stingerea ou șuruburi 
{endru demontabil) e 

Din punet de vedere al materialelor din enre sint fabricate, 
tea pot fi din tevi rotunde sau ovale de oțel, din crom şi 
Jat sau din деуі de duralumi-. 
niu, Cele mai moderne construcții sint din țevi de oțel (LT, Jawa, 
MZ, Gilera, M.V. Augusta, Simson, M 72, Honda, BSA ete.) 
asamblate prin sudură, care permit realizarea unui cadru rigid. 

La unele motociclete (Zündapp, Motom ete.), cadrul so con: 
struiegte din tablă de oțel avind un anumit profil; la motocicletele 
de suport şi speciale (Gitan, Suzuohi, Moto Guzzi, Honda 305, 
Northon ete), cadrul este confeclionat din duraluminiu care este 
upor şi rezistent, 
^ Cadrul din ţevi (fig. 74) se compune din coloana furoii 29 
destinată pentru fixarea fureii din faţă si a aripii. 

În partea superioară cadrul este prevăzut cu două ţevi 8 pe 
care se montează rezervorul de combustibil eu ajutorul unor 
uruburi, 

Tn partes inferioară a endeulul ae fixează motanul ре E 
1 şi ţevile 15 (motocicletele Jawa, MZ, Simson, KIB, NSU), cu 
ajutorul suruburilor 18 si 19 prevăzute cu șaibele limitatoare 


molibden, din tablă, de oțel m 
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20 si 21, Datorită acestei construcții, motorul se ponte monta şi 
demonta uşor de pe cadru, obținindu-se o bună rezistenţă care 
Tace (аца solicitărilor oare apar în timpul exploatării motocicletei. 


Şeaua motociclistulwi se fixează cu ajutorul consolelor 14, 


Йй 


© 
Fig, 74. Cadru din țevi, 


Bateria de acumulatoare se montează pe o platformă de tablă 
perforată de care se fixează vu ajutorul colierelor 26, La motoci- 
- Gletele cu atas, cadrul este completat ou două şuruburi și două 
canale 2 pentru fixarea atașului, 

Cadrul se închide la partea din spato eu două tevi 30, pe care 
so deplasează în sus şi in jos consolele 11 ale suspensiei din spate, 
Aripa din spate se fixează po un profil special, care ajută la rigi- 
dizarea cadrului. 

Aceasta este prevăzută la majoritatea motocicletelor cu o 
balama, care permite, după desfacerea unui yurub de fixare, ri 
dicarea și fixarea în aceastā poziţie cu ajutorul unui limitator, 

În acest fel se poate proceda cu ușurință la demontarea și 
montarea roții din spate. Poribagajul se fixează la cadru; Ia unele, 

© motooiclate se monteaz și pe aripa din spate, 
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Suportii de picior 16 si 17 pentru motovielist şi pentru însa 
ptor so prind cu sudură de cadru suu ou ochiuri special. Supon 
sint prevăzuţi си o serio de dinți, care permit o Bună тед 
respunzător taliei ocupaților, 

Aripa din faţă este fixată între brațele гөй 1а o distanță 
convenabilă de roată. Suportul de odihnă 23 ваш or 
prins de cadru cu ajutorul şurăbului 24, El 
de ridicat de către arcu] 22, dee 

Suspensia din spate a motocicletei, caro se compune din tubul rins intre trei și. cinci grade. 


i de direcție 4. Coloana, de direoție esto prevăzut cu 
cilindrice şi aneluri longitudinale, Prin ea se leagă furon 
de cadrul, motocicletei și de ghidon, cu ajutorul unor 
legătură, Îmbinarea exactă a acestor p Ade ips 
visa eonfeoționării lor; axele orifioiilor din punte și 
ie să fie coaxiale, 
vers trebuie să Г 
їп același plan și să formeze eu 
BE dieere unghi Th 


ul este 
1 oste ținut în poziție 


interior 9 și tubul exterior 4 se fixează la consola 11 ou ajutorul La capetele ţevilor se mon: i | 
LORI E НЯ de oţel 1 
Axul este prevăzut cu capătul de stringere б. Suspenso mai 5 si б, ре lagûre. А “| | 
cuprinde arcul 8 care se introduce între cele două tuburi previtznte. Briss inferioare 7 sint К ч т 
su un dop filetat 7. Bueja 10, împreună ou paiba 12 si tubul 1); "confeckionate din oțel cu un strat ME 
completează ansamblul suspensiei din spate. Carterul roții din @ alinj wntifriejiune sau buote BEST 
ate din spate se fixează de consola 17. Че aluminiu, Ele se așază pe ва М 
Pixaren Та cadru a consolei se face ou ajutorul axului 6 și a petele evilor fixe 1 asigurîndu LL i 
Suruburilor 27 și 28, Cutia de seule este introdusă intrun eom. Ti еп ajutorul unor inele de 1 | 
partiment speoial aflat deasupra rezervorului de combustibil «mi fixare, Lagărele superioare 8 sint. | | 
esto fixat de cadru sub șeaua din spate, confecționate din textolib sau | i 
Pedala de pornite este fixată la motor și esto prevăzută eu bronz, si sînt presate În capetele | | а 
amontizarul 2. La motecioletele BMW, EMW, outia de soule santalelor tubulare ale furoii, i | КЕ? 
но află într-o încăpere a carterului mototuli După, montarea definitivă a tra- = | MU 
y versei, fovile so fixează în lo i : 
cașurile conico ale traversei cu i 
2 FURCA ȘI SUSPENSIA DIN FAȚĂ ajutorul unor piulite, dupli care ° | | 
se string în locagurile cilindrice 9 1 
Furca din faţă face legătura intre ghidon și roata din faţă, despicate ale punţii, eu ajutorul | RÎ 
Tormind mecanismul de direofie care servește la conducerea mas unor şuruburi acoperite de două 5, Ше 
tocioletei. HM м | | 
En este construită din țeavă do oțel sau кард de oțel profilată, Pentru fixarea suportului și | 
Puron este de tipuri diferite: telescopica, telescopivà Бано aripii roții din Хауа, furca este | 
lant cu triunghi sau cu braţ, prevăzută ou cercei gi suporţi, | 
Furca telescopică, Este sistemul cel mai întrebuințat la cona- “Ахи Dal roții din faţă este legat 
teuoţia motocicletelor, deoarece a dat cele mai bune rezultate In prin cerei Ja capetele mobile 
PIRATE: lo furoii, 
Astfel, furca toloscopiok amortizează perfect şi permite menti: Mantalele telesoopice exter — (AA 
nerea stabilitafii motooioletei la drum. Furca telesoopieă este gare protejează pietele interioare eR, 
prevăzută eu un amortizor hidraulie cu acțiune dublă Ea ewe | ШЫ roii contra pâtruridezii în. Р. 75. Рана 


formată din corpul telescopic, mecanismul фе amortizare, mies urităților și a umezelii. — роле ОЛЕ, 
canismul de rotaţie si amortizornl хаата, | DEus Ыраас а {штей ete práväzutā еп “consola ре 

Corpul telescopic al furcii (fig. 75) exte format din două țevi de fixarea farului. in arcurile 
oțel legate rigid între ele, în partea de sus, cu ajutorul traiti 9 аали de amortizare al [urit eate format din ara 
prevăzută ou Jocaşuri сопісе gi în partea de jos cu puntea 3 a elicoidale 10 şi dintr-un amortizor hidraulic 
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La stringerea rulmentilor eu bile se va lăsa un mio joo, саге 


La capetele arcurilor spirale se înurubează piesele de capăt. rebuie să asigure rotirea liberă a furoii din faţă si totodată lipsa 


Piesa superioară de capăt se fixează ou şuruburi, iar oea inferius ui joc axial al acesteia în coloană. © 
se îngurubează direct pe arcurile elicoidale, Între lagürul 3 și IM онша! ghidonului este un mecanism de friotiune, avind 
mantaua exterioară se introduce o presetupi rolul de a pástra direcția motocicletei cind aceasta se deplasează 


forturile iss diregi 
| ind ШЕ шө 19 loann de direcţie, 
Amortizorul este n at sub coloana k 7 
Cind se strînge piulifa 14 furca din faţă se ШЕ pel. ia 
lli i este atit de mult solicitat 
са amortizürii la șocuri puternice si pentru ИАА mu mai este atit d о р 
lr fureii, există un diapozitiv special compus menținerea directiei, А кам 
ШШ а со] basculantă eu triunghi (fig. 70). E 
Iescopie esto asemănător 
reii, Supapa celui descris anterior, El 
а supapei in se compune din tubul 5 
unor presiuni exterior 10, fixat prin 
surubul 9, tubul interior , 
10 si capacul 14 fixat 
Prin sudură la tubul in- 
ioio și rin Milon la 
Diametrul locagului supapei oste ceva mai mare deott diame: хш 18 ol rotii din fa 
1 trul fevii în care se deplasează, În interiorul fürcilor so introdu y enc nei 
ulei de amortizor, eite 75—100 en? їп a uluitor 
a uleiul e ace printzaum orit СЕСИН 
Th ale n [иш exterior se fixeaza 
prin ingurubare tijă pis 
tonului deamortieare I2. f 
Mecanismul basculant 424 
se compune din brațe 


re acţionează asupra brațelor telescopica ale 
t prin intermediul capetelor mantalelor de oţel 
5 şi 6 la arcurile elicoidale care constituie elementul amortizor 
principal al fureii 
Pentru imbunátà 
reducerea oscila 
dintr-un 
de vibrații 
Acest dispozitiv format din axul 17 си supapa de retinere 14 
şi din țeava 13 se montează în interiorul үө 
este prevăzută cu un capac şi o piesă pentru 
poziţie de lucru, chiar oìnd aceasta este supu: 
puternice sau cind Începe să se uzoze, 
ya 13 osto fixată ou ajutorul unui dop la partea inferioară 


printr-un juruh, Între țeava Z $i manta se introdue gar- 
urile de etanşare, 


amortizor 


elor, вир ао! ui șoc, capătă 
o mișeare de ascensiune, volumul de ulei din (вач 19 ве пойи 
și desehizind supapa, trece deasupra, totodată seurgindu-se parfial 
printre supapă și pereți. 
În cazurile unor şoouri puternice, uleiul nu are timp să кө il proprlasite 1 
pede din țeava amortizorului opunind astfel o rezistenti TURAE 
mișcării de ascensiune a brațelor amortizorului, rezistență oare peniuară n 
este ou atit mai mare ou ott șocul primit de furcă este mai violent, ИГИ [4 
Prin aceasta se obține o amortizare suplimentară, fertoară prin travi 


Arcurile elicoidale comprimate împing braţele mobile ale Da partea inferioarü, 9 в 
furoii în jos ind uleiul, producind astfel amortizarea, braţele furoii sint fixate pig, 70, Furoa teleseopiet baseulantā 
n acest fel, mecanismul hidraulic amortizează și reduce gocurils prin şurubul 18 In. piesa eu чей. 


preluate de furcă, întârziind cursa de întoarcere а roții, în cazul 
cînd aceasta coboară de pe o neregularitate a drumului, tmpie- 
decind şi apariția oscilaţiilor longitudinale ale motocicletei. - 
Mecanismul de rotaţie а [ureii se compune din tija coloanei 
de direcție 4 împreună cu puntea 3 şi traversa 24 acesta este mon: 
tat pe rulmenţi cu bile, presati pe coloană de un aro, 


de legătură 19. Pie | hos 
NO se pode artioulat "i ajutorul bolului 1 care se 
mişe in cămașa exterioară 2 
| aceast cămaşă se fixează articulat. brațele basculante 16 
prin intermediul capetelor 21. 
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roții din spate. Legătura cu cadrul se face prin tuburile de con- 
ducere 5 (superior) și 9 (inferior), 

În interiorul suspensiei din spate se introduce axul 11 de oțel, 
gol în interior, caro se fixează la partea superioară prin dopul 
filetat 2 şi capacul 3, iar în partea interioară prin рішца 10. 
Corpul portativ 6 pliscuză pe bucsele de alunecare 7, confectionats 
din textolit, 


Spaţiul 13 dintre bucgele de alunecare 
consistentă; un un, 
exploatării. 

Pentru а evita o comprimare puternică a arcurilor roții din 
spate, au fost montate în interior inelele de cauciuc 8. 

Dacă roata întilneşte un obstacol 
corpul purtător al axului roții din spa 
1l amortizează 

Cind roata coboară, șocuri 
de cauciuo 8, 

Suspensia hidraulică (fig. 78, a) esto сеп 
torită calităților salo sup 
alte realizări din acest d 

Suspensia hidraulici 
senzi În cilindrul 2. 
Pistonul exte fixat la partea infer 
piulițe. El este prevăzut eu canalele 4 pentru trecerea, ulein- 
lui. Pe piston se montează supapa 4 care închide canalele У atungi 
cînd motocicleta staționoază sau end spate, după tros 
cerea peste. un obstacol, revine in poziy Ü 

Pentru aceasta, supapa 5 este prevăzută cu arcul Û v 
presată pe cana 

Cilindrul 2 este prevăzut în partea inferioan 
care închide orificiile 8 pentru trecerea uleiului, 

Tuburile telescopico 9, 10 gi 17 asigură o etanşare perfecti 
a suspensiei hidraulice, contra prafului, noroiului sau zăpezii, 

Între tuburile telescopice 9 și 20 ве montează ами 12 сме 
ia parte In amortizare, 

Suspensia hidraulici 
bazinul pentru ulei 13, 

Uleiul poate viroula între cilindrul 2 
lul oblio 14, 

Pentru a se putea monta la motocicletă, suspensia hidraulică 


ste preväzută în partea superioară cu suportul 15, iar în partea 
inferioară cu suportul 16, 


so umple cu unsoare 
ног permite completarea cu unsoare in timpul 


; pocul se transmite prin 
ate la arcul elecoidal, care 


ile mici sînt preluate de către inelele, 


nai rspindită due 
are de amortizare în comparaţie cu 
eniu, 


а se compune din pistonul 1 care se depla- 


ară a tijei 3 cu ajutorul 


are o fine. 


ou supapa 7 


este prevüzut la partea inferioară eu 


bazinul 13 prin cana- 


i ară și împinge 
La ridi: roții (fig. 78, b), pistonul 1 coboară si g 
Кыла darul 13 n care îl forţează sû treacă prin 
ирга uleiului din 
nalele 4. 


78. Suspensia, hidraulică 


i carea rojil; e — taneționarea amor 
a — ntețlune b — functionarea dara rel 


uleiul deschide supapa б, comprimind arcul 6. 
d atent fel, GI de dimonstune redusă al samalelor, uleiul 
Datorita dii oeste canale, avind. loo frinaten. Ne 
yet gno tizure ia parte şi arcul 19 (v. fig. 78, a) care în timp 
stel migekri este com 
"ges se realizează datorită pei anii ee p» 
pistonul Zasupra uleiului а comprimării oului 12 
la trecerea uleiului prin canalele 4 ale pis 


à pe care o exereit 
ў Irinürii, 
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La coborlren roții (fig. 78, e), pistonul se ridică datori 1 elicoidal 7 este montat 
oului 19 care se destinde Р тае a sprijină lu partea superioară ре 

Prin deplasarea pistonului, so creează tn cilindrul Zo depresiune a inferioară, pe tubul de mijloc 9. 
care abs 


prin orificiile 8, deschide supapa 
n același timp, 
primat avind loc o amortizare, 


kr este împins si obligat să treacă prin cana- 


„№ m 


Fig. 


În partea superioară a cilindrului se afl dopul de închidere 4 о О apune din butucul 9 
ut ou doun canale de aerisite пешие Ja 46° Cilindrul | леа cu apije (Hg. 80) se соры д gor 

este fixat la partea inferioară pe tubul interior 5 care face corp 1, prin NE jutoral spigelor. 

comun cu urechea 11 pentru fixarea la axul roții din spate. ti de discul 13 ou aj 


previ 


|| 
| til 
l 
li 
| 
12 
| 
19: Sup 


combinalà. 


po deplasării 


4 zinul 13. Uleiul aflat în canalele pi 
9 lui, sub supapă şi între piston și 


YI pistonul 1 montat pe tija cilindrică 12, 


| in « între dopul de închidere 
тре uleiul din bazinul 13. În acest fel, uleiul trece hele de ewueiuo 10 sint montate utre dopul de tni 
Bul exterior, jucind rolul unor tamponne, 
"ceste тае sint confecționate din catei 
st la aojiunea lichidului de amortizare, 
ul exterior este fixi ei 
E^. se fixează de cadrul motociclet , 
În interiorul cilindrului, sub piston şi între ei 
Fior, se află lichid de 
'unoționarea, Atunci | 
и соро, s o porto din liohid trece 
Ше care au diametrul foar 
După aceasta, se deschide supapa 
istonului, Prin aceasta se produce pe 
шол! trecerii lichidului prin o н 
е altă parte se produce о amorti; 
piston în cilindru, 


7 şi intră în cilindrul 2. 
uleiul aflat în spatele pistonului 1 este com- 


Datorită deplasării pistonului, uleiul 


lul oblio 14 al cărui diametru este foarte 

е, Prin aceasta se produce o frinare a 

scurgerii uleiului şi deci o încetinire a 
pistonului, 

Din canalul oblio 14 uleiul trece In ba- 


onu 
ndra, 
în cantitate fonrte тодикй, se scurge în ois 
lindru, 

Amontizarea se produce datoritik presi- 
unii pe care о exercită pistonul 2 aupra 
uleiului, destinderii aroului 12 şi frinüril, 
ln treceron uleiului prin canalul oblio 4; 

Suspensia combinată (lig, 79) folosită la 
тома din spate este сец mai utilizată la 
motocicletele moderne (M 61, M62, BMW 
ete) 

Pentru efectunrea amontizării ln acest 
tip de suspensie se foloseşte un amortizor 
hidraulic, combinat cu un aro elicoidal și 
şaibe de cauciuc, 

Amortizorul hidraulic se compune din 


supapa 2 și o 


ndrul 3 in care se depla: 
istonul 1; acest piston este prevăzut 
cu două canale si o supapă care ве poate 
deschide numai în sus, Supapa idrului 
este montată în partea inferioară a acestuia 
şi se poate deschide tot in sus, 


ile 


interioară a cilindrului 
în partea interioară a cilindrul 
ài pe tubul exterior 5, iar la pi 


iue sintetic, rezis- 


at la urechea superioară б a amortizo- 


nd roata motocicletei se ridi 
prin cele două canale ale 


i lichidul trece în spa 
Toe de o parte o frinare 
rto inguste ale pis- 


idului de c 


coboară, pistonul se ridici 
dul aflat în spatele pistonului 


in orificiile supapei cilindrului care 
Pentru a ugura deplasarea pis 
Че arcul și șaibele de cauciuo, care se 
În acest fel are loe amor 


stonului în sus, acesta este ajutat 


ROILE MOTOCH 


or se folosesc roțile ou spiţe, Ro- 


Та majoritatea motoeieletel e dis) ass ATA. 


cu dise so айй montate la motor 
оп» Vespa, Tula, Lambr 


în butucul roții i 
gl, boten roi e presează doi rulmenti eu bile а sara p 
zitis axială еме asigurată ou ajutorul bucgelor de distanja 3 
și 10, Buesa 20 consiituio totodată şi cameră кн Po) 
se introduce printr-un ип йог special, do шыр 


trece treptat la rulmenţi ile di 
Uis ot În rulmenţi prin spaţiile dintre suprafejcle bucji 


esc în partea centrală a genţi ș axele acestor orificii au direc- 


concordanță eu direcția, spilelore 
о orificii se introduc piuliţele 2, eu vi 
Deer spiele. După, stringerea corespunzătoare n spilelor, re 
ШЕШ urarea roții, elimininduese bătăile laterale si radial 
[e genii: în acest mod, geanta împreună eu butucul so transform 
Wilson sistern rezistent, rigid si bine echilibrat, 
tonin este montată apoi pe axul de opel 4 prevăzut eu rulmen- 
de stringere 
Geanta 6 formează parten oxterioarii a roții, servind ca suport 
бацги anvelopa 1 și camera de aer 5. De geantă so fixen tale- 
к то! ou celo două rinduri de spie. Geanta se confecționează 
dn opel sau din aliaje de alumini 
În cazul roților fără spiţe, geanta so fixează prin nituire sau 
ока, Gentile sint curbe (ou umăr) sau ou canal central: бола 
a eonfectionatit dintr-o bucată, avind marginile Inehiwe saw 


ap donic, în care se 


deschise. 
lose ia curbă a fost impusă datorită folosirii anvelopelor de 


înaltă presiune ou talon de sirnî, 
Dezavantajul acestei gemi este où, 
wolopei, aceasta este aruncată de pe еа, 
dente. 
Geanta си canal central pre 
riorürii anvelopei, nu permit 
Gentile sint standardizate 
ii 4,5 x 19: 1,6 x 18; 1,6 x 19; 1,85 19 
А ) x 10; 3 x 10. 
Pig. 80; Resta. cu aM Prima cifră indien IAjimen genjiî, iar citea a dua arat diame 
ГИ; trul genti, ambele mňsurate în toli La gentile eu canal central 
Ae арй sub camera de aer pe canalul central o bandi subțire de 
A ao numit talon sau bandaj de protecjiey pentru a feri camera. 
Lo uzura pe care o provoacă capetele spielor. 
ыт а se evita ruginiren, care are un efect, distructiv asupra 
сатте! și anvelope, genpile se lücuieso şi se YOpsest. 


în cazul deteriorării an- 
putind da naştere În aoei- 


vantajul єй în enzul deto- 
ипсагеа acesteia de pe 0 

se fabrieă de urmätoarele dimen- 
2 x 19; 2,15 x 


Pierderea unsorii de la h 

ae Pierderea unser de Ia Dutue este impiedicati pe de o pat 

de garnitura laterală Ja un capăt al butucul, ir pe de a rly 

de uem 18 prevăzană vu filet invers pe Ue Qd 
siem de etanyaro previne pate yen 

dope n previne pătrunderea impurităților. și 

din EU de frin prevăzut cu întări 


pi Li Meier ou EU оао 0 
» joare ; serveşte la [rinaren mo | 
ul tamburului se айй sabo 19 prevazull ou g UN etat 

ei cu arcurile 75, бам. 


iteejeletej din mers, 
ducerea vitezei 1а co 
ivelári ete. 


Frinele servese la oprirea rapidă a m. 


pentru evitarea acoidentelor sau 
Trecerea peste dei 


1 ut eu filet. horiren unei pante, la t 
spitelor lu cu ajutorul NS motociclete se folosese frine mecanice şi foarte rar frine 
idraulico. Fiecare motocicletă este prevăzută cu o frină de min 


cu spifele 


scurt i! 
te 14. Copetele spijelor pătrund în orificiile conice. are 


si una de picior: 
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Trina de mină avționează ре гоца din д, iar feina de p 
pe roata din spate. le lo b 
| е ды. Trine sint de tipul frinelor cu sa boti; 


Principalele condiţii 
P itii pe irehuie si i 
e ei ag pe care trebuie să le îndeplinească frine- 
— să acționeze progresiv; 
— să nu necesite eforturi mari i 
EN turi din partea motoeiclistului asu- 
а se poată regla uşor; 
— să se uzeze după un timp eit mai tı 
— să se deregleze cît mai E ue bun 
— să [ie elt, mai eficace și să fun 
Contrar anumitor 


zoţilor nu so realizează i 
тойы аы. cea mai elionce frinare. Еее! i 
фе atunci eind aint frinate În limita de iba 
Mori тоот, eren tr produe fien motocieleloi, ni 
și goron, în conditi mult mal puțin sidus. I кый. 
Ganea rotilor mai prezintă dezavantajele. pierderii contrelului 
Sarei și а deteriorării rapide a anvelopelor. Lipsa Че piere 
кше ţa de а bloca roțile motocicletei este desi 
. Рипа de picior care acționează i (fi 
din tru de ris 2 О. 
Moare, previzut la exterior ou aripioare (nervuri) fontes А ЫШ 
terion ou aripioare (дег) уем а tul 


și să funcționeze fără 
tioneze fără zgomot. 
păreri, trebuie să se știe cá prin blocarea 


inu lope 
In același timp, blo- 


Fig, 81. Frina de picior, 


suprafaţa de răcire, Pentru răcire 
a măririi duratei 
bilitájii de a controla jos 


ити minca frnclor, e menpinerii efieqo itr 
j în perviein şi eliminarea prafului a posi 
© tamburi şi saboji, tamburii siat 


[шу au ferestre de aerisire: Tamburul ве fixează prin mituri 
pariuri Ja butucul го, [n interiorul tamburalui se аа 
loti 8 sonieofionaji din aliaj de aluminiu, articulați În 
бопе! 6 gi ţinuţi in poziție strins de arcurile 9. e 
lur ваай! se айа garniturile de (rînă 7 confecționate din Yer 
aurii de azbest şi sirmi de alamă (ferodou), fixate prin nituit 


M lumini sau lipite eu o soluţie speoială (cazul 


Z, Simson, IJ 56 ete.) 


1 motocicletelor 


tatele рїї garniturilor de [rtn& pe saboţi sînt; шна 


jprafetes de feinare cu 4—10% 
de ferodou care poate să se uze 


9%, Н folosirea integrală a garnituri 
зь ріпа la suprafața sabotul 


Бароуй sint melonaţi de сата ou окопто 10: баша e 


comandată prin intermediul tijei 

- Brajul este prevăzut la 

^a] eamei, cu caneluri care 
ușor, Pentru a nu s» uza, capetel 
int acoperite eu tablă groasă de oțel, intr 


Саша are pre 
acţiunea tijei 4 depărte 
qe peretii tomhurului eu, suprafelele 

 ferodourilor, frinind. motocicleta. 

Pentru frinare se apasă levierul care 
prin. intermediul braţului basculant 2 fi 
Ld tijei 4 comanda cama 10. 

După incetarea frinirii, arsurile rea- 
duc saboții în poziţia iniţială, iar lev 
eru oste readus în ро? іа de repaus de 
гош 11. Roata din spate este prevăzută 

cu apărătoaren 72 confecționată din tablă 

Че oțel, Pentru funcționarea corectia f 

aei, oste neceser си, după montaren ei 

Септи suprafețelor! active ale sabolilor 

эй coineidā en centrul suprafeței de lucru 

a tamburului de била, În acest fel, 

sabojii vor pre 

tamburu] de fri 

mare a motocicletei. Ci 

poate regla eu ajutorul piulijei 3. 

- Deoarece in timpul feinárii se dega- 
jenza multă căldură, sau construit tam- 
huri ртеуйач la ar cu aripioare 
de гасі 


4 şi al lovierului de picior 1. 
capătul sare вр îmbină e corpul conie 
permit o fixare precisă și un regij 

е saboților care спіса pe cami 
oduse o dată cu turnarea 


filul astfol ales încit la rotirea ei în lagăr, Sub 
zh uniform ambii saboyi care presează 


Vig. #2. Frina eu priză 
die aer, laterali. 


O altă soluție a fost aceea adoptată la motocicletele MZ 
250 om sport, Honda-Suzuki 5i Yamaha ete. la meeste moio vielas 
talerul frinei a fost prevăzut ou o priză de aer laterală (fig. 82) 
pentru captarea aerului din afară, după care este proiectat asupra 
tamburului şi saboţilor, zăcindu-i. Căldura este evacuată apoi 
printr-o serie de orificii, amenajate în tamburul de frin& sau in 
partea opusă, Orificille siut confecționate astfel, încât datorită 
ТОШ roții, aerul din jur antrenează aerul cald evacuat de la 
rine. 

Frina hidraulică (fig, 83) se întilneşte la unele din motociele- 
tele su destinaţia special (recorduri С fu Е 
imp а început să se folosească și la motocicletele obişnuite (BMW 
Gnome-Rhon, B.S.A., Honda ete). La motocicktele М 
са енге necesară, datorită nevoii de a se executa o frinare eficace 
(Zündapp, BMW, Rt 75, Gnome Rhon etc.) 


4 


Elementele principale ale instalaţiei de frt i 

e e latiei de frinare cu acţionari 
hidraulică sint; cilindrul principal de frin& Z în care se Aaa 
lichidul de fină, podala de Irin& Z2 acționată de piciorul motoci- 


TRU conductele si cilindrii de frină ai roților împreun eu 
ae Eitreogo instalație este umplută cu un lichid cu temperatura 


vongelare joasă, fapt care asigură functionarea normalá a insta 
lipi de frină la temperaturi joase și ferese piesele componente de 

dare, eroziune eto, Liohidul de rina folosit are ura din compos 
ile: ulei de ricin 50% si acetană 50% sau uloi de rioin 40% i 
diacotonaleool sau alcool iscamilic 60%, r 
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în interiorul cilindrului principal де frinà se află corpul cilin- 
-drului propriu-zis 2 prevăzut ou orificiul de alimentare 

În corpul cilindrului este introdus pistonul 9 prevăzut pe 
faţa interioară cu o garnitură de cauciuc pentru а asigura o bună 
etanşare între corpul cilindrului si piston. Pistonul este apăsat 
permanent de arcul 8, iar tija lui este legată la pedala de Irina. 
Arcul apasă cu unu] din capete pe supapa de cauciue 7 care imbracă 
forma metalică speeialà pentru а o ţine intinsü şi ari 
rezistența, În fundul corpului cilindrului se găsește inelul de 
caueiue 6 pentru etanşare şi care, împreună cu supapa, permite ca 
lichidul de frinà să fie împins pe conducte în momentul frinüii 
şi să revină în cilindrul principal de frînî, după executarea. fr 
marii 

Cilindri de frină ai roților 4 sînt montați pe telerclo roţilor 
împreună cu saboţii 10 si arcurile sabotilor 11, ın interiorul 
cilindrului de frinà se află clle două pistoane de aluminiu б, 
pe capul cărora se sprijină o garnitură de cauciue pentru etanşare. 

Pentru funejionare, se apasă pedala de frina care prin tîja 
de legătură împinge pistonul 9 în cilindrul de frină, exercitind 
o presiune asupra lichidului pe care-l evacuează prin supapa 7 
şi prin conducte la cilindrii de frină ai roților. Presiunea lichi- 
dului în acești cilindri crește, deplasează pistoanele 5 şi esbotii 
de fină care apasă asupra tamburilor, executind frinarea roților, 

La eliberarea pedalei, presiunea din instalație scade, seboţii 
sint readusi în poziţia inițială sub acțiunea arsurilor Z si lichidul 
se гейиоагсе în cilindrul de frinà. Pentru readucerea pedalei 
în poziția de repaus, aceasta este prevăzută cu arcul 1 

Acţionazea hidraulică asigură cuplarea simultană a frinelor 
Ja toate roțile și distribuția uniformá a forței la rine. 

La frincle moderne se folesese lichide de Гепа, În cazul moto- 
violetelor cu ataş (BMW, Zündapp ete.), instalația mai cuprinde 
şi o supapă eu închidere automată care permite demontarea ata- 
şului, evitind ca aerul care produce cele mai frecvente pene la 
frina hidraulică să pătrundă în instalație. 

Avantajele folosirii frinei hidraulice sint 
de transmitere a efortului de la pedala si o f 
zgomot, progresivitate corespunzătoare 
ungere 

Frina cu discuri (lig. 84) folosită iniţial la automobile a 3n- 
ceput să se răspîndească si la motociclete (LI Planeta, Lambretta 
175, TV, Northon, Gilera, Göricke ete.). Frina roții din faţă 
(fig. 84, а) se compune din unul sau Чой discuri de otel 1 
prevăuta uneori ou orifioii do rňoire 4, care se montează solidar 

cu butucul roții pe care acționează doi sabóti 2 aşezaţi pe părțile 


asigura 


randament optim 
are eficave, fără 
comenzii, nu necesită 
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laterale ale discului, asemănător eu frina de mină cu acţionare | posibilităyi de reglare $i demontare cu ușurință, atunci cind 

pe geantă, folosită Га bicicletelo de cursă, Saboţii sint comandati Р АД RO e d шыма кл Avantajul 

prin intermediul cablului de oţel 2, Frina roții din spate (fig. 84,0) estui sistem de Їтїпй constă în eficacitatea lui mai ales cînd se 

se compune din aceleași elemente са aceea folosită la roata din Jireul си viteze ridicate, durată mare de serviciu, răcire foarte 
puni ete. 

Trina de mână se compune din aceleași părți са frina de picior, 
deosebinduse numai prin sistemul de acţionare; se compune 
dintr-un levier fixat pe capătul din dreapta al ghidonului care 
"acţionează un cablu confecționat din fire de oţel, introduse într-o 

samașă de protecţie. Capitul celălalt al cablului se leagă la braţul 
de acţionare а camei eu ajutorul unei bile și a unui are spiral, 
O condiţie pentru funcţionarea. normală a frinei constă în 
executarea unui reglaj corect, Datorită întinderii repetate a cablu 
lui şi uzării ferodourilur, presiunea lor pe tambur se reduce 
treplat; pentru aceasta se reglează cu ajutorul piulitei 3 (У, fig. 
Êl), pe care apasă arcul elicoidal si cure se ingurübenzü po tija £. 
Pentru a putea așeza levierul frinei de picior, corespunzător 
suportului de picior şi în raport eu talin motoeie „acesta 
este prevăzut cu un surub de reglaj, 
Deoarece pătrunderea amsorii Ja saboți produce patinaren 
ferodourilor pe tamburi, roțile sînt. prevăzute eu garnituri de 
etanşare, montate între Dutue și axul то 


ig. 84, Fiind eu diso 


faţă, Pentru frinare se apasă pe pedala de frină, oare prin inter- 
mediul tijei J şi printr-o cama cu excentrio apropie sabofii 2 
de discul Z pe care 1 frinenzh. Mecanismul frinei este prevăzut 
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Frina dublă se foloseşte pentru mărirea effcacitütii de frinare 
la uncle motociclete (Northon, MZ ete.) (fig. 85). Această frină te 
montează atît la roata din față cit si la cea din spate, fiind coman- 
date prin cablu sau prin tijă; frina dublă se compune din tambu- 
тш! 6 de dimensiuni mai mari, prevăzut la exterior cu o serie de 
aripioare de răcire, ir în partea laterală cu fereastra 10 pentru 
dirijarea aerului din afară în interiorul tamburului de frinā. 
Tamburul se roteşte pe axul 9 montat pe rulmenţi eu bile; 

În interiorul tamburului de frinà se află două rinduri de saboţi 
7 şi 8 caro acţionează ре cite o jumătate din suprafața tamburu- 
lui, Pentru a ве evita eventualele deplasări laterale ale subotilor, 
tamburul este prevăzut in interior cu peretele despărțitor 17 
care separă, printr-o construcție ingenioasă, tamburul in două 
compartimente, Aceasta este necesar şi pentru a evita, în caz de 
rupere а unui sabot, să blocheze și restul sabolilor. Ре fiecare 
din părţile interioare ale talerelor 4 ale tumburului de frin& se 
айа cite două rinduri de came pentru acționarea sabotilor; deci, 
fieonre pereche de заро este acționată prin două came pentru a 
se asigura o frinare eficace, 

Camele sint comandate cu ajutorul cablurilor de acţionare û 

revüzute ou şuruburi de reglaj şi terminate prin tija simplă d. 
pătura între cele două braţe ale camelor este asigurată prin 
tija reglabilă 2 care se leagă la cubh prin levierul de comandă 4. 

Efiouoitatea acestor frine este dublă; căldura degajată prin 
frinare este evacuntă eu ajutorul aripioarelor de răcire aflate ро 
partea exturioară a tamburului de frinû şi eu ajutorul ferestrei 
de wer laterală montată pe talerul tamburului de frinà. Pe müsurü 
ce ferodourile se uzenzà, cursele pivghiilor se mürese si ele trebuie 
reglate cu ajutorul dispozitivelor de reglaj ou care sint prev 

Aceste frine au dat rezultate foarte bune, di cauză încep 
a se rüspindi și la alte tipuri de motociclete: 

La frine se pot produce diferite uzuri la: cilindrul central de 
frînă, pilindrii de frtnt ai roților, pistonnele de aluminiu, garni- 
turile de caueiue (la frinele hidraulice); de asemenea se ponte 
produce uzarea garniturilor de ferodou, a suprafețelor de frecare 
a tamburilor şi a articulaţiilor, 

Uzarea frinelor depinde în mare măsură de motocioligti; un 
bun motociclist conduce astfel ineft să folosească cit ma) puțin 
frina 

Cilindri pompelor contrale și cilindrii de frin& ni roților se 
авага atit din cauza frecirilor, oit şi datorită efeotelor corozive 
produse de lichidele de frinā de calitate inferioară (in cazul 
frinei hidraulice); acestea produc uzura garniturilor de cauciut, 


dacă au rizuri pe suprafața lor interioară. Cilindri confeoționați 
din fontă se uzeazā mai incet decit pistoanelo, 

Pistoanele de frin& se uzează atit din cauza frevărilor în cilindri 
oit si oziunilor ре care le produc lichidele de [rinà 
de calitate inferioară, 

Garniturile de cauciuc se uzează datorită lichidului de fri 
sau a cauciucului necorespunzător. 

Uzura garniturilor de ferodou se produco datorită frinürii 

motocicletei în timpul exploatării; aceste garnituri se uzvazü 
maji repede din cauza folosirii excesive a frinei sau a mersului cu 
un sabot blocat, 
Suprafața garniturilor de forodou trebuie astfel dimensionată 
inoit să se poată executa o frinare eficace, Suprafaţa garniturilor 
de ferodou depinde do viteza maximă de deplasare a motocicletei, 
de greutatea 101014, de materialul din care sint confectionate 
garniturile, de starea tamburilor de frină si de frocareu cure se 
produce intre garnituri și tambur. 

Pentru incercarea frinelor se procodează astfel; 

— se alege o porțiune de posca perfect plană, asfaltatli pi 
uscati; se porneşte motocicleta pînă Ja viteza de 70 km/h cind so 
frinează bruse 

— зе va observa са roțile să laso urme perfect vizibile pe posea, 
amtndouñ frinind tn același. timp 

După aceasta ве va efectua o probi pe loe eind motoeiele 
nu trebuie să aibă roțile frinate (aontrolul se face cu mina prin 
тотеп ugonr a roților) 

So va continua cu proba urmitoare 

— se va „lansa“ motocicleta cu o viteză de 70 km/h pe o porţi 
une de gosea orizontală, asfaltat și perfect uscată; 

— se reduce complet accelerația 
— se aduce pedala schimbütorului de viteze la punctul mort 
şi se intrerupe aprinderea; 

— se acjionează în mod progresiv Irina, pin la viteza de 
km/h; 

— se lasă liberă pedala de frână $i se Insă motocicleta să rule 
liber; în acest caz motocicleta trebuie să mai parcurgă, 
ajutorul motorului, cirea 120 m, 

Mototicletele circulá cu viteze apreciabile, Normele pri 
ciroulația ре dru publice impun са viteza do depla- 
sare a motocicletei să fie de 40 km/h la vireulația în oras si de 
60 km/h, eind se circulă in afara orașului. 

La exeoutarea frinárii, trebuie са aceasta să producti o dece- 
leraţie suficientă pentru oprirea motocioletei: această decele- 

ţie trebuie să fie de 4—8 m/s la viteza de 40 km/h. 


i 
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Distanţa pureursü de motocicletă, din momentul aplicării 


Irinei pînă cind se opreşte se numeşte distanță de frinare, Ea 
depinde de: 


— starea şoselei; 

iteza de dephware a motocicletei; 
— repartizarea, greutăţii pe roli; 

— starea frinelor; 

— starea anvelopelor; 

— reflexele motocielistului (cauze fiziologice). 

Starea şoselei este determinati de valorile vosficientului. do 
aderențā a cărui valoare este de 0,50—1 în cuzul şoselelor gudro- 
mate, 0,70—0,90 pentru şoselele betonate, 0,50—0,80 pentru 
cele pavate cu pintră de riu; la circulația pe cimp cu iarbă este 
de 0,35—0,40 și pe аһїа}й cu polei, 0,07—0,1. 

Viteza motociclete: este în funcţie de puterea motorului, 

Asupra vitezei se poate interveni de către motociclist: nerasta 
este în funcție de starea șoselei, intensitatea circulaţiei, vizibi- 
litate şi starea atmosferică 


6. ȘEILE MOTOCICLETI 


Locul ocupat de motociclist are o deosebită importanţă pentru. 
oboseala fizică şi pentru siguranţa circulației. 

Îmbunătăţirea poziției motocielistului reduce rezistența 
aerului şi permite са motocicletele de cursă să aibă un profil 
merodinamie, mărindu-se astfel viteza maximă. 

Seile motocicletei se executau pină acum oljiva ani separat. 
pentru însoțitori si separat pentru motocicli 

In ultimul t 
motocicletele sint 
chipate cu șa dub 
pentru motociclist şi 
însoțitor. 

Saua (fig. 88) este 
confecţionată dintr-un 
sohelet de sirmü sau 
tablă de oțel pe care 
sint întinse 20—30 de 
arouri elicoidale peste 
саге se așază un strat. 
de pislà, core se aco- 
ретй cu pergamoid sau 
Fig. 86, aua, piele. 
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са d it mii | 


La motocicletele de serie, atit аша motocicl'stului eit si aceea 
a Insofitorului este acoperită cu о faţă dublă de cauciu 

Pentru asigurarea suspensiei, aceste gei sint prevăzute cu 
“unul sau două arcuri elicoidale aşezate vertical, orizontul sau 
“oblic. Areurile şoilor lucrează la întindere, La unele tipuri de 
motociclete şaua inotociolistului este așezată pe o foaie de are 
“în formă de segment, care asigură amortizarea. 

Saua motaviclistului este com- 
pletatá în partea din faţă cu un 
Miner rotund nonfectionat din 
Sirmā de oțel şi acoperit ou ma- 
terial plastic; de obi 
aceasta este prevăzută cu guru- 
buri pentru imobilizare, atunci 
dînd se circulă fark insofitor. 

Şaua motociclistului este pre- 
văzută cu posibilităţi Че терај 
ocupind poziţiile: tare, mijlociu, 
sau moale, în raport de greuta- 
tea starea 
drumului. 
aua dublă (fig. B7) pentru 
motociclist si însoțitor se folo- 
seste atit lu motocicletele obişnuite cit si la motocieletele de sport. 
Асеавїй şa se confecționează dintr-un strat de cauciuc spongios, 
înult de 70—80 mm, așezat pe o ramă metalică şi acoperit cu 
piele, pergamoid sau dermatină. 

Partea superioară se construieşte în așa fe încît, atit moto- 
ciolistul cit şi insotitorul să se aşeze cit mai comod. 


Fig. 87. Şaua dubla, 


1. ATAȘUL 


La motocicletele cu o capacitate cilindrică peste 250 cm? și 
atunci cind nevoile o cer, se montează ataş. 

În acest fel se poate transporta încă un Insoţitor, bagaje şi 
тома de rezervă, 

Ataşul motocicletei poate fi de două feluri: cu fixarea rigidă 
а roții pe un ax cu două sprijine si cu suspensia roții prin torsi 
une, pe un ax cu consolă, Fixarea rigidă a axului In consolă s-a 
folosit in construcţiile mai vechi. Atagul cu suspensia roții prin 
uri de torsiune oferă o amortizare bună gi este mult mai rezis- 
Vent în comparaţie cu celelalte sisteme, 
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Din această categorie fac parte motocicletele M 72, M 72 H, 
AWO, Zündapp, BMW ete. 

Atagul se compune din cadru și caroseria atașului cu anexele lor, 

Cadrul se construieşte din {опу de oţel rotundă, ovală sau 
pătrată, avînd suporţi în formă de are de cero, destinati fixârii 
axului du dou sprijine ale roții, La colțurile din stinga ale cadru- 
Jui se află manșoanele de stringere cu buege elastice pentru fixa- 
rea suportilor, cu ajutorul cărora atagul se leagă de cadrul moto- 
cicletei, În parten din spate a cadrului se sudează suporţi pentru 
montarea arcurilor ou foi, Roata de rezervă se montează pe capa- 
oul portbagajului, 

Bara de torsiune se montează în țeava transversală din spa- 
tolo cadrului, fiind prevăzută ou o serie de caneluri care pătrund 
într-o bucgí, Pe canelurile libere ale axului se montează о con- 
soli fixată cu o bridă la capătul căreia se fixează axul roții, În 
nvost fel, roata suspendată, urmürind neregularitāțile şoselei, 
poate ostila în plan vertica 

Datorită acestei construetii, 
айа nu primese toate loviturile primite de roată, ca 
Tixhrii rigide a roții, ei numai o parte din ele, 

Caroseria ataşului se confecționează din tablă de aluminiu, din 
materiale plastice sau do oțel, a cărei. grosime este de 0,7—1 mm, 
Marginile caroseriei sint consolidate cu o țeavă oare depügogto 
uneori partea din faţă şi servește drept suport de prindere pentru 
însoțitor, 

În interiorul coroseriei ве așază o pernă ou spătar, confectio 
natî din arcuri elicoidale sau cauoiue spongios, acoperite cu 
piele sau dermatinii, Pe fundul caroseriei se montează un атам 
Че lemn pentru sprijinul picioarelor. 

Caroseria atașului se acoperă cu o capotit confecționată din 
dermatină sau pinză impregnată cu cauciue, care se prinde de 
ataş ou ajutorul unor eleme speciale, În partea din faţă a atague. 
Tui se fixează un parbriz de ploxiglas pentru a feri insofitorul de 
curentul de ner. Aripa se montează pe un suport din țeavă de oțel, 

Cutia pentru bagaje se închide cu ajutorul unui capat previi 
zut ou broască. Pe capac se montează suportul roții de rezerv, 

Caroseria se fixează de cadrul atașului cu ajutorul а două 
bride şi a unor cuzineţi de cauciue, În acest fel se obține o logi- 
turî elastică, deoarece cuzinefii de cauoiue permit oseilarea caro- 
seriei pe arcurile atagului $i amortizează socurile primite. Deoa- 
zece la şocuri mai puternice caroseria luerind pe arcuri $i pe 
cuzineţii de cauciuc poate lovi cadrul, pe acesta se fixează două 
tampoane de cauciuc, 


roseria ataşului si chiar moto- 


cazul 
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Tinuta de drum a motocicletei eu ataş este influenţată de 
existența atasului. În timpul mersului, atagul trage motocicleta 
„în partea unde se află fixat, din cauza rezistenței opusă de roata 
ataşului, Chiar dacă roata atagului este motoare, totuși efectul 
acesta se simte, dar într-o măsură mai redusă, Prin aceasta atogul 
ссалй un efort lateral care trebuie compensat; această compen- 
sare so obține prin deplasarea in 
faţă a axului roții atagului (fig. 88) n 
faţă de axul roții din spate a motoci 
oletei ou distanța A a cărei valoare 
esto cuprinsă între 120 și 200 mm și 
de unghiul de compensație care este 
determinat de marginea anvelopei 
atașului ou axul longitudinal al moto- 
cicletei Л а cărei valoare este cuprinsă 
fitre 16 fi 20 mm. 
Un alt element de care depinde 
ținuta de drum a motocioletei este 
unghiul de răsturnare determinat de | " 
înclinarea roții atagului spre interior 7 {= Е 
faţă de verticali; acest unghi are 
valoarea minimală de oiron 2—2°, 
Prin aceasta so evità uzar 
velopelor gi se reduce efortul depus 
de motociclist pe timpul mersului, 
O motocicletă bine reglată trebuje să nu devieze de Ja direc 
do mers (deplasarea faeindusse ре o șosea fără deolivităţi sau 
denivelări), atunoi cînd se lasă ghidonul liber, iar viteza de 
deplasaro să fie cea corespunzătoare etajului în vore se m 


a an- Fig. 88, Vnghiurll 


topilar 
motocis 


tel ou ataye 


%. ANVELOPE ȘI CAMERE DE AER 


Reducerea și amortizarea şocurilor, datorită nerogulari 
joselei, în afară de suspensia motocicletei, este renlizati și de 
Anvelope, datorită elastici tăţii aerului comprimat din camera da 
êr a anvelopei. Saroina este preluată în cea mai mare parte de 
v fi циа! 8—10% do pereţii anvelopei. 

„ Anvelopa (fig. 89) se compune din banda de rulare 1 conte: 
ionată din caueiue rezistent la uzură, stratul protector de legi- 
2 dintre banda de rulare şi carcasa 5 numit breker, flancurile £ 

loanele 8, 

Banda de rulare 7 formată dintr-un strat gros de cauciuc 
ntat pe carcasa б, prezontind proeminențe pe suprafața de 
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es. g ў м Camera de aer constă dintr-un tub de euuciue, eu pereții sub- 
rulare, arê rolul de a primi și transmite gocurile produse de deni- firi; ea se introduce în interiorul anvelope, Camera de aer este 


жета Чин gi de'a proteja Berat canika ЧОИ prevăzută cu o valvă pentru introducerea aerului, acoperită cu 
Profilul proeminenielor și al canalelor benzii de rulare sint deter- ÎN ыры: 
minate de natura drumului, 

Stratul protector de legătură (brekerul) 2 are rolul de а prelua 
soeurile și de а le repartiza pe suprafața mai mare a carcasei, 
ninuind astfel tensiunile produse in timpul tracţiunii sau în 
impul frinarii, Flaneurile 4 au rolul de a proteja părţile laterale 
ale caroasei de deteriorări, } 

Cateasa б fiind elementul principal de rezistenți al anvelopei 
preia şi suportă în bune condiţii socurile produse de denivelările 
drumului, Rezistenţa carcasei se obţine cu ajutorul inserjiilor de 
word (pliu 


Notaţia dimensiunilor, anvelopelor se face după sistemul 
eric sau în foli. La sistemul în toli, primul număr repre- 
йна lāțimea profilului B (fig. 89, 2), iar al doilea, diametrul 
exterior D. Їп diferite cazuri se ia in consideraţie diametrul 
шеп d. 

Cele două dimensiuni se notează printr-un număr intre 
un număr zecimal, de exemplu, anvelopa eu dimensiunea 
2,50 x 19 reprezintă: primul număr lăţimea B si al doilea, dia- 
metrul D al anyelopei. Un ol echivalează cu 24,5 mm. 

Anvelopele pentru motociclete se fabrică la noi în fari după 
STAS 626-59, avind următoarele caracteristiei: 

X 19" си sarcina. de 170 kgf; 

X 19" cu sorcina de 210 kgf; 

X 19" си sarcina de 225 kgf; 

X 16" ou saroina de 105 kgf; 

X 16" ou sarcina de 205 kgf; 

X 10" си вагейпа de 200 kgf 

Dimensiunea genti pe care se montează anvelopa se caleu- 
lează cu formula d = D —2B. 

În sistemul metrio, toate noteliile sînt date în milimet 
Primul număr reprezintă diametrul D, iar al doilea — înălțimea 
wofilului, 


Mai există un sistem de notare mist, la care prima vilă in- 
wamî lăţimea profilului B, în mm, iar a doua — diametrul 
genii, în Joli. geantă standard se pot monta anvelope 


celași diametru interior, dar avind profile cu diferite паін 
apropiate de înălțimea normală principală şi un numür mal 
mare de straturi de pinzi. 
„Camerele de aer se fabrică după STAS 027-50 cu dimensiu- 
Hle 2,50 x 19; 3,25 x 19; 3,50 x 19; 3,00 x 10; 3,50 х 
16; 3,50 x 10, la toate montinduse valve fabricate” după 
AS 840-59. 
În prezent se fabrică anvelope fără camere de ser; în ele aerul 
este pompat printr-o valvă fixată direct pe anvelopă; anvelopa 
este lipită de geantă, asigurind o etanseitato perfectă. 


Fig. 89. Anvelopa, 


"Taloanele 3 cu miez de sârmă de oțel constituie partea puțin 
faxis EN Ee E uM. d Aerul este introdus în anvelope şi camere eu ajutorul pompei 
topaig Sote TL RTA Ne cur de mină вап a compresorului. Introducerea aerului în cameră și 
pe timp de iarnă, noroi, îngheţ, drumuri de munte i competiții itarea ieșirii lui afară se face cu ajutorul unui ventil. 


فو 


Ventilul (fig, 00) se introduce în valva camerei de aer, 
de cure se fixează prin inpurubare eu ajutorul eüpicelului 


Chpücelul acoperă 


valva pentru a evita pătrunderea pra- 


tului şi a apei în interior, 


b 
u 


O datā pneul i 


El ponte să ocupe poziţia deschis (fig. 90,4) 
cînd se introduce aer în interiorul camere 
sau închis (fig. 00, b) cînd accesul aerului 
din interiorul camerei spre afară este oprit, 
Un are impinge o mică supapă în sus, astfel 
oñ în mod normal ventilul este inchi 

Pentru a se evita deteriorarea taloanelor 
anvelopei, montarea și demontarea se exe- 
cuth într-o anumită ordine, Astfel, montarea 
unvelopei pe geantă (ig. 91) se face ou aju- 
torul levierelor, 
aceasta, se așază unul din talonne 
în adincitura деп 2. Intervenind ou levie- 
rul 1, aşezat în partea diametral opusă, апе 
velopa 2 va putea trece cu talonul peste 
marginile. genti, Apoi se trece prin orificiul 
special al gent 

Cu ajutorul levierului al doilea se intro- 
duce si celălalt talon al anvelopei jn adin- 
oitura genti, 

Introducerea levierului se face intrum 
punot opus valvei, continutndurse, opera- 
ţia pini la completa montare a pneului pe 
фета, 
nirodus perfect. pe geantă se continui umflarea 


ишеге] de aer pink la presiunea presorisă n pneului, 
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9. ECHIPAMENTUL MOTOCICLISTULUI 


Datorită condiţiilor de mers ale motociclistului în diferite 
anotimpuri, acesta este supus atit căldurii excesive cit și [rigu 
lui, ploilor, umezelii, zăpezii şi noroiului. În afară de aceasta, 
ol este supus si curentului de aer care se produce pe timpul mer- 
sului şi care crește o dată cu Viteza de mers a motocicletei. 

Pentru protecția lui, motocielistul trebuie să-și aibă un echi- 
pament corespunzător, 

Astfel pentru. corp, costumul indicat. pe timp de vară este 
acela confecționat din jesături rezistento la plonie gi vint; pe 
Limp de toamnă și mai ales jarna sînt necesare haina $i panta- 
lonii de piele, Pantalonii din țesătură sînt. prevăzuţi eu genun- 
chiere şi bazoane do piele, 

Iămintea recomandată este cea din cizme din piele sau 
bocanci, bine ajustaji pe picior, 

Pentru mlini, pe timpul iernii se foloseso mănuși căptușite 
ви blună care îmbracă mineca hainei. 

w protecţia ochilor sint necesari ochelari de stiolă ine 


Pe timp rece, Гара poate fi protejată de o mască sau apără 
toare de celuloid 
Normele de circulație obligă persoanele care conduc motoci 
oletele solo precum si pe însoțitori, cind eiroulà pe drumurile 
publice în afara orașelor, să poarte pe cap о case protectoare, 
confecționată din material dur, 

Cei ee nu во vor conforma acestor dispoziții, după aplicarea 
amenzii prevăzută de aceste normative, li se vor refine carnetele 
de conducere sau autorizajiile de circulație. 


CAPITOLUL VIT 
TIPURI DE MOTOCICLETE 


În ultimii ani au apărut diferite tipuri de motociclete ale ойгот 
qerfectioniei constructive ац mers In pas eu toate posibilităţile 
pe care le oferă gradul înalt de dezvoltare a tehnicii. moderne, 
Astfel au apărut motooiclete ou Гога telescopieă hidraulică, furca 
telescopică basculantă, suspensia din spate hidraulici, pornirea 
uutomată a motorului, şa cu suspensie hidraulică, frine eu tame 
buri răciți prin diferite procedee cu ner, frine pe discuri, anvelope 
fară camere de aer oto, Dintre acestea unele se află în exploatare: 
in jara noastră, 


1. MOTORETE 


indrivi este 


Din categoria motocicletelor a căror capacitate c 
Carpaţi Cf, 


cuprinsă între 50 şi 100 em, cele mui răspindite sint 
Juwa 50 şi KIB, 

Motoreta Carpaţi (1, Motoreta Carpaţi (fig, 02) este foarte 
răspîndită în tara noastră, fiind un produs al uzinelor romînoşlî, 

Motorul tip Metrom M103 este campus dintr-un cilindru avind 
alezajul de 45 mm, cursa de 42 mm yi capacitatea cilindrică 
de 68 om; funejioneazh în doi timpi, dezvoltind 2,0 CP la 
5 000 rot/min. 

Raportul de compresiune este 7 : 1, deci destul de ridicat, 
а-о din acest punot de vedere printre motoretele cele mat 
moderne, 

Transmisia este compusă dintr-un ambreiaj cu discuri multiple 
lucrind în baia de ulei, o cutie cu două viteze; de la cutia de 
Viteze la roata din spate, mişoarea este transmisü prin lanț, 

Suspensia se realizează eu ajutorul arcurilor elicoidale intro: 
duse in furca telescopic, care lucrenzà pe un braţ basculant 
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pentru тома din față 
elicoidale, la roata din spate, 


prin amortizoare telescopice, pe arcuri 


Cadrul este confeoționat din țeavă de oțel cu orom și molib- 
Чеп, sudat la locurile de legăturii. LA 
Pe geni se montează anvelope avind dimensiunile 2,5 x 23". 


Hig: 92, Motoreta Carpaţi Cl. 
Instalaţia de alimentare se compune, dintr-un rezervor eu o 
captata do С carburator orisontal do AS nun pi un filtru de 
Wer uscat prevăzut ou elapetà de pon 
Instalaţia de aprindere se compune din 
Becul din far este de 6 V si 16/16 W. i E 
Motoreta are o greutate proprie de 53 kgf și incüreütura 
xinî de 145 kgf; on se ponte deplasa eu o viteză do 55 km/h et 
consumi 1,8 1 la 100 km. Amestecul combustibil cuprinde 
4% ulei. 
Motoreta 


“un volant eu парте 


wa 50. Aceast moloreti se compune dintr-un 
motor monoellindrie, tn doi timpi, cu capacitatea cilindrică de 
49,7 ош, dezvoltind 1,6 CP la 0 000 rot/min; raportul de con 
presiune este de 68:1, Combustibilul folosit contine 4% Lul 
otorul este echipat ou carburatorul Jikov. pg. 

Transmisia se realizează printr-un ambreiaj cu discuri multi 
ple luerind în baie de ulei, o cutie ou două viteze şi o transmisie 
tu lanţ la roata din spate, 7 t К 

Suspensia la roata din faţă şi spate este telescopică lucrin 
pe arvuri elicoidale, 
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Cadrul este confecţionat din tevi de oțel sudate, 


avind dimensiunea 


Instalaţia de alimentare este compusă dintr-un. rezerv 
lostalajia electrică este aliment 


1 atā de o tensiune de 6 V, 
ste asigurată printr- 


ип volant magnetic. 
o greutate proprie de 47 kgf si poate încărca 


iar aprinderea e 


Viteza maximă. de doj 
1,5 1 combusti] 
Motoreta KIB, Motorul esi 
funvtionind în doi timpi, Ale, 
КЫЕН cilindr 


plasare este de 60 km/h cînd consumă 
te compus dintr-un singur 
'zajul este de 48 mm, cursa de. 
portul de compresiune de 

rot/min, Motorul 


й de 98 em? și ra 
dezvoltă o putere de 2,3 CP 1 
nează cu un amestec de 4% 1 ulei, 
e compune dintr-un ambri 


Й 1 eiaj eu disouri multi- 
ie de ulei, o cutie cu dou 


ple lucrind in b u Viteze şi un lanţ la 


Toata din spate 


1 prevăzută în faţă 

pe arcuri elicoidale 

arcuri elicoidale, 
Cadrul este confe 


Turcă telescopioti покта 
y fur în spate cu amortizoare 16 


Monat. din țevi de oțel sudate, 
anvelope avind dimensiunea 
Instalaţia de alimentare este 
combustibil a cărui ci 
Instalaţia electr 
folosind în far un beo е 
asigurată printr 


Drevüzuti ou wn rezervor de 

8,5 1 pi un decantor, 
montată Ја o tensiune 
5/26 W. Aprinderea osta 


apacitate este de 


u două fazo de 
volant cu magneţi 
are o greutate proprie de 58,5 kgf şi 


poate învărea 


Ea poate sli se deplase; 


3/6 1 din a glepleseze ш o viteză de 30 Jan consumtnd. 


2. MOTOCICLETE UȘOARE 


Motooicletele u 
între 100 şi 350 om 
este motociclete se descriu eft 
Jawa, K 125, MZ, IAR 125, Si 
goria solo și MZ, Simson din 


qîre a căror capacitate eilindrici este cuprinsă 


1 cole mai întrebuințate: Dintre 
eva tipuri mai earacteristice сат 
mson, Panonia si Honda din cate: 
categoria cu ataş, 


[ в. Categoria solo 


D. Motocieletele Jawa CZ (lig, 02) din această categorie au capa- 
citatea de 125, 150, 175 si 250 omi 
Aceste motociclete au fost printre primele echipate cu fi 
telesvopică, hidraulică şi suspensia hidraulică în spate, 3 
„Motocicleta Jawa CZ 125 esi hipată cu un motor monoci- 
lindrie care funcționează în doi timpi, avind capacitatea oilin- 
чей de. 12 ош? si dezvoltă 5,6 CP la 4 000 rot/min Motorul 
 funoţionează cu un amestese de benzină cu 4% 1 ulei, Raportul 
„de compresiune este de 7 ; 1. br 

Transmisa cuprinde un ambreiaj monodise și o cutie cu patru 
Viteze ocea oe permite folosirea ei ou ușurință pe drumurile de 
ură, De la cutia de viteze, mijearea este transmist prin lany 
Duplex la roata din spate, protejat într-o cutie metalică, Acfio- 
marea vitezelor se face cu ajutorul pedalei, 

Suspensia este foarte bund, avind în faţă furca telescopieă 
hidraulică cu dublu efect, jar în spate, suspensia hidraulică 
telescopiot ou braţ oseilant. 

Cadrul este confeotionat din țevi de oţel sudate, 

Gentile sint echipate cu anvelope avind dimensiunea 

1,00 x 10” 

Instalaţia de alimentare cuprinde un rezervar de combustibil 
avind capacitatea de 13 1, un decantor pi un carburator Jikovi 
tonsumà 2,4 1 benzină Ja 100 km 

Instalaţia electrică este alimentată la o tensiune de 6 V, 
jar hnterin de acumulatoare are tensiunen de û V şi capacitatea dă 
7 Ah. Farul este echipat cu un bee eu două faze de 25/35 W. 
Aprínderen este asigurată prin volant magnetic. 

Frinele sînt mecanice, aoționind roata din Гаја prin cablu şi 
тома din spate prin pedala, 

Motocicleta ore o greutate de 122 kgf, alimentată cu combus- 
tihil, şi ponte încărea 150 kgl. Viteza maximă de deplasare este 
de 75 km/h, 

Molocieleta Jawa CZ 150 este echipată cu un motor în doi 
timpi eu un singur cilindru, avind alezajul de 67 mm și cursa 
de 08 mm, Motorul ure capacitatea cilindrică do 148 enn si ras 
portul de compresiune de 6,8 : 4, dezvoltind 6 CP la 4 500 rot/min, 

Transmisia este asemănătoare cu noten a motocicletei Jawa 

CZ de 125 om, cu deosebirea că este prevăzută cu trei Viteza 
avînd rapoartele de transmitere 21, 9,89 şi 7,08, 

Suspensia, cadrul, instalația de alimentare, instalația eleo: 

tricà gi frinele sint la fel cu cele ale motocicletei Jawa CZ 125, 


a 


Seleta Jawa CZ, 


Fig. 93. Мо 


Genţile sint echipate cu anvelope avind dimensiunea 
2,75 x 109”. 

Motooicleta poate încărca 150 kgf; consumă 2,3 1 benzină la 
100 km şi se poate atinge viteza maximă de 120 km/h 

Motocicleta Jawa CZ 175, spre deosebire de celelalte două 
tipuri deserise, este cchipată cu un motor care poste dez- 
volta 8 CP la 5000 rot/min, Dimensiunea anvelopelor este 
do 3,25 x 167, 

Motocicleta Jawa CZ 250 are motorul eu un cilindru, aleza- 
jul de 65 mm, cursa de 75 mm, iar capacitatea cilindrică de 
248 em, Raportul de compresiune este de 6,25 :1, Motorul 
Funcționează în doi timpi; dezvoltă 9 CP la 4 250 rot/min, 

Transmisia este completată cu o cutie cu patru viteze avind 
rapoartele de transmitere 15,5, 8,7, 6,2 gi 4,9. 

Greutatea este de 120 kgf și poate încărca 450 kgf, Capaci- 
tatea rezervorului de combustibil este de 13 1, oonsumind 31 
benzinü la 100 km. 

Motocicleta K 125, Motocicleta K 125 este ochipată cu un 
motor care funcționează în doi timpi avind un singur cilindru 
al cărui alezaj este de 52 mm şi cursa 58 mm. Motorul are o enpa- 
vitate cilindrică de 123 om", raportul de compresiune Û : doz- 
volti 4,5 CP Ja 4 800 rot/min, 

Transmisia este asigurată do un ambreiaj monodise, o cutie ou 
Arei viteze acționată prin pedală și Тап} pentru roata din spate. 

Suspensia este prevăzută ou furcă telescopic hidraulic în 
nfl gi suspensie telescopic cu areuri în spate. 

Cadrul aste vonfesționat din tevi de oțel aliat. 

Gonţile sint echipate cu anvelope cu dimensiunen 2,50 x 197, 

Tirinele sînt mecanice, acţionate prin cablu la roata din față 
şi prin podală la roata din «pate, 

Iustalaţia de alimentare cuprinde un rezervor de 3 1 capaci- 
tate, un decantor şi robinet cu trei căi, 

Instalaţia electric este alimentată la o tensiune de б Vj 
aprinderon se face prin volant magnetic. 

Motocicleta se ponte deplasa cu o viteză de 70 km/h, consu- 
mind 2,45 1 bonzint la 100 km. 

Motocicleta Zündapp 201 S, Această motocicletă, (vigutà din 
faţă în fig, 94) este folosită atit pentru turism eit și pentru 
Sport; din punet de vedere constructiv se aseamănă си motoci- 
aleta BMW. 

Motorul este compus dintr-un cilindru functiontnd în doi 
timpi (soluţie rar intilnità la motocicletele Zündapp). 

Capacitatea cilindrică este de 198 em; motorul dezvoltă o 
putere de 12 CP la 4 500 rot/min. Raportul de compresiune este 
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de 6,8 : 1. Motorul funvlienenz& eu un amestee de ulei tn ben: 
zinā tn proporţie de 1 : 25. 

Suspensia la roata din faţă este formată din amortizoare tele- 
scopice hidraulice, articulate la un brat oseilant, Aripa roții din, 
față este fixată la ca- 
pătul do jos al amor- 
tizorului, astfel că la 
şocuri si denivelări se 
deplasează impreună 
cu acesta, Suspensia 
la roata din spate este 
prevăzută ou amort 
zoare telescopice his 
draulice си dublu efect, 
Amortizoarele — sint 
fixate la două brațe 
oscilante; astfel єй fn- 
tregul sistem luerenzi. 
în condiţii optimo, 

Transmisia — este 
asigurată prin lanțuri, 
atit de ln motor la 
outia de viteze eft şi 
de la cutia de viteza 
Ја тоша din spato. 
Cutia de viteze este 
cu patru etaje, avind 
următoarele rapoarte 
de transmitere: 18,85; 
41,0; 8,43 şi 6,00. 
Tonte pinionnele sint 
cuplate, prin lanțuri duplex solide, iar schimbarea vitezelor se 
face prin pedalà. 

Ambreiajul este compus din mai multe plăci care lucreazü în 
baia de ule 

Instalaţia de al 
combustibil a йг 
şi un carburator eu боза plutitoare, 

Instalaţie electrică este formată, dintr-o baterie de acumula- 


Fig, Oh, Motocicleta Zündapp 201 $. 


nentare este compusă dintr-un rezervor de 


toare ou plumb de 8 V, 7 Ah, un distribuitor şi un generator de | 
[A 


curent continuu de 90 W. ji 
Gentile sint interschimbabile şi pot fi ecl 
avind dimensiunea 3,00 X 19 şi û 50 x 19. F 


ipate eu amvelope 
inele sînt de tipul 
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capacitate este de 14 1, un filtru de benzină | 


clasic In roata din faţă și hidraulică In roata din spate, asigurind 
prin aceasta o frinare sigură, 

Greutatea motocicletei este de 131 kgf fără incăreătură; 
viteza de deplasare este 100 km/h, iar consumul 3,4 1 benzină 
la 100 km. 

Motocicleta MZ 125. Această motocicletă (fig, 95) este destul 
de răspîndită la noi în țară, Motorul are un singur cilindru, în 
“doi timpi, funetionind eu un amestee de benzină şi 4% ulei; are 
alezajul de 52 mm, cursa de 58 mm, iar capacitatea cilindrică 
este de 123 ems, Motorul dezvoltă 6,5 CP 1а 5200 rot/min, avind 
raportul de compresiune de 8 : 1. 

Motorul este prevăzut cu cameră de ardere semisferieii, сопе 
structie modernă care elimină la maximum fenomenul de deto- 
nație și permite ridicarea raportului de compresiuni 

"P'ronsmisin este asigurată de un ambreiaj cu discuri multiple 
Тена în bain de ulei, o cutie ou patru Viteze acționată prin 
pedali. şi lang Ta roata din spate. 


Fig, 95. Motocicleta MZ 125, 


„ Suspensia este telescopic hidraulică la furca roții din faţă 
şi tolescopică cu arcuri la roata din spate. 

"Cadrul este oonfeaţionat din [evi de oțel cu crom, sudate la 
locurile de asamblare, 

Genjile sint echipate cu anvelope dimensiunea 2,75 x 19", 
& 
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“Instalaţia de alimentare este compusă dintr-un rezervor ou o a) ui spud (o ia ceia шашык ca DEE 
capacitate de 11 1, din cure 1,5 | formează rezerva de combustibil, hidraulică, iar a roții din spate, prin amortizoare hidraulice 

Instalaţia electrică cuprinde o baterie de acumulatoare de cp шиши Ша релышк ширет. 
6 V, 8 Ah, cu plumb sau cadmiu-nichel, un generator de 6 V. Cadrul este de formă închisă şi confecționat din jevi de oțel 
90 W, prevăzut eu regulator de cu crom, sudate la locurile de legătură. 
tensiune și farul principal fu in- 
teriorul căruia este montat un bec 
cu două faze de 35/53 W. 

Mele sint mecanice neționate 

n cablu la roata din Гаја şi prin 
тела In rome din Spies, ^ 

Deoarece problema unei frinäri 
corecte și eficae este foarte impo 
tant, motocicleta MZ a fost echi- 
pati cu un nou sistem de răcire a 
frinelor (fig. 98). Această frinë este 
compusă dintr-un tambur prevăzut 
în partea din stinga ou mai multe 
ferestre prin care intră aeru] тесе 
din afară, Aerul răcește tambuml 
şi saboții евә in momentul 
irinrii, după care tese prim orifi- 
«iile aflate în partea dreaptă a tam- 
Yurului 


Fig. 97. Motocicleta Simson T 495, 


Gentile sint interschimbabile și pot fi ochipate cu anvelope 

orifioii sint construite avind dimensiunea 3,00 x 19" sau 3,25 x 197. 

NA Frmele sint mecanice acționate, prin cablu şi tija. 

RC a VAM Instalaţia de alimentare este formată dintr-un rezervor de 
у combustibil cu capacitatea de 12 1, un decantor $i un robinet 

cu trei ей 

Instalaţia electrică cuprinde un generator de curent continuu 

Че 6 V şi 00 W care, servește la iluminat, la acjionarea claxonului 

și încăvoarea bateriei de acumulatoai 

[^ Bateria de acumulatoare exte ew plăci de plumb de 6 V, 8 Ah 

o baterie cu cüdmiu nichel, Aprinderes este asigurată prin 

metou, 

Motocicleta are greutatea de 140 kg alimentată, putind încar 

ca 100 kgf, cind greutatea totala este de 200 kgf. 

„Viteza maximă de deplasare este de 103,5 km/h şi consumā 


rezultat din răcirea frinelor este 
evacuat ou ușurință afară, Prin 
acest sistem se realizează о [rinare 

Greutatea. proprie, fark combustibil, a motocicletei este de 
109 ket, iar fvürcütura de 250 kaf. 

Motocicleta Simson T 425, Prinire motocjeletele din {ara noas- 
тё este şi motocicleta Simson T 420 (fig. 97). Motorul folosit de 
această motocieleti aste cu un singur cilindru, funeționtad în 
фани timpii are epatittes єй шш de И „ani aliajul 
68 mm, cursa 68 mm $i raportul de compresiune 6,7 : 1, Motorul @ | benzină la 100 km 
dezvoltă 12 CP la turalia de 5 500 rot/min. А р Ет i 7 

pec ue ala tU ces este age Motocicleta NSU-Super Мах, Ura din motocicletele reușite 


poen M UE t în punet de vedere constructiv și al performanțelor este moto- 


Tig. 90. Frina pe tambur 
răcit ca aer, 


n E t " violeta NSU-Super Мах 250 em? (fig. 98). 
Transmisia se realizează printr-un ambreiaj cu un singu М ji a AT 
n ў ү? Pas á i593 Aecasti motocieletă ore motorul monocilindrie, în patru timpi, 
o cutie cu patru viteze și axul c ic legat li 1 Aonastă mot 1 pi, 
ЕО farul alezaj cote de mm у] йт de G6 min Raportul dd 
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ii / و و کک اقا‎ px к 


compresiune este de 7,4: 1; motorul dezveltă 18 CP la 6500 
rot/min, Ungerea motorului se face cu o pompă eu pinioane: 

Transmisia cuprinde un ambreiaj cu plăci multiple lucrind. 
în baie de ulei și două lanțuri, unul pentru transmiterea mip 


liji de alimentare cuprinde un rezervor de combusti 
a cărui capacitate este de 14 |, dintre eare 1,4 | formează rezerva 
de combustibil, un filtru cu sită si un carburator Bing. 
Instalaţia electrică este compusă dintr-o baterie de acumula- 
toare cu placi de plumb de 6 V, 7 Ah, un generator de 60 W 
echipat cu un releu-regulator şi un far cu bee bilux de 35/35 W 
folosit atit pentru lumina de distanță, cît şi pentru lumina de 
apropiere 
Cadrul este eu tub central, asemănător ou cel al motocicletet 
Honda 305, 
Сезе si 


it interschimbabile, fiind echipate cu anvelope 
* avînd dimensiunea 3, X 19. 
Frinele sînt mecanice pe roata din faţă, acționate prin 
iar po roata din spate prin pedală și tijă, 
Greutatea totală a motocie i ceu un însoțitor este de 
ШАГА 
Motocieleta Panonia. Această motocicletă (fig. 99) este echi- 
pată ou un motor ou un singur cilindru, avind alezajul de 08 mim, 
cursa de 68 mm şi capacitatea cilindrică de 247 em? (la fel са la 
motocicleta Simson). Motorul are raportul de compresiune. de 
7,24. Motorul dezvoltă 14 CP la 5100 rot/min; funeţionează 
їл doi timpi 
"Transmisia este formată dintr-un ambreiaj cu discuri multi- 
Je uerind în baie de ulei, o cutie eu patru viteze comandate prin 
pedali, şi un lanţ caro aoioneuză roata din spate, 
Suspensia este la fel ca a motocicletei Java. 
Cadrul este confeoționat din levi de oțel sudate; 
Fig, 98. Motocieleta NSU-Supar Max Genţile sînt interschimbabile și pot fi echipate cu anvelope 
avind dimensiunea 00 x 19" în fati С X 19" în кра 
Instalaţia de alimentare are un rezervor de combustibil de 
ДЕН un docantor ou mare suprafa A 
Instalaţia electrică este alimentată la o tensiune nominal 


lu, 


oñrii de 1а motor la entia de viteze si celălalt pentru transmi! 
mişcării de la cutia de viteze la roata din spate, Culin de viteze 


este cu patru etaje, fiind prevăzută cu schimbător la pieio di ale n or) n 
à ^ * n le û V şi o baterie eu рійсі de plumb de 6 V, 7 Ah, Aprinderea 
Suspensia la roata din faţă este teloseopiet, hidraulică, arti- Сиш рина volant maniat ر‎ Шаар 
culată la un brat oscilant, care-i permite o bună amortizar Моше кеа фе o ен ека proprie: de 440 kaf şi poate їпөйгса 


Aroul roții din faţă nu preia socurile primite de roată, direct, ei kaf, E te dep SER de 410 RA) ta e 
prin intermediul brațului orcilnt, otil «t el tnt redure дане Er aspi o vi (hi 
mult, ; : A 
жк A ' ; ci NOTET 100 

———— áÀ NS S o ueni 
CRIME U ADI оао КеП CUP UR їп patru timpi, eu alezajul de 64 mm și euren de 54 mm, Motorul 
ridicarea roții, eit și la coborirea ei; ele sint montate înclinat E mu ue de nim Motorul 
pe un Ага} care baseulenzü Împreună cu roata din spale, шп gi 28,6 CP. In 9 000 rol /min 
SANE еме ште Me ea Дю ШАН ШИШЕ El аге doi arbori cu came montați deasupra cilindrilor, actio- 
E e i printr-un arbore vertical sau nu lant $i patru supape (două 


4 
i 
Яя 
ri 
E 


de admisiune și două de evacuare) de fiecare cilindru şi doi ar- 
bori cotili 
Pontru о bună riche, ohiulasele sînt confeetionate din aliaj 
de aluminiu cu aripioare de ^ 
Ungereu este asigurată de către o pompă cure trage uleiul din- 


Fig. 100. Motocicleta Tonda 205. 


аии rezervor separat de motor gi un filtru de mare capacitate 
тошу, 

“Transmisia este compusă dintr-un ambreiaj cu plăci multiple 
luerind în baje de ulei, o cutie cu patru viteze avind rapoarte 
de transmitere 9,301; 1,887; 1,378 și 1:1, acţionate prin pedali 
și lanţ de transmisie la roata din spate. 

Suspensia este cu [штей telescopicü hidraulică en brat bascu- 
Jant Je roata din aţă şi amortizoare hidraulice cu braţ basonlant 
a roata din spate. 

Cadrul este confectionat din tevi de oțel sudate 

Gentile sint interschimbabile fiind, echipate cu anvelope 
dimensiunea 3,25 x 16" sau 2,50 x 10", fürü camere de aer. 
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Frinele hidraulice, comandate prin pedală sint prevăzute cu 
doi cilindri montați la roţi şi o pompă centrală montată pe cadru 
(fig. 101). 

Interesantă la această motoeicletk este soluția adoptată pen: 
tru realizarea tamburilor de frînã și asigurarea răcirii lor; astfel, 
tamburii la exterior sînt prevăzuţi eu aripioare de răcire discon 
tinue așezate circular 
pentru а mări supra- 
faţa de contaot ou 
aerul înconjurător. si 
lateral A 
de opt i eren 
lare care ajută la 
cirea frinelo 

Pentru a e 
călzirea roții dinţate 
care oste acționată 
de lanțul de transmi» 
sie, aceasta este mon- 

tû la o distanță de 
iron 80—100 mm de 
tambur fiind previi: 
muti ou un număr de 
19 ovilivii core ajutà 
la moire ol. 

Instalaţia do oli- 
mentare se compune 
dintr-un rezervor a cărui capacitate este de 10,5 1, un decantor 
de dimensiuni mai mari, un robinet ou trei oki şi patru carbu- 
тта Canalele de legiturk АЕ 
plastice, armate in interior prin arcuri elicoidale de oțel ino 
dabil, 

Instalaţia eleotrică este prevăzută ou două baterii cu ploi 
de plumb de 12 V, 12 Ah fiecare, un motor electric de pornire, 
combinat eu un generator de 100 W, un redresor de curent cu plăci 
de seleniu si un regulator de curent, Aprinderen este asigurată 
prin baterio, 

În cazul девейтейе bateriilor sau defectirii motorului eleetrie 
de pornire, motocicleta este prevăzută cu pedal de pornire. 

Instalaţia de iluminat cuprinde un far de formi pätratū tn 
care este montat un heo bilux ou două faze de 35/35 W ; pe partea 
superioară a farului se află un apermetru, un voltmetru, un litros 
metru electric, lampa care indică încărcarea bateriilor, lampa. 
care indică punctul mort al cutiei de viteze şi un tehometmus 


ta ine 


401, Frina roții din apate a motocieletei 
Honda 308, 
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Motocicleta are o greutate de 110 kgf; poate încărca 168 kgf. 
Viteza maximă este de 170 km/h consumind 4 I benzină la 100km, 


b. Categoria cu ataş 


Din această categorie fac parte motocicletele MZ 250 şi Simson 
425. 

о асма MZ 250, Aceastt.motoeiclett (18.109) este echi- 
pată eu un motor monpeilindrie avind alezajul de 70 mm şi cursa 
de 65 mm; are capacitatea cilindrică de 250 єтїї, Motorul dez- 
volti 14,25 СР la 5000 rot/min, Raportul de compresiune este 
Че 7,741, Motorul funcționează în doi timpi. 


Fig. 102. Motocicleta MZ 250, 


Transmisia este formată dintr-un ambreiaj cu discuri multi- 
ple luorind în baie de ulei, o cutie eu patru viteze avind urmätoa- 
Tele rapoarte de transmitere: 2,77; 1,63; 1,23; 0,92. Do la cutia 
de viteze la routa din spate, mişearea se transmite prin lanţ, 
avind raportul de transmisie 2,25, 

Suspensia toții din față este formată dintr-o furcă telescopic 
basculant. În spate, este prevăzută cu suspensio telescopică 
Баве шанта (fig. 103) cu posibilităţi de reglaj ; rotind spre dreapta 
piulia de reglaj se obţine o suspensie „moale“ și spre stinga se 
oliţine o suspensie „tare“, în funcţie de drumul pe care se merge. 

Cadrul este format din ţevi de oţel sudate. 
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Gentile sint interschimbabile şi pot fi echipate cu. anvelope 
dimensiunea < 16” la roata din faţă și 3,50 x 16° la roata 
din spate. 

Instalaţia de alimentare cuprinde un rezervor cu o capacitate 
de 15 1, un decantor, un robinet cu trei căi și un carburator BVF 
27 КХЇ-1 ou sertar cilindric. 


Instuluţia electrică este alimentată la tensiunea de Û 
ratarul este de 6 V, 60 W, jar bateria de acumulatoare еш pl 
de plumb sau cadmiu-nichel are o tensiune de Û V yi capacita- 
tea de 7 Ah 

La această motocieletà se poate monta un ataş MZ, Si 
AWO sau Panonia; їр acest коор, cadrul este prevüzut cu console 
pentru fixarea atagului 

Greutatea motocicletei fără ataş este de 108 kgf si 218 kgf 
cu ataş ei poate încărca 160 kgf solo sau 200 kgf cu ataş, deplastn- 
du-se cu o viteză de 110 km solo si 85 km ou ataş. 

Motocieleta Simson T 425, Accestii motocicletă a fost deserist 
anterior. Singura deosebire a motocicletei echipată cu ataş, faţă 
de motocicleta solo, este ей motocicleta cu ata Simson T 425 ara 
trei console prevăzute cu prindere rapidă а atagului, iar transmisia 
тої din spate eate eshipată su ua pinion de atac, pentru a se obj 
neo demultiplicore corezpunzàtoate echipárii motocicletei cu ataş. 
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3. MOTOCICLETE MIJLOCII 


Din această categorie fac parte motocicletele cu o capacitate 
cilindrică cuprinsă între 350 si 750 emè; 

Aceste motociclete pot fi solo; în majoritatea cazurilor sint 
prevăzute cu ataş, 

Motocioletele solo sint de tipul IJ, Jawa CZ 350, Gilera 500, 
Guzzi 500, Jawa 500, BMW R 698, iar din categoria cu ataş fac 
parte toate aceste motociolete, ele putind fi echipate cu ata; 
prin montarea unor console de prindere a atagului și eventual Inl 
uinen pinicanelor roții din spate cu altele, pentru realizarea un 
raport de transmisie convenabil Р E 

Motocicleta IJ, Această motocicletă s-a fabricat. de tipurile 
IJ 350, 1J 58 şi IJ Jupiter, avind aceleaşi caracteristici dinamice, 
deosehindu-se numai prin unele modificări aduse 1а cadru, sus- 
pensie ete, 

Motocicleta IJ 350 are motorul compus dintr-un cilindru 
avind cursa de 85 mm, alezajul de 72 mm şi capacitatea vilin- 
drică de 346 ст. 4 

Raportul de compresiune este de 6,8:4 și dezvoltă 10,5 GP 
Ja 4000 rot/min, Avansul Ja aprindere este, cuprins între 1,5 
și 55 mm, Motorul funeţionează în doi timpi, 


[еи o айша prin аш] толы “uscat gi 
аге doi cilindri, capacitatea cilindrică 250 em, di 5 € "o cutie cu patru viteze avind rapoartele de transmitere de: 18,5; 
otag c vitto ds MLO Кы, noi eg 18/7; 6,2; 4,9. De la cutia de viteze la roata din spate, mişcarea 

Transmisia este compusă, dintr-un ambreiaj monodive useat, ge transmite prin lanț. 
a cutie cu patru viteze avind rapoartele de transmitere de 21,80; 
11,90; 7,00 şi 5,00, Pinioanele cutiei de viteze sint actionate prin 
pedală. De la cutia de viteze la roata din spate, mişcarea este 

&nsmis prin lanţ închis într-un carter de etanşare 
drul este format din jevi de oţel 
a este asemănătoare ou aceea a motocicletei Jawa, 
njile sint interschimbabile şi se cohipează cu anvelope 
са 3,25 x 19". 
Instalaţia de alimentare este de tip olasio. 
Instalaţia electrică este de 6 V, fiind prevăzută cu o baterio 
de acumulatoare ou plăci de plumb de 6 V, 7 Ah, un generator 
de 60 W și un beo cu două faze 35/85 W montat In lar, 

Aprinderea se face prin volant ou magneti. 

Motocicleta are greutatea proprie de 145 kgf și greutatea to» 
tali de 239 kgf. Ea se poate deplasa ou o viteza de 00 km/h și 
vonsumi 4] benzină In 100 km. 

Motocicleta IJ Jupiter, Această motocioletā este construită pe 
scheletul motocicletei 1J 58. 

Motorul este format diu doi cilindri avind alezajele de 02 mm, 
cursa do 58 mm, capacitatea eilindrich de 346 em, raportul de 
compresiune 7:1 yi dezvoltă 18 CP la 5000 rot/min. 

Transmisia se realizează printr-un ambreiaj eu plüci multi- 
ple, o cutie ou patru viteze și două lanțuri; primul leagà moto 
sul ou cutia de viteze si al doilea leagă cutia de viteze vu roata 
din spate, 

Suspensia se realizează prin amortizoare hidraulice télescopice 
„a toată Aia la Mpri marec а Suspensia, instalația de alimentare, instalația electric, frt- 

Instalaţia de alimentare este asemânitoare си aceea a moto- ШИШ ышы нш аНЫ даде e esotgoiulatei Jawn 250; — 
oicletei IJ 58, Caructeristie acestei motociclete este echiparea sa Genjile sint echipate eu anvelope cu dimensiunea 3,25 х 107, 
cu un mare filtru de aer cu ulei care ore un coeficient de euri Greutatea proprie a motocicletei este de 139 kgf, iar greutatea 
de 88—05% spre deosebire de filtrul IJ 68 care mre coeficientul totală este de 280 kgf. Viteza de deplasare este de 20 km/h. 
de 65 %, ceea се reduce uzura eilindrilor, mărind astfel durata de. La motocicletă se poate monta atas cu ajutorul unor console. 
serviciu ou 20 05; de asemenea, acesti molocieletă a fost echipată Motocicleta Gilera 500, Această motocicletă este echipată cu 
ou o naui tobă de eșapament, care a redus zgomotul, — un motor cu patru cilindri așezați în linie, înclinați spre faţă 

Motocicleta Jawa CZ 350. Această motociclerh (fig. 109) еме - (fig. 106). Cilindrii аш alezajul de 52 mm, cursa de 58,8 mm, iar 
echipată cu un motor care funcţionează, în doi timpi, avind doi tapacitatea cilindrică a motorului este de 499,49 cm, Raportul 


cilindri, eu alezajul de 58 пип, оша de 65 mm și capacitatea eilin- i : ZO Reto 
dricà de 344 om, Raportul do compresiune este dé 6,8:1, dezvol- ВАЕ нын рун сан ЕШ Grati 


tind 16 СР Ta 4 000 rot/min, Avansul la aprindere este de 27 grd, | Че 11000 rot/min. 


Motocicleta IJ 58. La motocicleta IJ 58 (fig, 104), motorul 


Fig, 105. Motoeleleta: Jawa CZ 350, 
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Motorul este prevăzut cu doi arbori de distribuție montați 
deasupra cilindrilor, ucționaţi prin angrenaje, 
se compune dintr-un ambreiaj cu discuri multiple 


Fig, 106, Motorul Gilera 500; 


lucrlnd în baie de ulei și o cutie cu cinei viteze: De 1а cutia de 
Viteze lu roata din spate míjenrea se transmite prin lanț. 

Suspensia la roata din foli este formati dintr-o furcă, teles- 
copiei hidraulică, douñ braţe telescopice cu arcuri spirale care 
dublează Turoa din faţă şi un bray oseilont, 

La roata din spate, suspensia se asigură prin amortizoare te» 
leseppice basculnte ou arcul 

Cadrul este confecpionat din {evi de oţel sudate, 

Genţile sînt onfeoţionate din alinj cu magneziu, 

Frina (fig,107) are o construcţie speciali; ca are tamburul 
frtnei din [aja previtzut la periferie cu 12 canale pentru evacuarea, 
aerului încălzit din interiorul tamburului de fină. Intrarea aeru-. 
Jui prouspüt ве face printr-o priză previzutà cu sită pentru а opri 
pătrunderea impurităților la saboli, 

D 
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Roata din spate este echipată cu o frină acționată prin tijă, 

Tnstalatia de alimentare cuprinde un rezervor de 25 ] şi patru 
carburatoare, cite unul pentru fiecare cilindru, 

Instalaţia eleotrică este alimentată Ja tensiunea de 6 Vj are 
o baterie de acumulatoare cu plăci de plumb de 6 V, 10 Aj 
un far cu lampă de 35/35 W, Aprin- 
derea esto asigurată printr-un mag- 
metou cu bobină fixă $i magnet 
rotativ, 

Motocicleta are greutatea proprie 
de 130 kaf si poate incárca 100 kgf. 
Viteza este de 270 km/h, 

Motocicleta Guzzi 500, Această 
motociolovă (fig. 108) este destinată 
curselor, 

Caraoteristio acestei motoelelete. 
esto motorul cu care este echipată y 
acosta se compune din opt cilindri 
dispuși în V la 90°, avind alezajul 
de 4h mm pi cursa de 41 mm. 

Raportul de compresiune este de 
10,5:1, iar capacitatea cilindrică 500 

atorul dezvoltă 02 CP la tu- 
maia de 12000 rot/min, Funefio- 
пайла în patru timpi si este răcit 
УАН prevăzut eu. o. 
pompă de ulei. 

Transmisia este compusă din i. 107, Titan din, 
ambreiaj cu discuri multiple luerind  motooicletei Gilera 
în baie de ulei, o cutie cu şase viteze 
şi o transmisie cu lanţ la roata din spate, 
sia roții din faţă se compune dintr-o furcă telescopici 
avînd сары de jos montat pe un braţ basculant la 
axul roții din (аја, Paralel cu furca se montează două. pistoane 
telescopic, prevăzute fiecare cu doua perechi de arcuri eli 
dale cu pas variabil, care ajută Ja realizarea unei amortizări 
perfecte, Suspensia roții din spate este asigurată de câtre 
doua arcuri elicoidale cu pas variabil şi un brat oscilant. 

Instalatia de alimentare se compune dintr-un rezervor cu о 
capacitate de 35 1, patru decantoare pentru combusti) il, patru 
filtre de aer şi opt carburatoare care asigură alimentarea perlectà 
a motorului, 
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Instalaţia de aprindere este formată din două baterii de 6 V 
- 40 Ah fiecare, un generator de curent de 32 W prevăzut cu un re: 
dresor de seleniu, un motor eleetrio pentru pornirea automată 
şi un releu regulator cu tranzistori 
Motocicleta este dotată eu două frine, o [rinà mecanică actio- 
pată cu piciorul pe roata din spate si o frinà hidraulică, care acțio- 
- mean roata din faţă si din spate, Tamburii sint de dimensiuni apre- 
giubilo pentru a asigura o suprafață mare de contact eu saboţii 
frinelor, În interiorul fiecărui tambur se montează două rinduri 
de saboli de frină pentru a oferi o posibilitate de паге 
datorită vilezei de WẸplasare destul de ridicată, 
Motocicleta are greutatea proprie de 220 kgf} se poate deplasa 
cu viteza de 257 km/h cînd consumă 0,7 | benzină la 100 km. 
Motocicleta Jawa 500. Această motocicletă este echipatà cu 
un motor cu doi eilindri care funoţionează în patru timpi. 
Capacitatea cilindrică este de 488 om?, alezajul de 65 mm și 
a de 73,6 mm. Motorul are un raport de compresiune de 6,8:1 


Н şi dezvoltà 26 CP la 5 000 rot/min. 

3 Ungerea motorului este asigurată de o pompă eu pinioane, 
à Transmisia se face printr-un ambreiaj ou discuri multiple 

H o cutie cu patru viteze avind raponrtele de transmitere: 15, 
i 87, }. Transmisia se face prin lanţ de Ja cutia de viteze In. 
i roata din spate, 

3 Suspen instalația de alimentare, instalația electrică, fri 
E mele pi cadrul sint asemănătoare eu cele ale motocicletei Jawa 


250, 

Matooioleta ponte fi echipată eu ataş, fixindu-se Ja cadru eu 
ajutorul unor dispozitive de prindere rapidi. 

Greutatea proprie a motocicletei solo este de 168 kgf și 210 
kuf cu atas, iar greutatea totală încărcată este de 320 kgf, Viteza 
maximă do deplasare solo este de 145 km/h, iar eu atas 120 km/h, 

Motocicleta BMW R 69 8, Această eus (fig. 109, a) 

estó echipată cu un motor care funcţionează în patru timpi, compus 

din doi cilindri opuși (boxer), avind alezajul de 70 mm, cursa 
de 78 mın și o capacitate cilindrici de 600 cm? 

Motocicleta poate fi întrebuințată atit pentru deplasarea de 
peroane ctt și pentru sport, Motorul are un raport de compresiune 
de 0,5:1 dezvoltind 42 CP la 6 900 rot/min. 

3 vanemisia se compune dintr-un ambreiaj cu două discuri, 
uscat, o cutie de viteze eu patru etaje avind rapoartele de transmi- 
tere; 16,68; 10,124 7,67; 6, Da la cutia de viteze, mişcarea se tra 

mite la roata din spate (grupul conic) prin ux cardani 


Fig. 108. 


Suspensia este asigurată prin Гигей telescopieă hidraulică bas- 
sulantă la roata din față şi prin amortizoare telescopice hidrau- 


lice basculante, la roata din späte, сееп ce așigură o amortizare 


Instalaţia electric este alimentată la o tensiune de 6 V, avind 
Im 


à : bateria cu plăci de plumb de 6V, 10 Аһ. Aprinderea este asigurată 
rinele sint mecanice, comandate prin cablu Ia roata din faţă prin magnetou. 

şi prin tijă la roata din spate, La această motocicletă se poate monta un ataş ci ajutorul 

unor console cu prindere rapidă. 

Greutatea motocicletei încărcată cu ataş este de 319 kgf. 
arngtoristie acestei motociclete precum și motorieletelor 
K 750 şi BMW R 50 5 este constiueţia motorului care este previ- 
zut amortizor de oscilaţii la räsucire. 

SP gtie ой în timpul functionürii motorului, arborele cotit 
este supus unor solicitări alternative de rüsucire; dacă este lasat 
liber, începe să oscileze cu o anumită perioadă, 

În timpul funcţionării motorului manivelele arborelui cotit 
sint aoționate do forţo periodice; în cazul cind perioada acestori 
forje coincide cu perioada oscilaţiilor libere nle arborelui cotit 
жаш este un multiplu al acostei perioade, apare fenomenul de rezo- 
пап. Turatia arborelui cotit la care npare rezonanţa se тте 
mogte furație critică, 

Pentru а se evita rezonanța, arborii cotiţi se fao clt mai 


Osoilaj a puterii. motoru 
a mărire uzurii pinioanelor sau a lanțurilor de distribuție 
uneori la ruperea arborelui, adică lo avarierea motorului, Pentru 
amortizarea oscilaţiilor de rsucire, pe arborii cotiti, Ia diferite 
de motocieletà se montează amortizonre de oscilații 

„de răsucire, 
Principiul de funcționare a acestor amortizoare constă în 
Whrorbyia parţială a energiei oscilaţiilor de răsuoine ole arborelui 
atit prin orul mecanie de frecare al amortizorului, Amortizo- 
mul se montează, de obicei, ре capătul din față al arboreului cotit, 
lave alê oscilaţiilor au valonren maximi. 
fig. 109, b) folosit la motocicleta 
WR 69 8 este format din volantul d montat liber faţă de arbo- 
relo cotit, Două şaibe 1 și «Int fixate pe arborele cotit prin inter- 
mediul şurubului 5. Între ele sint aşezate trei discuri de frioţiune 2; 
t е in momentul cind apar oscilații de ăsuoire, cele dovă şaibe 
тга Ша US ata lee tind «8те котеавай om forty архео on amborelo cotit 
ia volomtul patinează puţin faţă de ele. Frecarea dintre volant 
scurile de frioyiune miegoreazii amplitudinea oscilajiilor de 


i, 


Instalaţia de alimentare se compune dintr-un rezerv 
bustibil a cărui capnoitate este de 24 | şi două car 


х E EE Motorul se compune din doi cilindri opuși (boxer), avînd alee 
EE MARE jul de 78, cursa do 78 mm şi capacitatea cilindrică do 746 ош, 
Raportul de compresiune este de 6,8:1; motorul dezvoltă 22 CP 
1а 4 000 rot/min pentru motocicleta M CP pentru motoci« 
letele M 72 H gi K 750. 


Din această categorie fac parto motocieletele care au o capas 
citate cilindrică cuprinsă între 750 şi 1 500 em, 

Ele sint echipate în mod obișnuit ou atas. Ca tipuri do moto- 0. $ 
ciclete din categoria aceasta fae parte motocicletele М 72 H, Motorul funejíoneazà în patru timpi gi este răcit cu aer, 
K 750 și Brouh ele, Transmisia este asigurată printr-un ambreiaj cu două discuri 
Motocieletele M 72, M ТОН şi K 750. Această motooieleti este. usoat şi o cutie de viteze cu patru etaje avind rapoartele de trans- 
una dintre cele mai rüspindite din {ara noastră datorită caliti- mitero de: 16,05; 10,55, 7,85; 0,01. 
йог sale, Ea este echipată cu atay саге se fixeaz la cadru cu Do Ja cutia de viteze, mișearea se transmite la roata din spate 
ajutorul unor dispozitive cu prindere rapidă vu ajutorul unui ax cardanie. ^ 

Motocicletele M 72 (fig. 110), M 72 H şi K 750 sint asemünü- Suspensia din faţă este compusă dintr-o furcă telescopic his 
toare pi nu aceleași caracteristici constructive. draulieă luerind pe două amortizoare cu braţ oscilant; suspensia 

din spate este telescopic cu au elicoidale, 
adrul este aonfecționat din {е 
iontile sînt contec 


de oțel eu crom și nichel, 
onate din oțel, interschimbabile, fiind 
eehipute eu anvelope de dimensiunea 3,75 19%, 
Instalaţia de alimentare este compusă dintr-un rezervor а 
dărui capacitate este de 22 1, două carburatoare K 37, un filtru 
Че combustibil si un filtru de aer cu dublă curățire, 
Instalaţia electrică are o ba acumulatoare de Û V, 
7 Ah sau 10 Alı un generator de 6 V, aut cu re 
"lator RR 3L și un for ou bee bilux Aprinderea este osie 
kurată prin baterie, 
Motacieleta natî cu soulo gi nccosorii are o greutate do 
350 kgf, Ea se poate deplasa cu o viteză maximă de 85 km/h şi 
vonsumi 7 1 combustibil In 400 km, 
„Dintre acestea, motocioleta K 750 este echipată ou un atag 
confeoționat din masă plastică avind grutaten de 26 kgf, Atosul 
poste fi întrebuințat ca barcă, putind transporta un om, depla- 
Sindu-se си ajutorul a două lopeţi uşoare (de aluminiu), El are 
o lungime de 2 050 mm, lăţimea de 560 mm și înălțimea de 425 
mm și se ponte demonta de la motocicletă în З min. 
Motocicleta Brough 1000. Acoastă motocicletă este prevăzut 
cu un motor compus din patru cilindri opuși (boxer), grupaţi 
în două blocuri, 
Motorul (fig, 111) are capacitatea clilindrieă de 1 000 em? și 
dezvoltă 70 CP la turaţia de 5 500 rot/min 
Arborii cotiți sint prevăzuţi cu greutăţi compensatoare de 
echilibrare şi se roteso în sens invers unul faţă de celălalt, 
În planul frontal, lanţurile aetioneazü cele două pompe de 
ulei și arborii ou саше, 


"Transmisia cuprinde un ambreiaj cu mai multe discuri lu. 
erind în baie de ulei, o cutie cu patru viteze ji un lanț care trans- 
anite migearea la roata din spate, 


А Ataşul acestei motociclete se fabrică din tablü de aluminiu 
gi schelet de oţel sau din masă plastică, asemănător cu cel al 
motocicletei 750. 

51 se confecpioneazh din două jumătăţi care sint apoi sudate 
la mijloe, fiind echipat cu vn parbriz din material plastic trans- 
parent care se ponte regla, inolinindu-se eit este necesar, 


5, SCUTERE 


Seuterele au арази după cel de al doilea räzhoi mondial; 
ele sint folosite mai mult în oraș unde există drumuri bune, auto- 
Wai sau şosele asfaltate, 
cuterul Manet 8 100. Souterul Manet 8 100 (fig. 12) este vel 
mal răspîndit în ţara noastră datorită performanțelor sale bune, 
Motorul este ou un cilindru, In doi timpi, avind capacitatea ellin- 


ү їй, Motoral motociolatei Brough 1 000. 
in din faţă oste Lelescopic; în spate are amortizoare 

соріое hidraulice eu brațe basculante, 

айги] este confecționat din ţevi de oţel eu crom, 

Gentile sint echipate ou anvelope de dimensiunea, 2,80 x 19% 

Instalaţia de alimentare este compusă dintr-un rezervor de 
combustibil cu capacitatea de 24 1, un decantor şi patru carbu- 
ratoara, A & 
Instalaţia oleotrică este alimentată la о tensiune de 6 V, avind 
о baterie de 6 V, 10 Ah si un generator de б V, 00 W. 

Aprinderen este asigurată prin mognetou, 

Greutatea totală echipată cu atap este de 821 un "m 

Motocicleta se poate deplasa ou о viteză de 100 km/h, consu- 2 SUC COO abeel. шай ашыш е 
mind 8 I combustibil la 100 km. гү бше cu patru viteze şi lunt репти OE a a T 


Jig, 112, Souterul Manet 8 100. 


ой de 08,1 om, alezajul 50 йү cursa 50 mm, Are raporiul 
compresiune de 7:1; motorul dezvoltă 5,1 CP la 5500 
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Suspensia este formată, din furcă, telescopic hidraulică, în 
faţă si o suspensie cu patru arcuri elicoidale În spate. 
Instalapa de alimentare se compune dintr-un rezervor cu 


capacitatea de 8 l gi un carburator, 
Instalaţia electrică este previzut& eu două baterii de aeumu- 
latoare, fiecare de 6 V, 12 Ah, un demaror de 48 W și un volant. 
magnetio, A i a E 
Gentile sint echipate cu anvelope dimensiunea 2,76 > 14". 
Frinsle mecaniee sint acționate prin cablu Ja roata din faţă 
si prin pedali și tijă la тома din spate Ж 4 
E nre a proprie este de 75 kgf i încărcătura 200 kgf. Viteza 
maximă este de 70 km/h. Sra 
Seuterul Cezeta, Scuterul Cezeta are capacitatea cilindrică, de 
mh; dezvoltă o putere de 8 CP la 5 000 rot/min, Rapo: 
de compresiune este de 7:1. Celelalte instalații sint asomiăuătoar 
ale scuterului Manet, я 5 
Вешеги1 Lambretta, Acest scuter (fig. 149) este echipat eu un 
motor monocilindrie funeyionind în doi timpi, avind capaeitaten. 


Tig. MU. Seuterul Lambretta. 


„Motorul are un raport de compresiune de 7 
CP la Û 000 rot/min. 
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cilindrică de 175 ст, alezajul de 62 mm, р ТШ f 


Transmisia este realizată prin două lanțuri, unul de la motor 
la cutia de viteze şi celălalt de la cutia de viteze la ronta din 
spate, 

Cutia de viteze are patru etaje. Rapoartele de transmitere 
sint 12,522; 8,762; 6,304; 4,819, 

Ambreiajul esto format din discuri multiple, functiontnd în 
baio de ulei. 

Suspensia din faţă se compune din două biele oscilante, al 
ойгот joc este amortizat prin două arcuri elicoidale cu pas varias 
bil. Bielele sint legate la furca din faţă, lucrind în tuburi cu amore 
tizoare hidraulice, 

Suspensia din spate este pe arcuri elicoidale duble și brate 
oscilante, asigurind astfel о buni amortizare, 

Instalaţia de alimentare se compune dintr-un rezervor de 
8,0 1, un carburator, un decantor și un filtru pentru aer, compu 
dintr-un cartuș filtrant confeopionat din hirtie specială Imbibatl 
in ulei, 

Instalaţia electrică se compune dintr-un generator de 27 W 
ou patru poli, o baterio de acumulatoare cu placi de plumb de 
6 V, 8 Ah şi o lampă în far cu două filamente de 25/25 W, 
Aprinderea este asigurată prin volant magnetic și avans fix. 
În timpul oxocutării rodajului motorul funcţionează cu о bujie 
“avind o valoare termică 225, iar după rodaj se foloseşte o bujio 
cu valoarea termică 240, 
Cadrul este confecționat din tuburi de oțel, iar carenuju) 
este din tablă ambutisat de aluminiu, Pentru accesibilitate la. 
roli, în părțile laterale sint prevăzute panouri de tablă demonta- 
bile, fixate ou şuruburi, 

Wotile sint intersohimbabile, confecţionate din tablă de oțel, 

 ambutisate și compuse din două părți care se fixeazà cu ajutorul 
unor şuruburi, Frinele sînt mecanice, 
Soutorul are greutatea proprie (аға înoăvontunii de 110 kgf 
şi cu incăroătură 270 kgf. Viteza muximà de deplasate este de 104 
“kan, iar consumul este de Ol benzină la 100 km. 

` бешен Tula 200, Acest scuter (fig, 114) este foarte răspîndit 
Са noi şi în țările de democrație populară 
© Motorul este un monocilindru aind nlezajul de 62 mm, cursa 
de 66 mm și capacitatea cilindrică do 107 om, Are raportul de 
compresiune de 6,6:1 și dezvoltă 8 CP la 4 000 rot/min, 
„Transmisia se realizează prin lanţuri atit de la motor la cutia 
viteze cit şi de la cutia de viteze la roata din spate, Ambro- 


iajul este format din plăci multiple lucrind în baio de ulei; cu- 
tia este cu trei viteze, auționată de la pedali. 

Suspensia este realizată prin amortizoare telescopico hidrau- 
diee la roata din faţă și prin amortizoare hidraulice eu dublu efect 
şi braţe oscilante la roata din spate, 

Instalaţia de alimentare este compusă dintr-un rezervor eu ө 
capacitate de 11 1 combustibil, un carburator K 20 G si un filtru 
de benzină, 


2 114. Seuterul Tula 200; 


Tnatalaţia cleotrioň ouprinde o baterie de acumulatoare en 
pliei de plumb, de 6 V, 7,5 Ah, un volant magnetic pentru asi- 
gurarea aprinderii prevăzut cu un relewregulator PP 45, 
Primele sint de tip olasio, 

Greutatea motocicletei este de 200 kgf încărcată; i se ponte 
monta ataş. Viteza de deplasare este de 80 km/h, avind un consum. 
de 3,5 1 benzinů la 100 km, 

Scuterul de transport Tula T G 200. Pentru satisfacerea nevoi: 
lor de transport de mică capacitate s-au construit seutero de. 
trasport avind caroseria (lada din spate) de formă doschisă sau 
închisă, 
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Souterul pentru transport Tula T G 200 (fig.115) este derivat 
din scuterul Tula 200, căreia i s-a adăugat o ladă metalică avind 
lungimea de 360 mm, lăţimea 
de 1140 mm și înălțimea de 
950 mm. Capacitatea de in- 
văreare este de 350 kgf, putin- 
du-se deplasa cu о viteză de 
70 km[h. 

Scuterele IJ 56 şi MG 150 
de transport. Primul scut a 
construit pe ansamblurile mo- 
tooicletei 1J 56. Avantajul 
acestui scuter; este dotat cu o 
furoă telescopio de motooi- 
leti în faga, care-i di posibi- 
litatea de a străbate eu mai 
multă ușurință drumurile gre- 
le. Capacitaten de încărcare 
esto de 250 kgf, iar vitezn de deplasore este de 80 km/h, 

Souterul MG 450 (fig, 416) este construit pe subansamblurile 
souterului Viatka, El este prevüzut ou o platformă metalică din 
tablă de aluminiu avind capacitatea de 250 kgf. Souterul MG 
150 are о consteueţie originala, prin faptul oñ lu cutia de viteze 
mişcarea de rotaţie se transmite In un reductor montat la un 100 
ou un diferențiul asemanător ou cel de automobil, Suspensia ro- 


ul de transport 
"Tula TG 200, 


Fig, 416, 8ешеги! de transport MG 150. 


ilor din spate este asigurată prin bare de toi 
stat, гейш cu saboli ou Sion PROIN 

Souterul are un cadru ambutisat pe care este montată platfor- 

talion avind an modanisa de БАДА, T UNINET EAAS 
rii platformei se deschide uşa din spate, 

Acest scuter poate sí se deplaseze cu o vitezi de 45 kmh; 
consumă 4,5 1 combustibil la 100 km. шс: 

Souterul acesta este prevăzut eu dispo 

Souterele de transport se folosese pentru 
cialo în oraşe, 

croscuterul. Datorità oircunlției mari în orașele ew popu 

lație densă se foloseşte un mijloo de transport ajutător, microstu- 
terul sau scuterul de buzunar; în acest caz deplasarea până la р 
feria orașului se face cu automobilal, jar aiei automobilul se par 
ohează și se continuă drumul cu ajutorul unui microsouter transe 
portat în mod normal în portbagajul automobilului, 

Microsenterul. Trobike (fig. 117) se compune dintr-un сайти 
confeaţionat din tevi de oțel aliat cu erom și nichel, fară а avea 
alt carenaj, deott aripile roţilor. 


ne, iar frinele. 


de mers, înapoi 
ransporturi соте 


107, Mieroseuterul. Trobike; 


El este echipat cu un motor în doi timpi, cu un singur cilin- 
dru de 2,6 CP, avind raportul de compresiune de G-L i 
maxima de 2 600 rot/min, үр o d LM 


jev de oţel eu erom și molibden, 


"Transmisia este formată dintr-un arbroiaj monodise și o 
cutie cu trei viteze comandate prin pedală. De la cutia de viteze, 
mişonrea este transmis la roata din spate printr-un lanț, 

Suspensia este asigurată de arcuri elicoidale montate la două 
miei braţe oscilante la roata din faţă şi alte două arcuri elicoidale 
cu pas variabil montate la roata din spate, 

Instalaţia de alimentare cuprinde un mie rezervor de combus- 
tibil montat deasupra motorului, un carburator şi un filtru de 
wer. Instalaţia electrică este formată dintr-un volant magnetic 
care asigură iluminatul cit şi aprinderea. Ea este echipată ou 
un far їп faţă, си beo de 25 W si în spate o lampă de 5 W, 

Frinole mecanice sint de construcție clasică 

Roţile sint. interschimbabile si au discurile din tabla de o- 
ţel, en rojile de automobile, 

(ова miorosouter se poate deplasa eu o vitezi de 50—60 kan /h 
contului 1,5 1 benzină la 400 km. Greutatea proprie este de 
45 kef, 


û, MOTOCARTURI 


Înuepînd din anul 1055 a apărut un nou tip de autovechicule 
numite motocarturi, care sint confecționate, dintreun cadru metas 
Jie din jevi de oțel cu crom: 
dimensiuni reduse (2,75 x 14°), / 

Motoarele sînt de obicei cole folosite la motociclete, 
_ Motacantul аат. Record 64 (fig, 148) este confec[ionat din 


Direcţia cuprinde un trapez bine studiat avind fuzetele confee= 
tionate din oțel special prin matrițare la cald, lucrind pesbucje. 
de bronz. 

Scaunul motociolistului este astfel inclinat ineft permite o 
conducere ușoară care nu obosește pe motociclist în specia) la 
drumuri mai lungi. 

Acest motocart este echipat ou un motor avind un cilindru 
oare funoționează in doi timpi; eapaeitatea cilindrică este 
98,1 orm, cursa de 48 mm și alezajul 51 mm, Motorul are raportul 
de compresiune de 9,5:1, dezvoltând 12 CP Ja 41000 rot/min. 

Motorul este echipat cu supape rotative, 

Podeaua este confeoţionată din material plustio și este pre- 
văzută ou două scobituri în care se așază picioarele motoeiclistu- 
lui, astfel oa poziţia lor вй tie comodă. 

Acest motoeart a otştigat premiul internațional ou ocazia 
concursului care s-a ținut la Nassau, unde a realizat о viteză de 
125,7 km/h. 

Motocartul Interkart (fig. 119) este echipat ou trei rot 
care тома din spate este de tracpiune. 


dintre 


Fig, 119, Motocartul Interkart, 


Motorul motocartului este al motocicletei Garelli 125; este 
de tip monocilindric care funoţionează în patru timpi, avind o 
capacitate cilindriei de 125 om? și dezvoltă В CP la 5500 rot/mi 

Supapele sint acționate prin discuri rotative elicoidale ase 
mănătoare ou celo ale motocicletelor Capriolo, Honda, Stornello 
eto, Răcirea este realizată cu aer prin turbina montată pe volantul 
ou magneţi. 

Transmisia se realizează pri 
automat centrifugal şi o cutie 


lant la roata din spate, ambreiaj 
cu trei viteze, 
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Suspensia este asigurată prin bare de torsiune, 

Cadrul oste confectionat din țeavă de oţel cu pereții gropi 
de 2 mm, avind partea anterioară şi posterioară rotunjită, iar 
ане laterale asamblate în formă de triunghi. 

Volanul de direcție și axul shu se sprijină pe un suport con- 
feoționat din ţeavă de oțel mai groasă, pentru a avea o bună rezis- 
холй. Frinele sînt cu acţionare mecanică, iar în partea din spate 
sint pe dise. 

Instalaţia de alimentare si instalația electrică sînt asemüni- 
toare cu ale motocicletei Garelli, 

Моје sint echipate ou anvelopa dimensiunea 3,00 x 57 in 
faţă şi 3,50 x 5" îm spate. 

Motorartul are o mare stabilitate şi so însenie corect în c 

Dimensiunile de gabar 
mm, lăţimea. 1 095 
mentul 870 mm; 

Greutatea mòtocartului gol este de 95 kgf putindu:se deplasa 
gu Viteza de 105 km/h; consumul de benzină este de 2,2 1 la 
100 lan. 


sint următoarele: lungimea 1600 
m, înălțimea maximă 609 mm şi ecarta- 


CAPITOLUL VIN 
TEHNICA CONDUCERI MOTOCICLETE 


4, PRINCIPII GENERALE DE CONDUCERE 


Principiul de Dază pentru învăţ 
constă In convingerea po care trebu 
o bună 
teristioilor și p 
și în special a 
de vireulaţie 

Motociel 


en şi practica conducerii 
io abl motocielistul, O 
nu se ponte învăţa decit prin ounoagleren сага 
Vieularitátilor diferitelor tipuri de motociclete 

tei sale, însușirea tehnicli și a regulilor 
ott și formaroa reflexelor in conducere 
tul trebuie să stea comod po gay aplevindu:se ugor 
pro faţă În cazul cînd oste ațezat anro st, ОША ИА ЫП 
pul mersului este mai mică, Pieioarele trebuie sprijinite comod 
po pedal 

Miinile vor fi ginute po ghidon ftri a stringe exagerat ghidonul. 

Genunchii vor fi rezemați de up&rütorile de eauciue de pe rozer. 
vorul de combustibil sau cadrul motosioletei, Totodată piciorul 
din partea frinei va trebui să aibă posibilitatea avlionünit comple 
te și nestingherite a levierului de fr, 

Motosiolistul foloseşte piciorul sting pentru comanda levierus 
luj schimbitorului de viteze, Levierul 1А rîndul său aofioncaza. 
asupra roților dințate din cutia de viteze, 

Schimbarea vitezelor se face prin apăsarea levierului eu vire 
ful piciorului pentru a obține viteza I-a si prin ridicarea levieru- 
lui, pentru celelalte viteze. Levierul este prevăzut eu un gurub. 
limitator eu ajutorul căruia se poate regla poziția lui în raport 
cu talia motooiolistului, 

Cu piciorul drept se acționează pedala de pornire şi leyierul 
frinei de picior al roții din spate, 

,. Pedala de pornire хо foloseşte numai la pornirea motorului, 
iar la unele motociclete Jawa, și la schimbarea vitezelor, Pentru 
pornire, se prinde cu mina stingă de braţul glidonului, jar cu 
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mina dreaptă se apucă de port-bagaj sau de paua însoțitorului, 


apâsiuudu-se puternie cu piciorul pe pedala; pedala lăsată liberă 
revine în poziția inițiali. + 
Levierul frinei din spate upra хара ол de fină, 


ai roții din spate prin inte i al articulaţiilor sale, 

Pentru a putea frina repede si Гата oboseală, levierul este mon- 
tat intres poziție convenabilă, lingă piciorul drept al moto- 
sielistului. Actionarea se faco apăsind vu virful piciorului pe 
Jevier. Levierul lasat liber trebue să revină în poziția inițială, 
inr roata devine libe € i 

Pentru a nu se uza sabojii printr-o frecare inutilă, precum și 
pentru realizara unei frinárí corecte, levierul trebuie эй aibi, un 
anumit joc, în funcție de tipul motociolotei, 

Reglarea frinci se face cu ajutorul piuliței fluture aflată pe 
tija cure leagă levierul de brațul care noționeazā axul ou cami al 
sabulilur, 

Qu mina dreaptă se асуіопеаед cheia de contact, maneta de 
slorație, levierul sobimbütorului de viteze (la motociole 
sonstnueție mai veche) și levierul frinei de mină nl rof 
ШАША 

Cheia de contact 
(flu, 120) se introduce 
până la refuz in 10- 
аф! ei, Beeul roşu de 
control aprins urat cú 
instalaţia de aprin- 
dore este In stare de 
Tunoyionare, 

m poziţia 0, a- 
prinderea si instalația 
Че iluminat sint deoo- 
nectate; oheja se poa: 
le scoate din (осади Fig. 120, Cheia de contact, 
său. & 

În poziţia 1, aprinderea este deconeetatii, lumina de stajio- 
nare şi cca din spate sînt conectate; chein de contact se poate 
scoate afară, Aceasta corespunde staționării pe timp de noapte, 

Poziţia a 2a permite conectarea aprinderii, deconectaren lu: 
minii; oheia nu ёо poate scoate: din locașul său, Această poziţie 
carespunde pornirii motorului și deplasării motocieletei pe tim- 
pul zilei. Y у 

n. poziţia a 3-а, aprinderea este conectată, lumina de stalio- 
mare și lumina din spate sint conectate; chein de contact nu se 
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ponte scoate, Poziția aceasta corespunde mersului pe timp de 
noapte, când se circulă în oraș cu străzi bine iluminate, 

Poziţia a 4-a permite conectarea aprinderii, a becului cu două 

și a luminii din spate. Cheia de contact muse poate scoate in 

de locasul său, Această poziţie permite mersul cu motoci- 

а ро timp de noapte. 

Maneta de acceleraţie este montată pe capătul din dreapta 
al ghidonului; cînd se rotește spre motociclist, amestecul earlu- 
Tant introdus în motor crește, iar turația motorului se mărește, 
Maneta rotitü în sens invers micșorează cantitatea de amestec 

Lovierul sehimbătorului de viteze aflat la motocicletele mai 
vechi se aojionează cu mina dreaptă; el se află montat lingă rezer- 
Yorul de combustibil pe un sector numerotat în ordinea vitezelor. 
Acest sistem de sclionare astăzi nu se mai folosește, deoarece este 
incomod, mina trebuind să părăsească complet ghidonul pentru. 
schimbarea vitezelor; în acest timp, stabilitatea motociclete 
ла este asigurată 

La motocicletele ou sehimbiütorul de viteze acționat cu picio- 
rul există un mic levier, montat în partea dreaptă jos; el este 
asționat manual, operație necesară aducerii la punctul mort a 
schimb , in cazul defeotării ваш reglürii jocului 
acestuia; de asemenea, este folosit chiar la schimbarea vitezelor. 

Levierul frinei de тїзї 
care acționează asupra тойу 
din față este montat pe partea 
dreaptă 'a ghidonului, Frina 
de mină acționează asupra- 
roții din faţă; la comanda les 
vierului frinei de mini, pir- 
ghia camei este deplasată 
printr-un cablu de oţel cind 
sabojii sint împinși spre tam- 
bur şi roata se frincază, În — | 
acest caz, mina nu părăsite _ 

Pj 181. Aene Primei demnă, ghidonul care trebuie ţinut | 

7 cu ajutorul degetului gre 
(fig. 121), iar celelalte degete acționează levierul de [rînă, Această | 
frinî trebuie actionatà progresiv pentru a se objine o frinare tre 
tetă $i numai în caz de pericol sc acționează bruse. ki 

Levierul ambreiajului, al avansului la aprindere, al soi 
bătorului de faze și butonul claxonului se actionenzü cu mina 
stingă, э, 


Pentru acţionarea levierului de ambr 
эй finê strins ghidonul cu ajutorul degetelor gros, inelar $i mie, 
Jor ou celelalte două degete rămase libere, să comende levierul. 

Jocul levierului pentru acționarea ambreiajului este de 3-5 mm; 
acest joc se obține prin reglarea corespunzătoare a cablului cu 
ajutorul unei piuliţe montată pe un suport la capătul cablului, 

Levierul avansului la aprindere este fixat lingî manetî, 

in poziţia de avans minim, astfel că Ja intervenţia 
i se obţine avansul necesar, 

Moneta ouprinde sobimbătorul de faza care poate oeupa o po- 
іс pentru ше e şi alta pentru faza mică gi butonul 
laxonului care se aoționtază la nevoie. 

În partea stingă, la unele motociclete și în special la soutere 
se montează o maneta pentru comanda làmpilor de semnalizare 
la viraje şi la depüsiri, Ea are trei poziţii; o poziţie de 
vind lămpile de semnalizare nu sint conectate şi două poziţii 
pentru comutarea lămpilor din dreapta sau din stinga motocicletei, 
Dacă nu existi acest seminalizaior, indicarea агі viraj 

se ya face cu mina; in acest timp; ghidonul trebuie inut str! 
cu cealaltă mini. 

La imotocieletele eu motoare în doi timpi se mai ай o manetă 
pentru decompresare; ea nu trebuie folosită decit la pornirea moto- 

© rului sau cind nevoile o, cer. pen 

Po tot timpul deplesritstenyin motogiolintului за fi concen 
rată asupra şoselei din fata motocicletei, Kl trebuie să urmüreascá, 
"stare drumului, autovehiculele care circulă, pietonii care tra. 

 versvază străzile, semnalele de circulație eto; totodată va urări 
aparatele indicatonre pentru îneiireatea bateriei, tahometrul ete, 


3, PREGATIREA MOTOCICLETEI PENTRU DRUM 


- Înainte de a pleca la drum, motoeiclistul este obligat să exe- 
cute un control amănunțit cieletei, luind toate másurile 
necesare pentru a fi sigur că nu va avea dificultăţi în timpul me 

sului, În acest scop va controla: starea tehnică a motocicletei 

plinul de benzină; existenţa trusci de scule; prezența lotului de 

"bord; actele de bord. 

Pentru asigurarea bunei stări tehnice à motocicletei se va, con- 
trola furca din faţă cu mecanismul de amortizare, corpul teles- 
copie, mecanismul de rotaţie şi amortizorul ghidonului. 
Pentru o funeţionare normal, furca trebuie să se rotească 
or și amortizorul ghidonului Lrebuie să Пе sensibil atunră cînd. 
č stringe şurubul de reglaj la rotirea furci în dreapta sau stinga,. 
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aceasta nu trebuie să lovească cadrul sau rezervorul de combusti- 
bil ci numai Hmitatoorele de rotire, 
Apăsind ghidonul cu toată greutatea corpului, areurile fui 
din faţă și amortizorul trebuie să funcționeze normal; la nowe 
completa lichidul din tuburile teloscopice 
„ Suspensia din spate trebuie controlată tot timpul prin. ime 
pingeri repetate pe аша însoțitorului, obrervind modul do amorti- 
Controlul stării anvelopelor constitule o operație importanti, 
deourece şi de ele depinde siguranța în mers; astfel, se va observa 
starea exterioară a anvelopelor şi se va controla presiunea inte- 
rioară ou ajutorul mano metrului 
În cazul pregătiri 


pentru o cursă mai lungă, în care se силова 
mai tnainto condițiile de încărcate si viteza medie de circulație, se 
poate stabili, folosindu-se manometrul, presiunea  interíoarü 
onze så asigure în aceste condiții o ciroulatie sigură pi conforta- 
bilă, Se recomandă, de exemplu, cu pentru anvelopele avind dimene 
siunen 3,50 x 19", presiunea nerului în roata din faţă sh fia de 
1 et pi în cea din spate de 1,8 at, în cazul cînd motociolota nre oa 
sarcină motociclistul si un Insolitor de circa 90 kgf, 

Yalvele camerelor trebuie să fio prevăzute cu citpüeole de pro- 
хес}. 
„În continunre sint necesare вй ве efectueze următoarele opes 
тй. 


so controlează dacă spijele roților sint complete gi dacă 
stringeren lor este uniformă; 

se avfioneuzi de otteva ori lovierul pentru comanda ambre- 
iajului, observind dacă piulija de тед} este asigurati; 3 

— se porneşte motorul, verificlndu-e eu ajutorul amporme- 
trului sau a becului de control ducă generatorul {псагей bateria | 
e acumulatoare, functionarea conjuctoruluisdisjunetor, lampa 
pominu mersul $n gol, funejionaren elaxonu/ui, starea ве 
de comandă și jocul la diferite manete; 

= se controlează Ja drum dacii motorul dezvolt puterea neces 
sară, dacă ambreiajul Tuneţioneuză corect, dacă vitezele во sehimbli | 
ușor ete., poreurgind pentru aceasta eirca 2—Б km; 

— «c controleuză întinderea lanţului de transmisie, sau evene 
tualele jocuri In euplajele eardanite în cazul transmisiei prin ax — 
vardanié ; E i 

se controlează apoi stringeren tuturor guruburilor oare fis — 
sează motorul pe cadru, pedalele pto; + 

— se conectează lumina farului pentru cole MU 

її 


Mind intensitatea de iluminare și funcfionarea schimbütonu 
faze aped de 


— se controlează funcționarea semnalizatoarelor, a làmpilor de 
poziţie, n lämpii de număr si a stopului. 

Pontru alimentare, fiecare rezervor este prevăzut cu un filtru 
introdus in gura de umplere a rezervorului sub dopul de umplere. 

Motocieleta se alimentează cu benzină filtrată prin piele de 
căprioară, care retine atit impurititile cit şi apa care pe timp de 
Чагай ponte să îngheţe, 

Rezervarul nu trebuie umplut pin la refuz, deoa 
mersului, benzina se pierde prin orificiile de acrisire sau pe lin, 
garnitura dopului, La umplere manuală ul benzinei trebuie 
să fie cu 10—15 mm sub marginea inferioară a gurii de umplere. 

Plinul de ulei a motorului se face prin completarea, ріпа la 
somnul indicat de joja care este Fixatà in dopul de la gura de umple- 
"re eu ulei а earterului. Joja are боп repe e] superior arată că 
motorul este alimentat normal, iar cel inferior indică nivelul 
minim admisibil al uleiulu 1 
În cazul motocicletelor echipate cu motoare caro funcţionează, 

e timpi, se va face un amestec de benzină ou 4% ulei, agi- 

lue bine, după eare se va introduce în rezervor: — 

reduce ulei In earterul cutiei de viteze, există un 
orificiu do umplere aşezat în parten stângă sau dreaplă а ante 
ului, inchis ou un dop filetat, к 
unele motocielete există în dopul de umplere o tijă praz 
lată pentru controlul nivelului, sau la altele, partea infericarli 
dopului de umplere indică nivelul normal de uli 
» controlează, de asemenea, nivelul din earterul grupului 
al roții din spate. А Á 
ia de seule ou care este echipată motocicleta cuprinde: 
: = pompa de aer; 
Е = pompa de ulei (biureta); 
ШАА mare pl maieu, 
cheie pentru. piulito 30 X 4l mm; 
CIA 
legte. combinat. (patent); 
mä levier pentru demontat anvelopele; 
вше olandeză eu oio: 
= chole tisă dublă 19 x 22 mm; 14 X 17 mm; 9x М mm; 


гесе în timpul 


— pilà semirotunda și dreptunghiulară; 

— 1604 pentru reglarea jocului la contactele ruptorului 

— cheie. pentru jiclorul carburatorului ; 

— manometru; 

Motocicleta trebuie вй mai fie dotată cu două ventile, două 
căpăcele, o valvă, o cutie de petece calde, û cutie de chibrituri, 
un bee си două faze, dout becuri de 3—5 W, un condensator, 0 
bobină de inducție, o bujio, o coală hirtie de șlefuit, un cablu 
pentru ambreiaj, un cablu pentru frină, o rolă do bandă izola- 
toare, zale de rezervă pentru lanţ sau un lant nou, o cameră de 
nor de rezervă, diferite piulife, şuruburi și un cablu de oţel pentru 
remorcat. 


3. PORNIREA MOTORULUI 


Pentru pornirea motorului so procede: 
е deschide robinetul de benzini 
e apasă butonul pentru înecarea oarburatorului, pini 
cînd începe să pioure benzină; cnd motorul oste cald пи trebuið 
să se upeso butonul, deoarece so va forma un amesteo prea bogat 
şi motorul va porni foarte greu sau nu pornește; 
— se deschide accelerația ou 1/4 din cursă 
-30 apasă de mai multe ori pedala de pornire, pentru oa 
motorul să poată absorbi amestecul necesar; 
= se aşază maneta de avans la mijloo, între poziția do aprin- 
dere Intirziată $i avansati; acestă pozifie este diferită pontru 
ficoare motocicletă; ou timpul motooiolistul stabilește, singur 
vare este poziţia cea mai convenabilă ; 
e desohide șocul. (pe timp тесе şooul poate fi desehis numai 
parțial, usezind pirghin lui în poziția intermediari) 
— se introduce ohoin de contact si se conectează aprinderea j 
lampa de control aprinsü indio& hunoționarea instalaţiei; 
so verifică ducă maneta de schimbare a vitezelor se află la 
punctul mort; pentru noeasta se va observa dacă lampa verde de 
Control este aprins 
— кө apasă puternio pedala de pornire ou piciorul pint sind: 
motorul porneşte; n cazul etnd motorul nu pornește, trebuie - 
si se mal apese de oiteva ori podala de pornire: 
— după pornire se închide șocul, deplastnd tija lui în fapt, 
Dacă motocicleta а stat mai mult timp la о tomporatură set- 


zi astfel: 


din spate devine visoos; în acest timp nu trebuie să existe bei 
zină în carburator, Batería va fi demontată şi adăpostită într-o 


tà, uleiul din motor, din cutia de viteze $i din angrenajul. i is 


всвреге incălzită, Pentru pornirea motocicletei ta aceste condiții 

ше кесент: x TA 

M A se decupleze ambreiajul permiţind spgrenajelor din 

сша do viteze sû se rotească uşor; Їп acest scop pedala de por. 

Wire se va acţiona de mai multe ori; 3 

se lasă liber levierul de ambreiaj apüsind de citeva ori 

pedala de pornire, fată a deschide robinetul de benzină și a conecta. 

aprinderea; ^ 

PIOS se acţioneaza apoi butonul pentru înecarea carburatorului 

pi se trage. gocul ; р 

КО se rotegte motorul ou ajutorul pedalei de pornire pentru а 

“absorbi amestecul carburant necesar; maneta avansului la aprins 

Чеге so aşază in poziţia valorii maxime; 

— se conectează aprinderea; —— а 

E se acționează pedala de pornire si se ine motorul să funo 

олеге la turație redusă timp de 5 min. 

"n timpul încălzirii trebuie să se asculte cu atenţie fu 

area motorului, dacă se constată o funcţionare anormală se 
ina cauza, și so elimină defectul, După incülziren motor 


о fnchide pocul, 


După co motorul a pornit şi a fost încălzit suficient, se va 
că de po loc eit mai repbde posibil, fară a lăsa motorul să func- 
ө mile imp, 


io ; j 

БО рога se fnetlaogto normal în timpul deplasirii. Deplasarea 
tru încălzire ве va face cu viteză potrivită și numai dup 

ê lam parcurgi, motocicleta ponte fi solicitati normal, 

—— Plecnrea de pe loo se va face în modul următor: 
акаба. ambreiajul, trügind levierul care se ofl 
tnt de partea stingă a ghidonulii; _ у à 

tat leta Vitia b apiirind 1oviarul schimbttoruluf de 
viteze în jos; И 3 
MN ЫН ut шыш, тои maneta oi 41—4/9. din 


pe măsură ce se aceelercazh, se alăbește treptat levierul 
juli, 

n “plecarea motocicletei de pe loe, in viteza I se va 

entru a se ajunge la o viteză de 12—15 km/h si apoi se 

js viteza а 1-а. Pentru aceasta se execută următoarele 

E 


сай repede ambreiajul; 


— se reduce turatia motorului, rotind maneta de acci 
ЫЕ spia : , rotind maneta de acceleraţie 

— во cuplează viteza n 2-а, accelerind simultan și progresiv, 

După co s-a accelerat sulicient motocicleta in Жш АШ, 
pinî la 20 km/h, se cuplează ca mai sus viteza a II-n, după саге 
ебут onrespuneitos ve trece în viteza a IV-a 

Pentru mersul normal, pe drum drept, fără declivități, sau 
denivelari) тв vă н viza A IV aa De ana una SNO 
Че viteză, pin& la aproximativ 30 km/h, trebuie ай se treacă 
într-o viteză interioară, 

Pentru cuplarea unei viteze inferioare se proc 

— se decuplează ambreiajul, redueind în acela 

— se apasă levierul de vite; 
viteza imediat inferionrü 
apia şi se eliberează lovierul ambreiajului 
„În toute cazurile, avansul 1а aprindere trebuie așezat ен, 
ţia corespunzătoare еш turația motorului, adică po misura crog- 
terii turațioi se așază maneta pentru aprinderea ou avans) iar la 
reducerea turației, pentru. aprinderea întirzintă 


ară astfel: 
mp turația ; 
cu vietul piciorului, ouplind 


5, CONDUCEREA MOTOCICLETEI ÎN DIFERITE CONDIȚII 


Cu motocicleta se poate oircula în oray, în afară orașului gi 
în teren variat $ s gratii 
Conducerea În oraș core o anumit ob Ad 

a; o anumită obignuinjt ditor 
lajie intonsa y а ЫМ SRL ODIO 


Pornirea de pe lo se fate totdeauna fet а acoslora și brusca 
motoru 


M 


circu- 


ta pentru avans la aprindere trebuje să fje аргад Ini 
poziție corespunzätonre deplosării ou o viteză, de 40-580 kms 
fară n se face tatonări continue сате oboseso pi distrag atonia 

Folosirea deompresorului la motooielotelo echipate cu mo- 
tnaro în doi timpi pentru avertizarea pietonilor nu #0 rieomandty 
deoarece aceasta va duce cu timpul la uzarea sogmenților $i a 
Pistonului, care In асову Limp sint lipsiţi de res d 

Pe timp de ploaie sau ninsoare, conducerea Їп oraș cere multi 
prastică şi atenţie, deonrece datorită sinclo de tramvai i a 
asfaltului umed, pericolul derapării este foarte mare, Sinele de 
tramvai, intersecpiile si macazurile se ocoloso sau se traversează 
perpendicular; nu se ciroulă eu roțile de-a lungul sinet, deoarece 
se pot tăia anvelopele şi produce derapaje cu rezultate neplăcute 
atit pentru motocicletă; oft şi pentru motocicliste 


-0 
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Conducerea în oraş noaptea este mai dificilă deett ziua 

În general, motocislistul trebuie să se deplaseze eu viteza onte 
permite o economie maximi, de combustibil, Fiecare motocicletă 
În о viteză de mers economică cure este cuprinsă inire 50 si 
00 km/h, Folosirea vitezei maxime mărește posibilitatea producerii 
woeidentelor, necesită un consum mare de combustibil și duce 
În uzura anormală n motorului şi a anvelopelor, 

Та timpul mersului se vor controla aparatele de bord; în cazul 
cind apar zgomote anormule sau bA suspecte, ко oprește, so 
determină cauza şi se inu măsuri de înlăturare a defectelor, 

Pe pasele asfaltate și umede, pericolul de derapaj eregte, Pentru 
aceasta, so va merge cu viteză redusă, ou multă atenție și 
frinûri ” brusente. 

Reducerea vitezei se va face prin manevrarea manetei de nece 
relie, iar oprirea, după micşorarea vitezei, aetiontnd progresiv 
lovieru] de frină 

Poziția corectă a motoeiclistului în timpul mersului are о 
mare importanţă, EV trebuje să țină genunchii hine fixați pe apt 
ое de oaucino de pe cadru sau rezervorul, de combustibil, 
oare) sî fie nseznte po suporţi pi mtinile bine fixate pe ghidon, 
a fi Incordate. 

Sehimbürile de viteză trebuie făcute cu atenţie, deonrere do 
tele mai multe ori provoacă deraparea motocicletei 

Daca pe timpul deplasarii motocicleta începe să deropeze, 
so rotește uşor ghidonul spre partea în care dorapenz pi se reduce 
aoonlorajia fü a debroia; în nceastü situnție frinaren mu esto 
фет, deoarece míreste posibilitatea en motooicleta i dernpeze 

Conducerea motocicletei pe drumuri In ramp cere ntenpie deo- 
МА din partea motooiclistului, 

zul rampei lungi și ома vizibilitatea este bună, se merge 
ou viteză mărit chiar de la piciorul rampei, În acest коор se уп 
neoclera din vip dindu-se motorului un amestno moi bogat și 
wn avans mai more la aprindere, Miriren vitezei la uroare esto 
mai puțin primejdioas, deonrece distanța. de oprire, în cazul 
wnei frinüri, oste mult mai mică deeft pe o șosea orizontală, 

Po misura urcării, ве va reduce treptat avunsul la aprindere, 
deonrece motorul funeţionind sub sarcini mari, Îşi miooreazii 
Зака, 1 

Reglarea aerului si avansului Ja aprindere, se face, progresiv 
şi concomitent; după urcarea rampei se revine la reglajul inif 

Dach motocicleta pierde mult din viteză este necesar să se 
Wear într-o viteză inferioară. Schimbarea vitezei in rampă 
prezintă барин peniru un motaciolist fără experienţă; orice 
intfrziere în schimbarea vitezei ponte duce la oprirea motorului, 
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receres la o viteză inlorioarăi trebuie să se facă în: momentul 
în.sare mersul motocieletoi a devenit anevoios, Dacă se întivzie 
schimbarea vitezei ріпа oind motocicleta și-a încetinit prea mult 
mersul, se poate intimpla са în timp ce se trece Ja Viteza inferioară, 
această viteză să fi devenit între timp prea mich; $n acest сал, la. 
trecerea din nou intro viteză inferior este ponibil ca motocicleta 
să se oprească din mers, Dacă drumu) se prezintă cu multe curb 
ajele se vor lua ou Viteză redus: po 
onducerea motocicletei pe drumuri în pantă este mult mai 
à с Р e mult mai 
пот, Po pantele mici se роо scoate din vilei fart a deconecta 
aprinderea, folosindu-se numai frinelo. Pe pante mari, repezi şi 
prelungite trebuie multă prudenti; pentru a cohort in siguranf 
" ашы] de pantă, viteza trebuie să Пе redusă, iar motocicleta va. 
i frinatà pe motor, mergindusse ou viteza a Ia şi uneori 
it za а lla si uneori ou 

n асез!е situații, în principiu, se coboară în viteza corespun-: 
torre averi, evind fas grilă sk nu vo «снігова deși rw 
puţin, 

п general, pe pante nu se coboară eu motorul decuplat 
тышады, оиа nuraei tinar, араа ЫШ pen 
numai ond motorul este cuplat într-o, vitet inferioară, Glad 

„șoseaua sate umedă suu ou polei, nu ve va decupla; ко теңей 
Aunei and so coboară pante reperi și lungi ou motorul Обр 


şi aprinderea deconectath, considerind ой se faco economies de 

' ] jo- de 

combustibil, deoarece în acest caz so măreşte, Bn colul de ү 
ri 


dente, se uzează frinele, iar uleiul de pe cilindri este spălat de - 
engint produolnd wzarea кай geiparea pistonului $i el ү 
Pornirile în pantă la coborire sînt ușoare și se fao după reguli 


nuite, folosindu-se o acoolerare minimă, Di 
› sê о поб . [шой panta ввів. 
lină, so poate porni fúră motor, urmind ca dupiü ce Pere 


şi-a luat un oarecare avint, să se oupleze viteza corospunzit 

Д UE vorespunzitour 
Conducerea în teren variat impune un mers ou. puros 
la o treaptă corespunzătoare condițiilor de drum, 


Pe porțiuni mai bune ale şoselei se poate mări viteza, trecine b 


du-se într-o, treaptă superioară, Denivelîrile de drum se vor - 
\таувтва oblio pi Într-o treaptă inferioară do vi Aa 
drivers obli i fntro treaptă inferioară do Viteza, după ome e 
n teren nisipos «e merge ou motocicleta la turaţii 

ir nl batai SF (Жан CNN i 

, Schimbarea vitezelor în teren nisipos provoacă dernparea roji 
din spato şi chiar oprirea motorului, Cind nisipul este umed se 
poate {тесе mai ușor cu motovicleta. par 

Trecerea prin vad este posibilă numai atunei cind fundu 

este destul de tare, iar adincimea apei nu дерден 
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Operatia de trecere. prin vad, pe Мад. faptul că necesită o 
oarecare tehnică În conducere, mai necesită măsuri pentru pro- 
абра instalaţiei electrice, în special a bujiei,a conductelor ele 
trice, a bobinoi de inducţie, a ruptorului-distribuitor ete. Trecerea 
prin vad: se face Incet, ou viteza 1, pentru ea motorul вй puată 
Mozvolta eventual toat& puterea lui. Trebuie ovitat ca in fa 


motocicletei să se formeze vuluri mai mari pentru a evita pătrun- 


deren apei la motor, carburator și instalația cle 

Koceleratia pi turația motorului trebuie sû [ie în raport cu 
vezistenjele pe care 10 intilnegte motocicleta pe tot timpul trece- 
rii prin Vad, Trecindu-se de mijlocul apei se accelerează din се 
în ce mai mult şi so mărește viteza treptat, 

În ceca ce privește motooioleta cu абар, conducerea acesteia, 
їп comparație du motocicleta solo, necosità o tehnic deosebiti; 
din această cauză un motociclist bun pe motocicleta solo, la tre- 
егеп pe motocicleta cu otaj nu o poate conduce cu aceeași ind: 
minare са pe motocicleta solo. 

Га mersul eu motocicleta cu atay trebuje însă să so dea o 
mare atenţie la curbe, mai ales atunci cînd atagul este pol. 

n mod normal curbele se iau ou viteză тейивй: numa) dup 
a anumită praetiei se pot lua curbele ou o viteză mai mare, limi- 
tată de forțele de inerție care tind să răstoarne motocicleta. 
ind so ia o curbă avind ataşul pe partea dinăuntru o viraju- 

“lui (батро Ia dreapta), roțile motocicletei au de parcurs o distan 
“moi mare decit roata ataşului; de aceea trebuie procedat după 

- Gum urmează: înainte de a Începe virajul se reduce viteza şi ime- 
diat се începe virajul în ourhî, se accelerează proporțional cu 
© motirimmea razei curbei în scopul de a mări viteza motocicletei, 

= ounoseind où roata atașului nu ya relua viteza roților motocioletei 
decit după ce û ieșit din viraj, 

Cind se ia о curbă avind atașul în afarí [ourbi la stinga), 
se procedează invere: se aocelerează inainte de a intra în curbă 
şi $e roduge accelerația în momentul virajului; tn felul acesta, 
түйө motocicletei își încetinesc mersul, iar roata atagului, рӯзе 
Анада: viteza otștigată, aleargă mai mult pînă la ieşirea din ина, 

O dată cu reducerea accelerației la intrarta în curbă si numai 
dacă este nevoie, se poate frina ușor roata din spate, 

Po pante, оа о mitsură de prudenţă, este necesar өй nu о coboare 
niciodată în viteză, pentru că ntunei cînd se acționează, frincle 
brusc, тома atașului nefiind acționată, Își păstrează viteza si 

tinde să întoarcă motocicleta către stuga. putind da naştere la 
accidente. 
„În rampă, conducerea motocicletei ew atas este lo fel ca și a 
motocicletei solo: se ia avintul necesar în raport ар mürimeo 


rampei și lungimea ei. Schimbarea vitezelor se face potrivit eu 
turaţia motorului şi cu forța lui de tracțiune ; esté necesar să se 
regleze corect aerul și avansul la aprindere, 


б. FRÎNAREA MOTOCICLETEI 


În timpul mersului, mioșorarea vitezei se face reducind acces 
lerstin. O reducere mai accentuată de Viteză se face prin înure- 
buinţarea simultani a frinelor, La coborire se va mieşara din 
timp viteza si se va trece Ia o treaptă de viteză inferioară, deoarece 
se realizează frinarea cu motorul 

Trecerea în etajele inferioare de viteză în timpul coboririi 
este mai grea, De uceea, oste песоваг ай se sohimbe viteza ceva 
ui devreme decit prea tirziu, În ucelași timp, și dacă nevoile 
ipun, se va folosi și [rina. În prinoipiu, pantele se cohoură in 
etajul de viteză în care au fost urcate, Erinarea pe drum drept 
se va face din timp, aoionind initial frina de mină, după care 
so va continua ou frina de picior, 

În cazul apariţiei unui obstacol, sau pentru a evita un accident 
se va închide acceleraţia şi se vor noţiona amindouă frânele, fară 
n dohneia. Dacă frinaren esto prea brusoh, e grăbeşte waren anyes 
opelor, 


Dorapajul motoviolotei solo sau ou ataş este provocat atunci 
ойт so frineazü bruse sau clad drumul este alunecos, Pentru a 
redresa motocicleta ве va Intoaree ghidonul în partea Їп caro s-a 
produs derupajul ; în nici un caz nu se vor lolosi frinele. 

Oprirea, În vederea opririi se reduce din timp viteza și so 
treco în etajele de viteză inferioare, Maneta de nccolerație se aduce 
în poziţia pentru mersul în gol, Înainte de a ajunge la locul de 
oprire, la о distanță de 10—15 m se începe frina: Înainte de 
locul opririi ou 2—3 m se vor aciona mai putarnie cele doun feine, 
dupli care xe debreiazà şi se aduce levierul de schimbare a vitezelor 
Ja punctul mort. 

La poziția de mers în gol, lampa verde de ре far iluminează. 
După oprire se lasă libere levierele de frink și de ambreiaj, iar 
motociolistul se sprijină cu piciorul drept sau sting po şosea, Apoi 
coboară de pe motocicletă și se prinde cu mina stingă de ghidon 
iar cu dreapta de sub а, Impingind motocicleta cu mina la locul 
Че staționare, 

Зе comută cheia de contact în poziţia Û si se inchide robinetul 
de benzină, Se ridică motocicleta pe suportul de odihnā şi so asi- 
gură ou cheia coloana ghidonului, 
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7. REGULI DE CIRCULAȚIE 


Creşterea continuă a intensității eirculației pe drumurile 
publive cere de la fiecare pieton și mai ales de la fiecare conducător 
de autovehicul (şoferi, motociclişti eto.) o disciplină conștientă 
à respectării regulilor de circulație, Această conștiință a șoferului 
жаш a motpololistului este condiţionată de atăpinirea desăvirșită 
a autovehiculului, de cunoașterea tuturor regulilor de circulație, 
precum şi do atenția deosebită care trebuie avută în timpul 
mersului, 


Semnalizările semafoarelor electrice, Somnalizările semafoa- 
relor electrice pentru dirijarea circulaţie 

Lumina de culoare verde permite vehiculelor sü-pi continue 
drumul drept inainte, să facă viraj la dreapta sau la stinga, iar 
pietonilor să traverseze strada; 

Lumina de culoare galbenă interzico vehiculelor și pietonilor 
să intre în intersecție. Vehiculele sau pietonii surprinși de lumina 
galbenă în intersecție, continuă sî ciroule 

Їп cazul străzilor cu loo de refugiu, pietonii care la apariția 
олії galbene nu nu trecut de jumátatea străzii, sint obligați 
să aștepte pe acest. los și să continue traversarea eirüzii numai 
lumina de culoare verde; 
amina de culoare ropie inseamnă „stop“ pi interzice vehloulelor 
şi pietonilor să circule prin intersecție. 

Prin exoeptie se admit 

— virajul vehiculelor spre dreapta, dacă acesta nu sttnjo- 
nejte circulația altor vehicule sau a pietonilor care tree prin 
паба interaceţie, lu culoarea verde; 

— virajul vehiculelor la stinga numai 1 
inte-un singur sens, cu obligaţia de a nu stii 
culelon care vin din parten dreaptă, 

În cazul intersectiilor în formā de T, vehiculele care nu au 
în dreapta nici o stradă pot circula drept înainte pe culoarea roșie 
a semaforului electric, pe latura închisă, a intersecţiei, ou condi 
sii nustinjeneaseă circula yin vehiculelor oare vin din partea stingă. 

În piețe sau în locuri unde se intilnese două sau mai multe 
străzi, culoarea luminii semaforului eleotrie întilnită in drumul 
ioulului, la intrarea în aceste locuri, indică pentru conducător 
direcția de mers, ріпа la traversarea p 


eni circulația, vehi 


Semnalele lucrătorilor de mi : 
Lucrütorul de militie dirijează cireulatia sehimbindu: 
corpului, a miinilor şi a bastonagului ав еј. 


fie care dirijează circulația. 
i poziţia 
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— cind luerütorul de miliţie stă în poziție laterali faţă. do 
vehiculele sau pietonii care se apropie de intersecție, poziția 
acestuia corespunde luminii de culoare verde a semaforului 
— poziţia lucritorului de miliție cu brațul și bastonagul ridicat 
vertical corespunde luminii de culoare galbenă a semaforului; 
— cind Iuoratorul de militie, în postul de dirijare, stă cu faţa 
sau eu spatele spre vehiculul sau pietonul care se apropie de inter- 
secţie, poziţia acestuia corespunde luminii de culoare roșie a 
semaforului electrio $i înseamnă „STOP“; у 
— cind lurütorul de miliție se găsește cu braţul sting ridicat 
vertical ou palma miinii înainte, acest semnal reprezintă „STOP 
pentru vehiculele caro vin din faţă; е 
— cind lucrütoru] de miliție so găsește eu braţul drept întins 
orizontal ou palma mtinii înainte, acest semnal reprezintă „STOP“ 
pentru vehiculele care vin din spate; Ў 
— cînd lucrütorul de miliţie se găseşte ou brațul sting întins 
orizontal cu palma mini înainte, acest semnal reprezintă „STOP“ 
pentru vehiculele cure vin din falis E. 
— când luerítorul de miliție se găsește ou braţul sting ridicat 
tica], cu palma miini înainte pi ou braţul drept întins orizontal 
cu palma mtini Inainte, acest semnal reprezintă „STORY pentru 
vehiculele care vin din faţă şi din spate, | $ 
Dacă în centrul interseojie unde oiroulația омо dirijată prin 
| culorile semaforului eleotrio se găsește și un luerütor de miliţie 
care dirijează eireülagia, conducătorii vehiculelor și pietonii vor 
respecta semnalele lui chiar dacă ele nu corespund culorilor un 
nii semaforului eleot 


lnerätorii de miliție însoțeso copii, bătrîni 
sau orbi ajutindu-i sî traverseze strada, conducătorii vehiculelor 
trebuje să oprească pină In párüsiron de cñtre aceștia a рйг}йї caro- 
sabile a strü 


Semnalizările conducătorilor de vehicule, Pentru а preveni 
un pericol sau a nu stinjeni circulația, conducătorul unui vehicul 
trebuie să semni ze cu cloxonul, cu luminile, cu semnalizn- 

MESS ууй, 

Somnalizările си claxonul se (аб: 

Та шене лой ака) 

pentru. prevenirea pietonilor; 

Sh curbe; 

n apropierea иог de pantă 

— la. бердім 

Z tà 1рош ou vizibilitate тойо 
pentiu a preveni ûn рено, 


ЖО 
să zl 
e ER 


yi ori de clie ori es 


Claxonul nu poate fi folosit în mod abuziv sau în alt scop 
În afară do olaxon, vehiculele pompierilor și salvării vor puten 
“folosi pentru avertizarea sonoră, clopotul sau sirena. Folosirea 
acestor semnalizüri speciale de avertizare sonoră este permis 
mumai oid vehiculul se deplasează la intersecti 
Semnalizarea în timpul nopții ве face cu luminile, schim: 
bindu-se de citeva ori faza mic cu faza mare, 
Somualizarea cu semmalizatoarele luminoase, iar în 
acestora eu braţul, este obligatorie la depüsiri sau viraje 1 
sau la dreapta sau cînd vehiculul se pune în migcare. 
Intenţia de a vira spre stînga ori spre droapt sau de a depăşi 
se somnalizeazii eu cel puţin 26 m în localități și 50 m fn aaro 
localităţilor, înainte de executarea Virajului sau depăşirii 
Vohioulele pompier proisetorul 
ou lumină roşie, instalat in parten stingă do sus a cabine! șoferului. 
| Bemnalizarea cu claxonul, cu luminile, cu semnalizatoarele 
aterale sau eu braţul nu seutegte pe conducătorii do vehicule do 
obligaţia miojorürii vitezei și a respeetürii tuturor müsurilor 
cesare pentru proveniren accidentelor, 
„Pentru prevenirea pietonilor sau n vehiculelor ou tracțiune 
imală, olaxonul nu poate fi folosit la o distanță mai mic de 
m de cei proveniţi, 
mnalizările ou olaxonul sint interzise între orele 22 pi 6, 
Sint unele looalitîi in care elaxonaren este complot interzisă, 
Ministerul Afacerilor Interne este autorizat să stabilenson 
Tooalitiiţile în care se interzice oluxonareu şi în afara orelor mo 
олима anterior, Se excepteazü de la prevederile prezentului 
antico] autovehiculele pompierilor şi ale salvării, 
© Obligafiile motoeielșilor. în pul mersului, Motocielitii 
sint obligați са în timpul mersului să aibă asupra lor carnetul de 
vonducere si permisul tau autorizația de oireulatie a inotoojeletei ; 
De asemonea aceștia sint obligaţi să transporte Iorătorii de 
lipie la cererea ncestort pentru: 
wrmüriren persoanelor care Încearcă să dispari; 
‚ — transportarea la punotele do prim ajutor a persoanelor co 
cesită asistență medivali; 
deplasarea la locurile undo s-au produs accidente de cir: 
de sau calamități, 
oprească imediat motocicleta Ja: 
emnalul lucrătorilor de militie și sh respecte indicațiile 
p de aceștia. Oprirea se face la 5 m de luorătorul de miliție 
care û făcut semnalul de oprire; es 
s 1 conducătorilar de colonne (inclusiv cele militare); 


lipsa 
a stinga 


— semnalul orhilor care traversează strada (semnalul dat 
prin ridicarea bastonului alb). 

sî оргеавой imediat cind comit un accident de circulație 
şi sî den concursul ori de olte ori trece pe lingă locu) unui accident. 
pentru salvarea vieții persoanelor accidentate $i transportarea 
acestora la cea mai apropiată unitate sanitură care poate acorda 
asistenţă medíoali ; 

Ah nu miște din loo gi să nu schimbe poziţia motocicletei 
angajată în accident, pină la sosirea lueratorului de miliție, În 
cazu) cind din accident au rezultat rüniri de personne și nu este 
pasibilă transportarea Ja locul de asistentă medicală cu un alt 
Vehicul, vor transporta ei înşişi victimele si vor declara la postul 
de asistenţă medicală datele lor personale şi numărul de ordine 
al motocicletei, justifietnd toate acestea prin netele personale şi 
documentele de bord ale vehiculului, фирй care se vor reintoarce: 
imediat la locul accidentului; 

să prezinte la cererea lucrătorilor de miliție pentru controll 
documentele. privind dreptul de a conduce, documentele refaris 
toare la identitatea și proprietatea autovehiculului precum ji 
celo referitoare la їпойгойїшгї 

ZAR sesizeze organul de miliție cel mai apropiat, imediut 
ce inu cunoștință despre producerea vreunui accident; 

să nu conduch motocicleta cind se gisele sub influența 
bħuturilor aleoolice şi să nu consume asemenea băuturi în tinip 
св se găseso pe parcursi 

sû nu transporte persoane în stare de ebrietate pe matagi 
oletă (оп atu) ; 

— si nu îneredințeze conducerea morocioletei persoanelor care 
nu au carnet de conducere corespünzalori 

4h nu transporte persoane pe motociclete neprevăzute cu ga 
și scări pentru insotitori sau obiecte voluminoase; 4 nu. Irans- 
porte copii sub virsta de 44 ani decit în ataşul motocicletei 
topili în virsta până la 7 ani, ţinuţi în braţe nu se sorotese fn 
numärul persoanelor ee pot fi transportate In atagul motociclete lor 

— st mi angajeze discuţii core i-ar distrage atenția în timpul 
conducerii. motoctoletei i 
nu {зї în şosele asfaltate cu motocicletele murdare de 


noroi eto 

7 să conducă în аа fel motocicleta, inet pe drumuri su 
e străzi unde există apă sau noroi, să mu stropeascù pietonii, 
clădirile. sau celelalte vehicule 

gû nu lase liber ghidonul motocicletei în timpul тегиў. 

Obligațiile deţinătorului. de motocicleta sinti 

sh întreţină motocicletele în perfertà stare tehnitá; 
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— să se convingă că, la plecarea în cursă, motocicleta se află 
în stare perfectă de funcționare, gars 


Depásirea altor vehicule. 
partea stingă 
dreaptă. 

Tramvaiele în mors pot fi depășite, și pe stinga atunci cind 
strada este cu sens unie каш cind între inele din dreapta şi margi- 
nea trotuarului nu există alt loo pentru depășire, 

Depăşirea în afara localităţilor se va executa numai după ce 
conducătorul vehiculului ce urmează a fi depășit răspunde prin 
semnal ей а sesizat intenția de a fi depășit. 

Cel се execută depăşirea este obligat 

să semnalizeze intenţia de а se angaja în deplișire; 

— să păstreze în timpul depășirii o distanţă laterală suficientă 

de vehiculul depășit, asigurind securitatea circulației 

să reintre pe partea dreaptă a străzii sau a drumului după 
ce ве va asigura că aceasta se poate face fără pericol pentru vehi- 
шш! depăşit. 

Conducătorul vehiculului ce urmează a fi дерді este obligat: 

sû nu mărească viteza și să se angajeze eit mai mult pe 
marginea dreaptă a străzii sau drumului, sesizind prin 
eK a înţeles intenţia celui ce vrea să-l dephşenseh, 

Depășirea este. interzisti: 

— in intersecții nedinijate și bifuroaţii de drumuri; 

— în pieje aglomerate tnu cu sens giratoriu (ocolire) ; 
în apropierea virfurilor de pantă; 

— în curbe lipsite de vizibilitate; 

— pe poduri, cu excepţia vehiculelor hipo aflate pe 
metalice sau de piatră cu o lungime de peste 20 m şi û 
de minimum 7 mj ү 

la treceri pentru pietoni: 

— la treceri de eale ferată şi la mai puţin de 50 m de aceasta; 

п stațiile da tramvai cînd tramvaiul este oprit sau dac 
1 se găsește la mai puțin de 50 m de staţie; 
— In locurile lipsite de vizibilitate, 
Depágirea unui Vehicul nu este permisă atunci cind acesta 
depăşeşte un olt vehicul (triplare) sau cind se găseşte la acelaşi 
vivel ou un alt vehicul со vine din sens opus, 


Vehiculele se depășesc numai ре 
ou excepta tramvaielor, care se depájese pe partea 


ovasta 


Tatiteritile de trecere (priorități), În localităţi intlietatea. de 
оого (prioritatea) o are vehiculul care circulà din dreapta, 

În afara localităţilor, întiietatea (prioritatea) o are vehieu- 
dul care circulă pe drumul principal. 
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Dacă la eoborirea unei punte, 
oir 


urcă, 


circule cit mai 
pînă sînt depi 

Motooiol 
gat să so asigure că drumul este 
trecere (prioritate) oricărui veh 
се sens ar ven 


ite de acestea 


ul care jese dintro curte, garaj sau gang este obli- 


torii vehiculelor vare circuli pe s 

sau să pătrundă în arterele си cir 

tramvaie, autobuze, troleibuze ва! 

străzi se găsește plantat indicator 
Stop". 

Traversarea sau intrarea Їп ase 


sau. 


ol intrind în artera prin 


palî nu 
lelor ce cizoulă po aceasta, 


ou ataş) motoeiclistul este obligat 
din spate nu este depiyit de mici 


motoeiclistul care vino din strada laterală s-a opi 


Întoarcerea și manevrarea motocicletei înapoi. Pentru a putea 
întourea sau manovra o motociolett înapoi (cazul motocielatelor 


Jüțimea drumului nu permito 


lafia normală а două vehicule în ambele sensuri, conducă= 
torul vehiculului саге coboară panta va da Intietate colui ce 


Vehiculele pompierilor, cele ale salvării, tramvaiele preeum. 
și coloanelor în mers au intlietate la treceri prin localităţi 

Vehiculele în mers sint obligate са la apropierea autovehicu- 
lelor pompierilor şi celor ale salvării să micşoreze viteza $i £ 
i aproape de limita dreaptă а drumulu 


sau străzii 


liber și să dea întlietatea de. 
aflat în mers indiferent din 


Nu au intlietate de dreapta (prioritate) în localități, conducti- 


zi laterale şi vor să traverseze 
Mie intonsā, pe care circulă 


u ond la ieşirea din aceste. 


ul „Акер 


, drum eu priori 


M 
“3 


" E 
menea străzi se laco dup ce | 


şi sa asigurat 
stħnjeneşte oiroulayin vehicu- 


să so asigure că din faţă, 
un alt vehicul, 


couta aceste manevre; 


pentru pietoni; 
— in eurbe; 


marginea praphstiilor, malurilor, 
( — pe poduri şi sub noduri; 


— în locurile unde soliditatea drumurilor nu este verificată 


şanjurilor eto); Е 


— în locuri unde во găsește indicatorul de 


— în locuri lipsite de vizibilit 


ate: 


— la treceri peste calea ferată şi la o distan 


— în virfuri de pantă și pe o di 

de alta a virfului de pantă; 

D AU E 

«a virfalui de pantā; — 
ا و‎ at at 


50 m de trecerea peste calen ferată; 
istangü d 


— în intersecții și la o distanță mai mică de 50 m de cel mai 
apropiat colț al intersecţiei; 


aul mai puțin de 50 m de staţia de tramvai, troleibuz, şi 
autobuz; 


— be timp de ceaţă, 


Trocerile pesto calea ferată. La apropieróa de locurile de tra 
_ gere peste liniile de cale ferată fară barieră, conducătorii velien. 
delor de orice fel trebuie s&.opreasoá sk se asigure c 
nici un poricol și numai după aceea să $e ang 
otii ferate, 
-. La apropierea de locurile de trecere peste liniile 
prevăzute cu barierü, în caz că bariera este lis 
Че vehicule sint obligați sh aștepte 
ont să se angajeze în traversare 

Primul vehicul sosit va stationa la 10 m de barieră, iar cale: 
dalte pe un singur rind la o distanţă de cel pufin 3 ш unul do 
altul. Pornirea se va {асе In ordinea sosirii. 


nu existi 
'ajeze În traversarea, 


de cale ferată, 
a e ati, conducătorii 
dicurea ei și numai după 


Prin oprire se înţelege timpul ett motocicleta stă (ri să 
девей 2 min; în acest timp motociolistul nu părăsește motye 


Prin staţionare ве infelege. timpul cit motocicleta stă mai 
mult de 2 ші 


Motoaioliştii la apropierea de intersecții cu cireulatie dirijată 
trebuie să aprească 1а semnalul oare indfeà opriren сіғешауіеї cu 
m înainte de linia ce indică trecerea pentru pietoni, inr unde 
fio vor opri la 6. m înaintea coljurilor 


fugiu pentru pietoni, 
'hiculul la o distanță, de 
ate a ultimului vagon, 
mai după ce s-au închis 


oprire si staționare 


Ж 


— pe poduri și sub poduri; — la apariția indicatoarelor de avertizare gi la indicatorul 
— în curbe; „post de control“; 
locuri marcate pentru trecerea de pietoni; — cind ве circuli din direcția opusă tramvaielor, troleibuzelor 
— în locuri cu sens giratoriu; oprite în stație; 
— la o distanță mai mică de 50 m de interseații; — la depăşirea troleibuzelor $i autobuze! 
— la o distanţă mai mică de 50 m de indicatorul staţiei de sau între staţii. 
tramvai, troleibuz sau autobu Reducerea vitezei sub 10 km pe oră este obligatori 
— pe porțiunile de drumuri sau stri bilitatea este — la viraje spre stinga sau spre dreapta; 
sedusă sub 50 m; la intzaroa din străzi laterale, în străzi cu oirculație intensă, 
— la acelaşi nivel eu un alt vehicul ce se află oprit pe drur pe care circulă tramvaiele, troleibuze sau autobuze; 
ablic, © — la trecerea prin dreptul staţiilor de tramvaje prevăzute cu 
Staţionarea este interzisă: 5 locuri do refugii pentru pietoni; 
іш tonte cazurile în care este interzisă oprirea; — la intrarea și ieșirea din garaje, curți și ganguri; 
— în pante repezi — la manevrarea vehiculelor Inapoi; 
— la intrarea în sediile organizațiilor socialiste și a ori — pe timp de ceață dacii vizibilitatea este sub 40 m. 
organizaţii; 
în faja | 


oprite în staţii 


тог 


aluzilor publice (bufete 


restaurante ete), o - Alte măsuri pentru securitatea circulației, Autovehiculele do 


excepția vehiculelor care încareă sau descarcă mürfuris $ orice fel, pe timp de ceaţă, în mers sau In staţionare, vor fi lumi 

— pe stile oare pentru wn singur sens de oivoulaţie au o, nate și în timpul zilei, jar conducătorii acestora sint obligați să 

ligimo sub 3 m; — ы vo «qn ANE ва semnala sonore și să răspundă prin aceleași semnale ln aver 
în zone de interzicere a indicatorului ,deplipiren interzisa"; рле: ata фо aon анай 


=la o distantii mai mich de 50 m de trecerea peste cales ferata, — 
Parcarea osto permisă în locurile marcate în acest scop prin _ 
indlioatoare, EARN 
În locurile de parcate, vebiculele se aşază unul linga altul 
cu partea dinapoi lingă trotuar sau marginea drumului, respet? _ 
- induse intoomai celelalte reguli stabilite pentru staţionare, 


Vitezele eu caro pot clreula. vehiculele en tracţiune mecanică _ 
în localităţi si în afara localităților, Pentru motociclete, motorete 
și scutere Viteza maximi їп localităţi exte de 40 km pe ord, ar in ге + сй pe partea dreaptă, elt mai aproape de bordura trotua 
afara localităților este de 60 km pe ară. п im E: tului sau marginea drumului pentru a face loe acestora, Limitele 
Reducerea vitezei sub 30 Jom pe ord este obligatorie la Arecerile: | feme alo vehiculului de deräpezit xe marehonzi riua prin 
cag е IDEE xt Sule galbene, iar noaptea prin felinare sau lanterne cu lu- 
— pe poduri, | 
Reducerea vitezei sub 20 km. pe. ord este obligataries _ rice vehicul care la eüderen nopții staționează în locurile: 
— la curbe, periculoase lipsite de vizibilitate; , ate de pe un drum publie, din interiorul sau din afara 
— la treceri peste culta ferată prevăzută ew barieră; — 1 liti ti, trebuie să fie semnalizat prin lanterne sau fază 
= pe drumuri alunecoase (polei, mizză, zăpadă ete); farurilor din faţă, elt şi prin lumina roşie din spate, 
— la treceri pentru. pietoni; A sm Е ik 
la treceri prin intersceții nodirjates n E 
xh trecerea ре lingă coloane; le cel puțin 3 m faţă de autovehiculul 
la trecerea pe lingî grupuri de animale; E puţin 1 m între autovebiculele eure 
— în pieţe; үл E 5 & = 


— să dea întiistote autosanitaveler, nutahunelor și autovehi 
culelur caro transportă încărcături alterabile şi celor care aparțin 
pompierilor şi poştei; 

— să oprească funcționarea motocicletei; 

— să nu plece de lingă motoeicletà ; 

- să nu fumeze ре locul unde este amplasată stația; 

5 nu regleze sau să repare motorul pe o rază de 25 m 
de staţie, 

Deut tu ocazia рине n JUN Ra pro- 
duce rateuri, motociolistul va trebui să oprească imediat motorul 
jar motocicleta va fi împinsă la o distonță mai mare de 25 m. 


Înscrierea în circulație, Vehiculele cu tracpiune mecanică so 
înscriu în circulație la direcțiile milițiilor regionale ре raza oñrora 
are domiciliul deținătorul, iar pentru oraşul şi regiunea Bucu 
teşti, la Direcția Miliției Capitalei 

Motoretele, scuterele și trieicletele eu motor cu o enpaeitate 
eilindriet pînă Ja 70 om? exclusiv se înseriu in ciroulatie la arga- 
nele de miliţie raionale sau orkșeneşti (nerejedinii de regiune) în 
raza cărora își ou domiciliul deținătorii, 


Pentru motoretele, seuterele și, tricieletele ou motor eu o 


cupacitate vilindricà pînă la 98 em? inclusiv; nu sê percep taxê de, 
Inscriere în circulaţie, 

Tnscrieren în eireulatie a vehiculelor cu tracțiune mecaniet pi 
eliberarea, permiselor și autorizaţiilor. de circulație se face, po 
baza actelor de provenienti, proprietate si de verificare tehnici, 
Verilicarea tehnică se face pi atunei cind mototiclota se radiază 
din circulație de po numele unui depinttor și se fnserie pe numele 
altui deținător. ч 

Pentru motocicletele transferote dintro regiune fn alta se 
va elibera de către direcția miliției regiunii, respectiv de catre, 
Direeyia Miliției Capitalei unde au fost înscrise, o autorizație de 
ciroulație provizo i valabilitate nu уй depăşi 10 zil 

Pentru motocicletele noj, so eliberează. autorizații provizorii 
de oirculațio pînă la domiciliul beneficiarului. Aceste autorizaţii 
se vor elibera de oñtre organul de militie din rogiunen pe raza 
"ruin se alli intreprinderea constructosre sau magazinul de 
desfacere, La fel se va proceda si în cazul motocicletelor primite 
din import, care urmează a fi deplasate de la vamă Ja domi 
beneficiarului, 


Radierea din circulație, Ștergerea. din evidența miliției. a 
motocicletelor se face prin radiere de câtre organele de miliţie 


la care este înscrisă motocicleta în următoarele cazu 4 


—1а (кеселеп motocicletei în patrimoniul altui proprie 
Ori în administrarea sau folosința altui deținători. е 
— In schimbarea domiciliului proprietarului sau de inătoruluă 
pe raza altui organ de miliție deeit acela 1а care se afli Insert 
D. — in cazul cind motocicleta a devenit improprie din punct 
de vedere tehnic pentru а circula pe drumurile publice 
— la cererea deţinătorului, 
Dofinütorii de motociclete au obligaţia în cazurile de transmi- 
tere sub orice formă în proprietatea, respectiv administrarea altor 
persoane fi u juridice să depună permisul sau autorizația 
dê oireulațio la organul de milipie care La eliberat, 
Înlocuirea motorului la motocicletele proprietate personală, 
Mnsorise în circulație, se poate face numai cu avizul organelor 
Че miliție Ja cure acestea au fost Inscrise tn circulație, 
P Inlocuirea motorului se consemnează în permisul de circulație 
către organole de militie, În caz de transmitere a unei moros 
luluta luscrish în oiroulație, din proprietatea unei personne [eico 
roprietatea alteia, vechiul proprietar este obligat са în ter 
de 40 zilo de la data transmiterii sû свата radierea Inscrierii 
numele său, Noul proprietar este obligat ca, In termen de 
y să to prezinte In organul do miliție eu 
matocieleta pentru înscrierea acesteia pe numele său, 
Esto interzisă vinzarea și eumpürarea motocicletelor dacă 
ostea nu au fost înscrise în circulație 
Motocieletele reparate sau construite din piese detaşate so 
тїп fn oivoulație în termen de 30 zile de la data cind au devenit 
i oireulapiei, Sohimbarea domiciliului deţinătorilor de 
iolote trebuie anunțată organului de miliție unde dețină 
ilipi аге motocicleta Inserint, în termen de 10 zile de la schim. 
“domiciliului, 
derea, furtul sau distrugerea permisului sau autorizaţiei 
do cireulafie, trebuje declarată organului do miliție dn termen 
Á ore de la producerea faptului respectiv, 
Duplicatele permiselor sau autorizatiile de circulaţie se eli- 
horegad do către organele de miliția care au emi» unicatele, după 
verificarea lmprejurürilar fn care originalul a fost pierdut, furat 


erele de ordine ale motocicletelor, La înscrierea în ciron- 

motocicletelor se atribuie de către organele de miliţie: 

Я şi primese indicativul regiunii respectivo, format. 
najuscule, astfel: 


Aois 


Crişana оозе СА Магашше iis 
Dobrogea cs... DB Mureş Aut 
Galaţi озон PED Oltenia,» 
Hunedonia THD Ploiest 


ан. 18 Suceava. 


Cifrele și numerele de ordine trebuie să fie ieșite, în 
prin turnare sau presare şi se vopsese în negru ре fond alb. 

Numerele de ordine ale motocicletelor se plasează si vor avea 
forma. men le potrivit normelor stabilite de Direcţia 
Generală a Milil 


Pregătirea motociclistilor, Pregătirea motocielistilor se va face. 
în şcoli еп o durată de cel puțin 2 luni, 

Se pot prezenta 1а examen persoanele care nu implinit virsta 
de 18 ani și prezintă organelor de miliția, actele: 
ntilicat do absolvire a unei școli de conducere pentru 
motociclete; acest certificat dà dreptul candidatului să se prez 
minte ln ex ian In termen йе 80 xila do Ja dala ако 

— Copie legalizată de pe certificatul de naştere şi de studii 

Cei e doresc вй devină numai motoeielisti trebuje să fi 
absolvenţi a cel puin 4 clase elementare, 

— Certificatul medical (fişa medicala) din vare să rezulte eR 
sìnt apți pentru conducere pe drumurile publice a unui vehicul 
cu tracțiune mecanic. 

Persoanele care dorese s objink carnet de conducere molo 
vor fi examinate la prole de conducere a motoeicletei wolo ou 0 
capacitate de cel puţin 175 спе, Aceste porsoane vor fi examinate 
și lh proba de cunoaştere a normelor de circulație şi û indici 
toarelor rutiero plantate pe drumurile publice, 

Cei ce nu тепееко la primul examen la una din probe yor fi 
declarat aminaţi la proba la care nu au reuși 

Rezultatele examiniüril so consemnează prin enlificutivul ad- 
mis, aminat sau respins, Personnele aminate vor fi programate 
intr-un interval de cel puțin 30 de zile de la data primului exa- 
men, urmind а fi reexaminate 1а proba la care au fost deolarale 
aminote prima dată, Vor fi declarați respinși candidații, caro 
nu reușesc la reexaminare. 

Carnetele de conducere sint următoarele: 

— carnét de conducere gradul I, II şi IH caro dû dreptul de û 
conduce autovehicule eu tracțiune тпесапіед de orice fel, afară 
de tramvaie; t 

— carnet de conducere gradul IT gi II care dû dreptul de a 
conduce vehicule cu tracţiune тегапїев de orite fel în абага de 
motociclete, scutere, triciclete cu molor și tramvaie; 


— carnet de conducere gradul | și TIT care dà dreptul de 
a conduce autocamioane, aulospeciale, tractoare, motociclete 
și scutere; 

— carnet de conducere gradul III care dă dreptul de a conduce 
numai autocamioane, autospeciale și tractoare 

Şoferii ou carnet de gradul III nu au dreptul să conducă auto- 
turisme, motociclete, scutere, triciclete eu motor pi tramvaie; 

— carnet de conducere gradul I amatori care dă dreptul de a 
conduce autoturisme proprietate a persoanelor fizice, fără dreptul 
de a conduce autoturisme proprietate socialistă; 

— carnet de conducere gradul TI moto care dă dreptul de a 
conduce motociclete ou și fără ataş, mototrieicluri, motorete și 
Flere cu o capacitate cilindrică de la 70 om? în sus. 

Carnetele de conducere se eliberează candidaților reușiţi Ja 
examen de către direofiile milițiilor regionale, respectiv Direcţia 
МЇ, Capitale 

Motele de conducere a motocicletelor trebuie să poarte viza 
icici miliției regiunii pe raza eürein titularul carnetului are 
domiciliul stabil pi ut în buletinul de identitate, Carnetele 
da conducere aparținind persoanelor cu domiciliul în raza orașu- 

ui București, vor purta Direcției Miliției Capitalei, 
Pierderea, furtul sou distrugeren carnetului de conducere tro= 
huig declarată organelor de militie în 24 de ore de la data produ- 
terii acestui Гарі, Declararea pierderii, furtului sau distrugerii 
ЧЕ ORO erê Fatwa oe m doria: Jn organul do militie 
cel mai apropiat de locu) producerii faptului, eu excepția postu 
ilor de militie. 

Acela care obţine de la organele de militie un duplicat de pe 
"eurnetul. de. conducere, Insă ulterior reintră. În posesia originalu- 
“ui, este obligat ea în termen de 24 ore кй depună originalul car- 
motului de conducere la organul de miliție core i-a aplicat ultima 
“viză pe саблей ш duplicat, Nerespectarea acestei dispoziții atrage 
anularon celor două carnete, 
—. Duplioatele de pe carnetele de conducere se eliberează de către 
ПУШ miliției regiunii pe raza cheia titularul earnetului are 
domiciliul, în baza comunicării primite de Ja organul de miii 

vaza căruia s-a produs pierderea, furtul sau distrugerea, în 
urna, verificării imprejuririlor tn care originalul carnetului nu 
| mai găsește în posesia titularului, 


- Dispoziţii finale și tranzitorii. Persosnele care condite moto- 
'Bieleto salo. precuñ și Insoţitorii Gina circulă pe drumurile publice 
tn afara oraşelor sut obligaţi n purta pe cop o cască proteeteare 


285 


confecţionată din mteriale dure. Celor care ou se vor conforma 
după aplicarea amerzii respective, li se vor reţine carnetele de. 
conducere sau autorizaţiile de circulație, 


TABLA DE MATERII 


Căştile protectoare vor fi fabricate do întreprinderile. de Preta n en 
specialitate, din cadrul Ministerului Industriei Petrolului şi Cap. 1 Motorul . e 
Chimiei, 


1. Gener 
a. Noti 
b. Noţiuni do termodisan 


Posesorii de motorete si scutere cu o capacitate cilindrică de 
Та 70 em? inclusiv рўза la 98 om? inelusiv sint obligati să posede 
carnet de conducere zradul |, 


Determinarea imbibajiei alcoolice a persoanelor care condue, 3. Organele motorului ^" e dE 
vehicule cu tracțiune mecanică pe drumurile publice, modul де a. Mecanismul motor... ie I 
recoltare a probelor biologice precum si executarea analizelor de ©. Punerea la punct a distribuției | з 
laborator se fne conform instrucţiunilor elaborate de Ministerul ionarea motorului cu éleetroaprindere in pat ар 
Sănătăţii și Prevederilor Sociale, cu electro: ndere in d. 51 

SL Mitu e pintan тищ RSS 5 

. о a e motorului ce-i й 
= 18 

4, Ungerra. motorului eu electroa) 7 


xilianli..... ROOM 
Bi Consumul de ulei - 3 


de energie electrica. 
tul de aprindere prin baterie у. 
atul de aprindere prin magneton., 
ei tul de aprindere prin dinamo-mu 
entul de aprindere prin tranzistoare 
Ta pun ТИИ 


^; Transmisia cardanică., S 
$ Transmisia electrohidraulica о 


Сар. VI Cadrul, suspensia și mecanismele de rulare 


d quim а Я 
| Furca gi suspen M 
. Suspensia roții din spate 

ж Rotile motooieletei, аа 
5: Frinole s. E 
@. Beile тотса. 
fe Аа 
8, Anvelope yi camera do wer т... 
9. Echipamentul motocichistulid, .. 


Cop. VII Tipuri de motociclete у... 


oe pe 
3 Motoelelein пулте 


n. Cntegoría olo, css ei 
b. Categoria eu at 


КОЕП; 
Motociclete genle. 


Cap, VIN Tehutea 


1. Prineipii generale do 
27 ичка неа. motocicletei penteu dram < 
$; Pornirea motorului 
A Plecarea de pe loe alarmas vilis б! 
B, Conducerea motocicletei tn diferite. condiţii, t 

f, Ftinarea motocicletei 
7. Moguli do oireulajio 
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